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1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatici

n ultima perioads tot mai multe foruri de specialitate solicitd aplicarea unor misuri de
utilizare eficienti a energiei in mediul urban, care si contribuie la combaterea schimbidrilor
climatice, solicitare mtemeiata pe fapte obiective, daci se tine cont de faptul ¢i aproximativ
72% dintre cetatenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma 75% din energia
totald si unde 98% dintre calatoriile urbane efectuate an o lungime mai mica de 5 km.
Asadar, cu o densitate mare a populatiei si o pondere mare a cilatoriilor pe distante scurte,
orasele prezintd un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport in ansamblu (prin recrientarea citre
deplasarile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin
introducerea rapida pe piata a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

Numidrul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeand ramdne foarte ridicat,
situdndu-se la aproximativ 26000 evenimente ih anul 2013, O pondere de 38% dintre
accidentele rutiere mortale din Luropa se concentreazi in zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. In
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati participanti
vulnerabili la trafic —pietoni si biciclisti. In ultimul deceniu, numdrul pietonilor decedati in
urma accidentelor rutiere a scizut cu numai 39% comparativ cu 49% 1in cazul
conducitorilor auto, progresele in reducerea numarului de accidente rutiere in zonele
urbane situdndu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numarul de victime raportat la un
milion de locuilori, silueazd Roménia pe primul loc in rindul slalelor membre ale Uniunii
Europene, cu o valoare de 92 victime la 1 milion de locuitori, in anul 2013, in conditiile in
care valoarea medie la nivelul Uniunii Europene in acelasi an a fost de 52 victime la 1
milion de locuitori. Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a spori
siguranta rutiera urbana si pentru a evita decesele si accidentele grave, in special Tn randul
participantilor la trafic vulnerahili.
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Esle necesara o schimbare radicald in ceea ce privesle modul de abordare a mobilitdlii
urbane pentru a se asigura ¢a zonele urbane ale Europei se dezvolta pe o traiectorie mai
sustenabila si ca obiectivele pentru un sistem european de transpert competitiv si eficient
din puncl de vedere al resurselor sunl indeplinite. Tn acesl sens, Comisia Europeani
sprijina orasele europene in incercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate
urband, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila,

Un Plan de Mobhilitate Urbana Durabila (PMUD), asa cum este definit in documentul
recuncscut de Comisia Europeana "OrientGri. Dezvoltarea si implementarea unui Flan de
Mobilitate Urband Durabild”, este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a cetdfenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, in vederea
cresgterii calitatii viefii. Acesta se bazeazd pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabild are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolugie si identifici misuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate.

Planul dc mobilitate urbana durabila intocmit pentru orascle si municipiile incluse in
arealul proieclului de dezvollare zonald "Linie verde de vutobuze electrice intre Petrilu -
Petrasani - Aninoasa - Vulean - Lupeni - Uricani — Green Line Valea Jiului” stabileste modul in
care se vor pune in aplicare conceptele moderne de planificare si management al
mobilitdtii urbane durabile, agsa cum au fost definite si implementate la nivel european.
Aceste concepte sunt particularizate la specificul arealului Vaii Jiului (format din
Municipiile Petrosani, Vulcan, Lupeni si Orasele Petrila, Uricani, Aninoasa), urmarind
maximizarea efectelor aduse prin imbunititirea indicatorilor de mobilitate pe termen
seurt (201 8-2020) si mediu (202-2023).

Totodatd, planul stabileste mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea
continua si revizuirea acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula
obiectivele intr-o adaptare permanenti la dinamica mediului urban. Spre deosehire de
abordirile traditicnale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent
deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu inconjurator, dezvoltare
economicy, politici sociale, sinatate, siguranfi etc.), intre diferitele niveluri de autoritate
publicad si intre autoritatile invecinate.

Prezenlul plan prezinld o viziune suslenabilda de dezvollare penlru zonele urbane si
periurbane ale Municipiilor Petrosani, Vulcan, Lupeni si Oraselor Petrila, Uricani, Aninnasa)
si [ine cont de costurile si beneficiile sociale, prin “internalizarea costurilor externe”. Nu in
ullimul rand, Lrebuie sublinial (aplul ¢a planilicarea penlru viilorul orasului in cadrul
PMUTD este centratd pe cetateni. Cetatenii celor sase municipii §i orase, precum s§i ai
localitatilor componente/apartinatoare ale acestora, in calitate de cilatori, cameni de
afaceri, consumatori, clienti, sau orice rol ar putea avea ei, sunt parte a solufiei, realizarea
planului de mobilitate urbana durabila insemnand “Planificare pentiu namenii din Valea
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Jiului {din Municipiile Petrosani, Vulcan, Lupeni, Orasele Petrila, Uricani, Aninoasa, si
lacalitdtile componente/ apartindtoare”).

Scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabild a mohilitdfii in aria de studiu,
acesta urmand a functiona ca un suport pentru pregatirea si implementarea proiectelor si
masurilor finanfate prin Programul Operalional Regional 2014 - 2020 (si programele
operafionale din viitoarele perioade de programare) si alte surse asociate bugetelor locale,
dar si pentru sustinerea implementarii unor proiecte de interes national care influenteaza
mobilitatea in aria de studiu.

Urmare a abordarii integrate sustinuta de catre Comisia Eurapeand, elaborarea corelati a
Stratcgiiler Integrate de Dezvoltare Urbani si a Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD) reprezinti o conditie necesard de bazd in vederea finantirii proiectelor de
mobilitate urbana prin FEDR (Fonduri Europene pentru Dezvoltare Regionali), in cadrul
Programului Operational pentru Dezvoltare Regionala 2014 - 2020. Conform prevederilor
Ghidul solicilanlului, Condilii specifice de accesare a fondurilor Tn cadrul apelurilor de
proiecte cu numarul POR/2017/3/3.2/1/7 Regiuni, POR/2017/3/3.2/1/B1 5l
POR/2017/3/3.2/1/1TI, Axa Prioritara 3, Prioritatca de investitii 4c, Obicctivul specific 3.2
- Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazalid pe planurile de mobilitale urbana
durabild, existenta documentului strategic "Plan de mebilitate urband durabild” reprezinti
criteriul fundamental pentru finantarea proiectelor care vizeaza imbunatifirea mobilitigii
la nivel urban prin intermediul Programului Operational Regional 2014-2020, obiectivul
specific mentionat. in cadrul PMUD care acoperd arealul celor sase localititi din Valea Jiului
se identificd si se precizeazd clar care sunt masurile si proiectele finantabile prin POR
2014-2020.

In acest context, PMUD al municipiilor si oraselor din Valea Jiului are un rol esential in
accesarea finantirii In cadrul axei mentionate. In cadrul documentului strategic se
identifica si se precizeaza clar care sunt componentele portofoliului de masuri / actiunile
de interventie finantabile prin POR 2014-2020. Prin implementarea masurilor / actiunilor
de interventie propuse se estimeazi solutionarea probleme identificate in etapa de analiza
a situatiei actuale sau care sunt considerate ca strategice Tn contextul asigurarii unei
mobilitati urbane durabile In aria de studiu, acoperind pericada 2017 - 2023,

Masura cea mai importantd o constituie proiectul de dezvoltare zonala “Linie verde de
autobuze electrice intre Petrilo - Petrosani - Aninoasa -Vulcan - Lupeni - Uricani — Green Line
Vilea fivlui” penlru care se va solicila linanlare in cadrul Programului Operalional Regional
(POR] 2014-2020, Axa prioritara 3 - Sprijinirea tranziliel cdtre o ecohomie cu emisii
scidzute de carbon, Prioritatea de investifii 4e - Promovarea unor strategii cu emisii scizute
de dioxid de carbon pentru loale Llipurile de lerilorii, in special penlru zonele urbane,
inclusiv promovarea mohilitatii urbane multimodale durabhile si a masurilor de adaptare
relevante pentru atenuare, Obiectiv specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazatd pe planurile de mobilitate urband curabild care promoveazid dezvoltarea
sistemelar de transport care functioneaza cu "energie verde”.
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Un all scop esenlial al PMUD esle delinil de Lepea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind
anienajarea teritoriului si urbanismul, republicatd cu completarile si modificarile ulterioare
in anul 2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG)
Lrebuie sa includa prinlre allele si un Plan de Mobilitale Urbana [Arl 46, liL. e, inlrodusa
prin punctul 23 din Ordonanja de Urgenta nr. 7/2011 incepiand cu 13.07.2013). Acesta
reprezintd ¢ documentatie complementard strategiilor de dezvoltare teritoriald si
planurilor urbanislice generale,

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de teritoriile unitdtilor administrativ-
teritoriale ale Municipiului Petrosani, Municipiului Vulcan, Municipiului Lupeni, Orasului
Petrila, Orasului Uricani si Orasului Aninoasa, situate in Regiunea de Dezvoltare Vest a
Raminiei, in sudul judetului Hunedoara (figura 1.1).

ROMANIA .~

ot i 3
’{" N "1‘_‘ o i Y
_—""'\gs’.«!l:ﬂ-ﬁ"ﬁ Baic Mare L Suceara =Eatogani %
-.l' o o
& A,
¥ s Beme
J : by
! ol Bligtrita I!éul !
Arades ¥ LY
5 o ’mm‘{lu'll: "-.%
s Clu|-Napoca :
3 4 3 Wl \
» Turds Targu Mureg Barau u 1
7 o e 5 ¥
- b
s Sghizcara iy Bl .:r
.;"-!‘\-' 3 Al lulin !
3 {
» SHitu
! . . s o L i
.\__‘j_ Tlmlgnnm y -}L Eibiue R omania st ”:f‘" \1
15 (I \ Brasa : o4
:.I (..f J g Lpaaﬂh'-.\! e
o g T s ¥ R
| . vl Tel =
~3 O e 1 Fi Targu Jiu = u r S batta Dumiry ]
9 LY aiegti
v, =3 b Titgevista e I
L5 i G fenis i
) e
. ™, 1
e i
— T i Slatha Bucurest| :
o Crmien. - * & ] !
i I il R4 > =
£ i 4 L ik 0 cosstanga I
o L 1
e BAES e 1 Oriste c,:"_-"-' — Eroele Herd i
1 r 1
1 ] . — Y \iargala .
= udetul ——— & "
! » ‘ﬂﬂl.‘ﬂﬁ‘alﬂt B =, SRR
. e
<" HUNEDOARA I e sty
)| Cingg-Came i ] i i Petl i]ﬂ H
5 [en] ) 3 i k'w) !"‘:_,.J—"""m- et “h‘"“""“ﬁw beir TR
Bpronl Mo eir s 1
EEp fmy .
X Hatey Mu;::.l.'l.'l\ ! . & H
oo B g o e 3 - i
g ) ' 1
“Sanmiregeiusa Y FRLIpLRE s s |1
5 h . 1
1 ] Aninoasa ...~ EER& H-SH.I\I H
! Flaser Aningza ) " s i
o Vakan [, dets 'II ]
i o ]
oA I e e |
(P MR S ; - E
I N -"I'j_, e | - H ) f“ ]
il r, '} 3
[ T
i i
E LUPENE— /e S =
TR
i ll,-{[.i:tl-l ? i
: RET " it :
H R 4 i ]
{Uricani ~ il I :
. e e o e,
i e -,\' & E

. P - TN
N i o R
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Alegerea arealului acoperil de Planul de Mobilitale Urbana Durabila penlru municipiile si
orasele din Valea [inlui s-a realizat prin corelarea cu prevederile Planurile de Urbanism
General ale celor sase localititi, aflate Tn vigoare sau in diferite etape de elaborare/avizare,
si lindnd seama de relaliile de Lransporl cu leriloriile Tnvecinale.

De asemenea, la alegerea arealului selectat al PMUD s-a tinut seama de omogenitatea
crescutd in ceea ce priveste dezvoltarea sociali, economica, dezvoltarea transporturilor
(inclusiv a sistemului de transport public) si considerente de utilizarea teritoriului.

Sintetizand, scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabila elaborat este de imbunitatire a
accesibilitatii in zonele urbane si periurbane, de asigurare a mobilitatii durabile, precum si
a uner scrvicii de transport de calitate ridicata in interiorul zonceler urbanc / interurbanc si
pe arterele de penetratie catre acestea, obiectiv realizabil cu ajutorul caracteristicilor
descrise mai sus si reprezentate in figura 1.2.
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Figura 1.2, Caracteristicife generale ale PMUD pentru municipiile si orasele din Valea Jiufui

Planul de Mobilitate Urbana Durabila intocmit pentru cele sase aseziri urbane din Valea
Jiului urmareste indeplinirea urmatoarelor obiective fundamentale:

= Accesibilitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita accesul catre
destinatii in care se desfasoara activitdti esentiale pentru toate categoriile de
utilizatori;
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Dezvoltare economicd - sislemul de lransporl si mobilitale va sprijini
desfisurarea activitatilor economice Th municipiile si orasele din Valea Jiului, in
conditii de dezveltare durabila;

Siguranta - sislemul de Lransporl si mobililale va urmari reducerea numarului de
victiine provenite din accidentele rutiere, cu precadere din randul participantilor la
trafic vulnerabilj;

Protejarea Mediului - sistemul de Lransporl si mobililale va urmadri reducerea
impactului negativ asupra mediului [emisii de poluanti, de gaze cu efect de ser3,
Zgomot);

Calitatea vietii - sistemul de transport si mobilitate va fi orientat citre indeplinirea
obiectivelor fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea urbana durabila si
la cresterea calitatii vietii in municipiile si orasele din Valea Jiului, precum si in
localitatile componente /apartinatoare,

Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de meobilitate si finidnd cont de
obiectivele urmarite pentru Municipiile Petrosani, Vulcan, Lupeni si Orasele Petrila,
Uricani, Aninoasa din Valea Jiului, se poate evidenfia faptul ca masurile recomandate prin
PMUD urmaresc dezvoltarea unui sistem de transport urban/interurban care:

-

_}

+

o

!

Este accesibil si raspunde nevoilor de baza ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
mebilitatea;

Echilibrenzi si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de fa cetdteni, intreprinderi si industrie;

Traseozd o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

fntruneste cerintele de durabilitate pundnd fn balantd nevoie de viabilitate
economicd, echitate sociald, sandtate gi cafitate & mediufui fnconjurdtor;

Optimizeazé eficienta si eficacitatea costurilor;

Utilizeazd maoi bine spativl urban, precum si infrastyuctuva si sewviciile de transport
existente;

Imbundtdteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sdndtatea publicd;
Imbundtiteste siguranta si securitatea traficului;

Reduce polugrea aerufui si poluareo fonicd, emisiile de gaze cu efect de serd si
consumud de energie;

Contribuie Ia 0 performaontd generald mai bund g refelei transeuropene de transport 5i
a sistemului etiropean de transport ca intreg.

Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezinta rezultatul evolutiei globale cu care se
confrunti societatea actuald. Municipiile si orasele din Valea Jiului au cunoscut in ultimele
decenii mari schimbéri sociale, culturale si economice care au influentat in mod clar

modelele de mahilitate. Factori precum variatia venituriler, dezvoltarea pietelor de
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consum, dinamica locurilor de muncd, creslerea indicelui de molorizare, genereazd
provocari continue pentru a satisface noile nevoi de mobilitate. Astfel, congestia a devenit
endemica in erase si ii sunt asociate externalitati precum: poluarea atmosferica, poluarea
sonord, consumul de energie, impaclul negaliv asupra sanalalii, deleriorarea spaliilor
comune, costuri, pierderea de competitivitate, excludere sociala, etc. Acest plan strategic
este realizat pentru a construi o viziune de dezvoltare a municipiilor si oragelor din Valea
Jiului, care sa le asigure calilalea de asezari urbane muodel din puncl de vedere al
durabilitatii. Acesta reprezintad un plan de lucru care urmareste schimbari ale
comportamentului de deplasare al cetdfenilor prin corectarea abaterilor, astfel incit
acestia sa Isi recapete teritoriile urbane dedicate In momentul actual in mare parte
autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru asezarile urbane din Valea Jiului reprezinti
instrumentul de planificare si management pe care autoritatile publice il pot folosi pentru a
structura politicile de mobilitate in ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de
imbunatatire a calititii mediului, a competitivitatii si sigurantei. Acesta Tncorporeaza
tehnologii de informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea sistemului urban.
Din punct de vedere structural cuprinde analiza stdrii initiale, construirea viziunii,
stabilirea obiectivelor si tintelor, alegerea politicilor si a masurilor, comunicarea activi,
monitorizarea si evaluarea, precum si identificarea lectiilor invitate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild intocmit pentru arealul format din cele trei municipii
si cele treil orase din Valea Jiului cuprinde actiuni grupate in planuri sectoriale privind
urmatoarele tematici de mobilitate:

1. Interventii majore asupra retelei stradale - sunt propuse solutii de adaptare a retelei
existente astfel incit sa se asigure Tmbunitdtirea circulatiei, ca urmare a distributiei
fluxurilor de trafic, cresterea accesibilitdtii teritoriale si reducerea costurilor externe;

2. Transport pubiic — planul oferd o strategie pentru a imbunatati calitatea, securitatea,
integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public, acoperind componente de
infrastructura, mijloace de transpott si tehnici de operare (managementul traficului};

3. Transport de morfd - prezintd masuri de translatare cdtre zonele periferice a
traseelor pe care este permis accesul vehiculelor de marfa, precum si de imbunaitatire a
eficientei logisticii urbane [livrarea marfurilor in mediul urban, reducand factorii externi
adiacenti precum zgomot, emisiile de C03, emisiile de substante poluante);

4. Mijloace {sisteme) adilernative de mobilitate — planul include un pachel de masuri de
crestere a atractivitatii, sigurantel si securititii mersului pe jos si cu bicicleta.
Dezvoltarea de noi infrastructuri velo, amenjarea de trasee pietonale ia in considerare si
alle opliuni in alara celor amplasale de-a lungul rulelor de transporl molorizal. Cu
scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei, sunt propuse campanii de informare
si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utilizare a
spatiilor dedicate circulatiei publice $i pentru orientarea citre modurile de transport
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durabile (biciclela). Se va pune accenl pe [ormarea unei conduile prevenlive a
conducatorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor;

5 Managementul traficuiui — element cheie pentru planificarea mohilitdti urbane,
managementul traficului sprijina factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si
gestionarea operatiunilor de trafic, ajutand totodata utilizatorii finali, cetatenii, prin
prezentarea unor optiuni de mobilitate durabili. Tn ceea ce priveste siguranta circulatiei,
la realizarea PMUD pentru agezarile urbane din Valea Jiului acest aspect a lost
considerat In toate etapele de elaborare, masurile de reglementare si educare in
domeniul sigurantei rutiere completand paleta de proiecte propuse in domeniul
managementului traticului;

6. Zone cu nivel ridicat de compiexitate - complementar solutiilor deja implementate in
zonele cu nivel ridicat de complexitate, sunt propuse amenajari ale spatiului public si
reglementari ale circulatiei astfel incat sa se asigure accesibilitate si siguranta pentru
deplasirile pietonale (inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale] si cu bicicleta;

7. Structura Iintermodald 5i operatiuni urbanistice necesare — masurile propuse in
PMIID contribuie la o mai hund integrare intre modurile de transport disponibile;

8 Aspecte institubionafe - sunl  propuse  inlervenlii  penlru  monilorizarea
implementarii planului de actiune si pentru aplicarea legislatiel europene si nationale in
domeniul transporturilor.

Analiza efectelor mobilitatii propuse s-a realizat prin dezvoltarea unui singur scenariu,
denumit "A face ceva”. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind aprobarea Planwdui de
amenajare a teritorivlui national - Sectiunea a IV-a Retequa de localitd@ti, Municipiile
Petrosani, Vulcan, Lupeni si Orasele Petrila, Uricani, Aninoasa nu sunt de rang [ si nu se
impune dezvoltarea a mai mult de un scenariu.

Costurile totale necesare acoperirii in intregime a masurilor / actiunilor de interventie
propuse in cadrul scenarinlui definit pentru perioada 2017-2023 sunt de 56.154.441 FUIR.

In urma implementirii Planului de Mobilitate Urbani Durabil4, locuitorii municipiilor si
oraselor din Valea [iului se vor bucura de o viatda mai sanitoasa si de un mediu urban mai
atractiv, in care spatiul public va fi utilizat intr-un mod mai eficient.

1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald

In legislatia nationald, conform Legii 35072001 privind amenajarea teritariului si
urbanismul, actualizatd in iulie 2013, Planul de Mobilitate Urbana (PMU) reprezinta
instrumentul de planificare strategica teritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriald a localitatilor din zena periurbana / metropolitana cu nevoile de mebilitate si
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transport ale persoanelor, bunurilor si marfurilor. Conform articolului 46, planul urbanistic
general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizel evolufiel istorice, precum 5i «
previziunilor economice si demografice, precizdnd nevoile identificate In materie de
dezveltore economicd, sociald si cultiralli, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire,
transport, spatii si echipamente pubfice gi servicii;

b} strategia de dezvoltare spatiali a localitdtii;

c} regulamentul focat de urbanism aferent acestuia;

d) planul de actiune pentri implementare si progromul de investitii publice;

e) planiul de mobilitate urband.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizata in iulie 2013:

EEFREE

localititilor si a relatiel intre acestea, diversificarea i utilizarea sustenabild a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vedere social, economic $i de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de
muobilitate si transport;

—» Planul de mobilitate urbana se adreseazad tuturor formelor de transport, incluzand
transportul public si privat, de marfi si pasageri, motorizat si nemotorizat, in miscare
sall in stationare;

—» P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala initiatoare si poate fi
realizat $i pentru teritoriul unitdtilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurbana sau metropolitana, care este deja instituitd sau care poate fi delimitata
printr-un studiu de specialitate;

—» Pe baza referatelor elaborate de catre structura de specialitate in domeniul amenajarii
teritoriului si urbanismului si de catre structura de specialitate Tn domeniul
transportului, P.M.U. se analizeaza in cadrul unei sedinte comune la care participa
Comisia tehnich de amenajarea teritoriului si urhanism, Comisia de circulatii/Comisia
de sigurantd ruticrd si fluidizare a traficului, organizate conform legii la nivelul
primdriilor sau consiliilor judetene, si se aprobi de ciitre consiliile locale. In situatia in
care P.M.U. a fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a unitdtilor
administrativ-teritoriale, documentatia se avizeaza de catre acestea si se aproba de
catre structura asociativa, daca are stabilitd aceastd competenta in statut;

— Avind in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si PMU, acestea pot
fi elaborate concomitent, bazindu-se pe o viziune de dezvoltare integratd la nivelul
teritoriului studiat. Tn acest sens, autorititile publice locale pot organiza grupuri de
lucru comune;
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—» Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitifii pentru persoane §i
marfd se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensimant al populatiei si locuingelor si din P.U.G., la
nivel de unitate administrativ-teritoriald si la nivel de unitate teritoriala de referinia,
necesare in vederea realizarii prognozei distributiei in profil spatial a populatiei si
locurilor de munca, precum si prin:

= gfectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiel {esantion minim 1,0 % din
tetal populatie):

= realizarea recensdmintelor de circulatie fn intersectiile principale si la intrérile fn
focalitate;

®  realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasdrilor in trafic la intrdrile
in localitate si in interiorul localitatilor, la nivel de unitate teritoriald de referinfd

— P.M.U. se elaboreaza printr-o abordare transparenta si participativd, in toate etapele de
elaborare fiind consultali toti actorii relevanti, cetdteni si reprezentanti ai societatii
civile, operatori de transport public si agenti economici din teritoriul studiat, care au
potential major de atragere si generare a traficului;

= P.M.U. are rolul de planificare si modelare a mobilitdfii in raport cu nevoile si
prioritifile de dezvoltare spatiald de la nivelul unitdtii administrativ-teritoriale si
urmareste urmatoarele 5 obiective:

= fmbundétdtirea eficientei serviciilor si infrastiucturii de transport;

" reducerea necesitipiler de transpert moterizat, reduceren Impactuful asupra
medivhii si reducerea consumului de energie pentiu activitdtile de transport;

= gsigurarea unhul nivel optim de accesibilitate in cadrul locolitdtii si In cadrul
zonelor metropolitane/ periurbane;

= gsigurared unui mediu sigur pentru populatie;

" gsigurarea accesibifitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentiru cele cu
dizabilitdti.

— P.MU. utilizeazd mdsuri organizationale, operationale $i de infrastructurd pentru
alingerea celor 5 obieclive, ludnd in considerare urmiloarele arii de inlervenlie:

" corelarea modurilor de transport cu densitatea urband;

" credreq uner artere ocolitoare focalitdtilor si Inchiderea inelelor rutiere
principafie

" promovarea si creagreq refelelor de infrastructuri i servicii pentru biciclisti §i
pentri trafic nemotorizat;

" reorganizarec arterelor de circulatie In raport cu cerinfele de trafic, cu cerinfele
transportului public, nle deplasdrilor nemotorizate si cu exigente de calitate a
spativfui urban,

= organizqrea stationdrii si q infrastructurilor de stationare;

" grganizareq intermodalititii si o polilor de schimb intermodal;
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= stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie {limitdri ale vitezei, fimitdri si/sau
taxdri ale accesului, restrictionarea aceesuiul vehiculelor poluante, prioritate
acordatd deplasdrifor nemoteorizate etc.};

= restructurarea mobilitdtii tn zonele centrale istorice g1 in zona gdrilor, autogdrilor
si aerogdrifor;

= dezvoltaren retelelor de transport public;

= valorificares, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee
feroviare dezafectate, zone logistice etc. ] si integrarea acestora In refeaua majord
de transpert public de fa nivefu! localitdtilor si af zonelor periurbane ale acestora
pentru gsiguraren serviciifor de transport metropolitan;

= dezveolftarea de politici si infrastructurd pentru a sustine siguranta pietonilor;

" mbundtdtiren conditiilor pentru transport si pentru lfivrarea mdrfuriior,
ergonizared transportului de marfuri si a logisticii urbane;

®  utilizarea sistemelor de transport intefigent pentru infrastructura de transport, de
parcare si pentru transportul public.

in cele ce urmeaza este prezentat modul in care PMUD intocmit pentru arealul constituit
din municipiile si orasele din Valea Jiului se coreleaza cu alte documente de planificare
spatiala relevante, la nivelurile european, national, regional si local. Planul de mobilitate
intocmit sustine politicile adoptate la nivel regional si national, tintele stabilite si restictiile
legale.

1.2.1. Cadrul european

Cunoscandu-se taptul ci transportul urban este un important consumator de energie si
emitator de gaze poluante si cu efect de serd, se poate sublinia ¢a zonele urbane joacd un
rol esential in atingerea obiectivelor privind imbunititirea eficientei energetice si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd asumate de Comisia Europeand prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategicd presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesihilitatii si
mohilitiatii, precum si dezvoltarea economica. Documentele cheie care fac referire la
planificarea mobilititii urbane la nivel european sunt prezentate in ordine cronologica in
tabelul 1.1.
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Tabeful 1.1. Documente care fac referive la planificareq mobifitdtii urbane — Comisic Europeand.
An Document

Cartea Verde Europeana a Transportului Urban — “Spre o Noua Culturd a Mohilitatii
Urbane”

2009 | Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbani

2007

Strategia Eurepa 2020 - "0 strategie europeand pentru o crestere inteligenta, ecologici si
2010 | favorabild incluziunii®

Cartea Albd — “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu Eurcpean Unic al Transporturilor -

2011 Cabtre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Comunicare a Comisiei citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
2013 | Social European si Comitetul Regiunilor - “impreuna pentru e mobilitate urbani
competitivi care utilizeazd eficient resursele”

Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana

2014 Durabi

1.2.1.1. Cartea Verde Europeand a Transpoertului Urhan - “Spre o Noud Culturd a Mobilitdtii
Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urband trebuie s permita dezvoltarea economici a
oragelor, imbunititirea calititii vietii locuitorilor si protectia mediului din orase. Tn acest
sens, orasele europene se confrunta cu cinci provocari, la care trebuie sa se raspunda in
cadrul unei abordari integrate:

— Orase cu trafic fluid,

— Orase mai putin poluate;

—» Transport urban mai intefigent;

— Transport urban accesibil;

— Trunsport urban in conditii de sigurantd si securitute.

In contextul dezvoltiirii durabile, zonele urbane se confrunti cu o provocare itnensi: aceea
de a reconcilia dezvoltarea ecanomica a oraselar si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitatii vietii si cu protecfia mediului, pe de altd parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi a mobilitatii urbane” se wva putea realiza prin imbunatatirea cunostintelor

referitoare la mobilitatea durabild si imbundtitirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.

1.2.1.2. Planid de Actiune pentru Mobilitatea Urband

Acest document vine in completarea Cartii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat "Un viitor sustenabil pentiu transporturi: ctre un sistem inlegrat, bazat pe
tehnelogie s usor de utilizat”, prin care se solicitd o conordonare a actiunilor la nivel Ineal,

regional si national.
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Recomandirile prevazute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband reprezinti
rezultatul feedbacl-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultarilor publice
ale celor doua documente care il preced si oferd un pachet cuprinzitor de sprijin pentru a
ajuta autoritatile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
mebilitatii urbane.

In cadrul acestui decument se face referire la planuri de mobilitate urband durabild,

Pe langd provocarile penerate de sectorul transporturiler, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosferica, emisii de

documentul recunoaste, de asemenea, ca prioritdfi sdndtatea cetdtenilor, nevoile
persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum si coeziunea
sociald, in general. Aceste provociri se regisesc concentrate in urmitoarele abiective
principale:
— promovarea de polilici inlegrale penlru a face fald complexilalii sislemelor de
transport;
— optimizarea mobilitatii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva intre diteritele
retele de transport;
— diseminarea experientelor si cunostintelor.

In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomandid 20 de actiuni
structurate in 6 teme principale, dupa cum urmeaza:

—» Tema 1 - Promavarea unei politici integrate
= Activnea 1 - Accelerorea implementirii planurilor de mobilitate urbanid sustenabili
" Actiunea 2 - Mebilitatea urband sustenabild si politica regionald
= Actiunea 3 - Transporturi pentru un mediu urban séndtos

—» Tema 2 - Centrarea pe cetateni

" Actiunea 4 - O plotformé privind drepturile ciGidtorifor din reteaua de transport
public urban

= Actiunea 5 - Imbundtitirea accesibilitatii pentru persoanele cu mobilitate redusa
" Actiunea 6 - Imbundtdtirea informatiifor privind caldtoriile
" Actiunea 7 - Accesul in zonele verzi

" Actiunea B - O campanie pe tema comportamentelor care favorizeazd mobilitatea
sustenabild

m Actiunca 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formarii
conducdtorifor quto
— Tema 3 - Transport urban mai ecologic

" Actiunea 10 - Profecte de cercetare si de demonstratie pentru vefticule cu emisii
reduse sau cit emisii zero
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= Actiuneu 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluonte si eficiente din punct de
vedere energetic

" Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizdrii costuvilor
externe

" Actiunea 13 - Schimburi de informatii privingd schemele tarifare urbane

—» Tema 4 - Consolidarea finantarii
= Actiunea 14 - Optimizarea surselor de finantare existente

= Actiuned 15 - Anuliza nevoilor de finantare viiloare

= Tema 5 -Schimbul de experienti si de cunostinte
" Actiunea 16 - Actualizarea datelor si a statisticilor
" Actiunea 17 - Crearea unui observator af mebilitatii urbane

" Actiunea 18 - Participarea la dielogul international sila schimbul de informatii

—» Tema 6 - Optimizarea mobilitatii urbane
®  Actiunea 19 - Transportul urban de marfd

= Actiunea 20 - Sistemele inteligente de transport (ITS] pentru mobifitatea urband

1.2.1.3. Strategia Europa 2020 - "0 strategie europeand peniru o crestere
Inteligentd, ecologicd si favoraild incluziunil”

Strategia Europa 2020 subliniaza importanta unui sistem de transport european durabil
care sa contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiaza necesitatea
explicitirii dimensiunii urbane a transporturilor. Strategia prevede cinci obiective
principale formulate la nivelul Uniunii Europene si transpuse in obiective nationale,
reflleclindu-se asllel nivelul conlribuliei liecarui stal membru la indeplinirea obieclivelor
glohale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a
energiei interactioneazi cu domeniul transporturilor. In tabelul 1.2 sunt prezentate
valorile [intd prevazute a fi atinse prin sub-nbiectivele acestui abiectiv principal in anul

2020, la nivelul Uniunii Europene si la nivelul Roméaniei.

Tabelul 1.2, Objectivul privind Schimbdrile dimatice si utilizares durabild o energlei — Europa 2020.

Surse Eficienta energetica -
Obiectivele statelor Reducerea fa &
L regenerablle de reducerea consumulul de
membre/ UE emisiilor de CO; i :
energie energie [Mtone]
Uniunea Europeani Reducere cu 20%* 20%, Crestere cu 209%
Romdinia Reducere cu 19%; 24% Creslere cu 109

*comparutiv cu valorile fnregistrate fr anul 1990
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1.2.1.4. Cartea Allxd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic af Transporturilor -
Céitre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Carten Albil — “Foaie de Parcurs pentru un Spotiu Eurapean Unic of Transporturilor - Citre
un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere af Resurselor” reprezinti
succesorul documentelor Cartea Albd - "Politica europeand fn domeniul transporturifor
pentru anul 2010: momentu! deciziilor”, respectiv Comunicarea Comisiei Europene
intitulata "Un viiter sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utifizat”, Cartea Alba completeazd, de asemenea, documentul intitulat
"Foale de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisii reduse de carbon fin 2050".

Cartea Alba publicatd in anul 2011 solicitd o reducere a emisiilor de C0; generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% pina in 2050 (comparativ cu valorile inregistrate
in anul 1990), in conditiile asigurarii dezvoltarii sistemului de transport global si
satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteazi diverse obiective referitoare la
rejelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiald a parcului de autovehicule, astfel:

— [njumdatitirea utilizirii sutovehiculelor "alimentote in mod conventional” in transportul
urban pédnd fn 2030; disparitia for progresivé din orase pénd fn 2050;

—» Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de €Oz in morile oglomerdri urbane
pand in 2030;

Alte obicctive includ stabilirca unui cadru pentru functicnarca unui sistem de transport

multimodal la nivel european dotat cu facilitati de informare, gestionare si plata precum si

reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie de 50% pana

in anul 2020, respective "zero decese" in transportul rutier panain 2050.

Cartea Alba identificad necesitatea existenfei unor strategii de dezvoltare urbana complexe
care sa conduci la reducerea congestiei 5i a emisiilor de substante poluante $i gaze cu efect
de serd, strategii rezultate fh urma unei abordari integrate, care implicd amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentru modurile de Llransporl nepoluanle (nemolorizale), lacililili de incarcare [

alimentare cu energie electrica / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede ci orascle care depasesc o anumitd dimensiune, ar trebui ncurajate
sd dezvolte planuri de mobilitate urbani care aduc toate aceste elemente impreuni. Aceste
planuri trebuie s fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urband integrata.

Un aspect foarte important este faptul cd acest document prevede stabilirea la nivel
european a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de
Audituri privind mobilitatea urbana si de Planuri privind mobilitatea urbana si
institnirea unui Tablou de bord european al mobilitdtii urbane (European Urban Mobility
Scorebeard) bazat pe obiective comune. De asemenea, este prepusi examinarea, in cazul
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oraselor cu o anumitd dimensiune, a posibilitdtii impunerii unei abordari conforme cu
standardele nationale si bazate pe orientirile UE:

«Conditionarea acordarii fonduritor de dezvoitare regionald si a fonduritor de coeziune de
prezentareg de cdtre orase si regiuni g unui certificat de oudit valabil emis In mod
independent, care sd confiring performanta ocestora In materie de mobilitate urbond si de
sustenabilitates,

1.2.1.5. Comunicare a Comisiefl citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si

Social Eurapean si Comitetul Regiunilor - “impreund pentru o mobilitate urband competitive
care utilizeazad eficient resursele”

Comunicarea emisa in decembrie 2013 a fost transmisa institutiilor europene cu scopul de
aincuraja statele membre s3 ia misuri mai hotarite si mai bine coordonate.

Anexa acestui document prezinta conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD),
creionat Tn urma unui amplu proces de consultare intre experti Th mobilitate durabila si
factori interesati la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflectd un larg consens in privinta
principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urband durabild, recomandand
adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor urbane.

«Este necesard o schimbare radicald:

—» Prezenta comunicare urmireste si solidifice sprijinul care se acordd oraselor europene in
incercarea lor de a solutiona problemele de mobilitate urband. Este necesard o schimbare
radicalil in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitdtii urbone pentru a se asigura cd
zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o tralectorie mai sustenadbild si cd obiectivele
pentru un sistem european de transport competitiv si eficient din punct de vedere al
resurselor sunt indeplinite;

— Este de asemenea esential sd se depdseascd aborddrile fragmentate §i $G se dezvolte piata
unica o sefutiilor innovatoare de mobilitate urbana prin chordarea unor probiemotici cum

ar fi standordele si specificatiile comune sau achizitiile publice comune;

—» Comunicaren stabileste modul In care Comisia isi va consolido actiunile privind
mobilitatea urband durabild in domeniife In care existd o vafoare addugatd pentru UE,
Comisia fncurajeazd totodatd statele membre sd adopte masuri mai ferme si mai
bine coordonaten.

1.2. 1.0, Linii directodare penlru dezvoltarea si implementarea

Planurilor de Mobilitate Urband Durabild

In cadrul proiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/512.558822, finantat de Comisia
Europeand, a fost elaborat ghidul "Orientdri. Dezveltarea §i implementarea unui plan
sustenabif de mobifitate urband”.

Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului si mobilitafii urbane, precum
si altor actori implicati in dezveltarca si implementarea planurilor de moebilitate urbana
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durabili. Acesta face referire la o bazi de date solidi cu exemple de bune practici, ilustrind
modul cum au fost abordate Tn practicd activititile de dezvoltare si implementare ale
planului.

«Spre deosebire de aborddrife traditionale de planificare a transporturiler, neul concept pune
un qecent deosebit pe implicarea cetdtenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea
politicitor intre sectoare, intre diferite niveluri de qutoritate si intre autoritdtile invecinate.

Sintetizand cele prezentate mai sus, rezulti ci in ultimii ani Comisia Europeani a promovat
in mod activ conceptul de planificare a mebilitatii urbane durabile. Initiative finantate de
Uniunea Europeana au reunit parti interesate si experti cu scopul de a analiza abordirile
actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientarile pentru dezvoltarea si
implementarea planurilor de mobilitate urband durabild, care oferd, de exemplu,
autoritatilor locale propuneri concrete cu privire la modul in care sa implementeze
strategii pentru mohilitatea urbana, care se bazeazd pe ¢ analiza detaliatd a situatiei
actuale, precun si pe o perspectiva clard asupra dezvoltdrii durabile a zonei lor urbane.
Existd un consens larg in legaturd cu faptul cd planificarea mobilititii urbane durabile
contribuic la cresterca calititil vietii si este o modalitate de abordare a problemclor de
transport in orase. In acord cu aceastd abordare, un rol major fn sistemele de transport
urban viitoare trebuie sa il aiba modurile de transport durabile - transportul public,
pietonal, cu bicicleta, transportul privat cu autovehicule mai putin poluante, precum si
transportul intermaodal, motiv pentru care orasele ar trebui sa aplice diferite masuri pentru
a promoava utilizarea acestor moduri.

Astfel, Planurile de Mobilitate Urbani Durabili au cistigat importantd deosebitd pe scena
europeand, diferentierea intre statele membre din acest punct de vedere fiind dati de
gradul de implementare.

1.2.2. Cadrul national

La nivel national, Th scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui s3
se investeasca cu prioritate in perioada de programare 2014-2020 din fondurile acordate
de Uniunea Europeana (reglementate de Cadrul Strategic Comun]), recent au fost realizate
strategii la nivel nafional si regional. Documentele din aceastd categorie care vizeazd
domeniile conexe mobilitatii si transporturilor, de care s-a finut cont in elaborarea Planului
de Mohilitate Urhana Durabild pentru municipiile si orasele din Valea Jiclui sunt specificate
in tabelul 1.3.
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Tabelul 1.3. Documente strategice sectoriafe — nivel national,

Anul Documentul Aucoritatea publici emitenti
2013 Strategia Nationald a Romaniei privind Schimbaérile Ministerul Mediului si
© | Climatice 2013 - 2020 Schimbarilor Climatice

Strategia Nationald pentru Dezveltare Regionald 2014 - Ministerul Dezvoltarti

2013 2070 Regu_male si Administragiei
Publice
2014 | Acordul de Parteneriat cu Rominia, 2014 - 2020 Comisia Europeana
Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei, Romania Ministerul Dezvoltarii
2014 | policentricd 20335, Coeziune si competitivitate teritoriala, | Regionale si Administratiei
dezvoltare si ganse egale pentru cameni Publicc
Ministerul Dezvoltdrii
2015 | Programul Operational Regional 2014 - 2020 Regionale 51 Administrafiei
Publice
2016 | Master Planul General de I'ransport al Romaniei Ministerul Transporturilor

1.2.2.1. Strategia Nationald a Romadanief privind Schimbdirile Climatice 2013 - 2020

In anul 2013 Guvernul Rominiei a aprobat “Strategia nationald privind schimbirile
climatice 2013 - 2020", care prevede atat componente de adaptare, cit si de atenuare.
Masurile de reducere sunt elaborate pentru urmatoarele sectoare economice: energie,
transport, procese industriale; solventi si utilizarea de alte produse; agriculturd; folosinta
terenurilor, schimbarea folosintei terenurilor si silviculturd; managementul deseurilor.
Componenta de adaptare a Strategiei enumerd 13 sectoare prioritare pentru monitorizarea
impacturilor schimbdrilor climatice: industrie; agriculturd si pescuit; turism; sdndtate
publicd; infrastructura, construciii si planificare urbanisticd; transport; resurse de apa;
paduri; energie; biodiversilale; asiguriri; aclivilili recreative; educalie. In cadrul aceslei
companente sunt identificate si masurile de adaptare care sa orienteze elaborarea de

politici pentru sectoarele sus-mentionate. Acestea includ:

— integrarea masurilor de adaptare la efectele schimbarilor climatice in momentul
implementarii si modificarea legislagiei si politicilor actuale si viitoare;

— revizuirea tuturor strategiilor si programelor nationale astfel incit sa includa
cerintele de modificare a politicilor sectoriale;

— cregterea nivelului de congtientizare publicd si dezvoltarea comunicdrii pentru

implemenlarea masurilor de adaplare la nivel local.

«Componenta de adaptare la efectefe schimbdrilor climatice din Strategia nationald privind
schimbiirile climatice 2013-2020 este menitd sd reprezinte o abordave generald si procticd o
adaptarii fa efectefe schimbdrilor climatice in Romaénia, furnizénd directia si orientdrile
diferitefor sectoare pentru a stabifi planuri specifice de actiune care veor fi actuafizate
periodic, tindnd seama de cele mai recente concluzii stiinfifice privind scenariile climatice
precum si de necesitdtile sectoriale. Aceastd abordare este ¢ integrare a adaptarii fn toate
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sectoarele relevante si va fdsa fiecdrui sector libertatea de a gdsi cele mai bune solutii pentry
adaptarea la nivel sectorials.

La elaborarea strategiei s-a avut in vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de serd in scopul atingerii obiectivelor nationale asumate si adaptarea la efectele
schimbarilor climatice, [indnd cont de politica Uniumii Europene in domeniul schimbarilor
climatice si de documentele relevante elaborate la nivel european si mentionate anterior,
precum si de experienta s5i cunostintele dobdndite in cadrul unor actiuni de colaborare cu

parteneri din strainatate si institutii internationale de prestigiu.

1.2.2.2. Strategia Naflonald pentru Dezvoltare Reglonald 2014 - 2020

in anul 2013 a fost publicati versiunea draft a "Strategiei Nationale de Dezvoltare
Regionala”, patrivit careia Regiunile de Dezvoltare reprezinta cadrul pentru elaborarea,
implementarea, monitorizarca si cvaluarca politicilor de dezvoltarce regionala, inclusiv a
strategiilor de dezvoltare regionald si a programelor de coeziune economica §i sociald. La
stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmarit corelarea cu obiectivele europene
privind cresterea competitivititii regiunilor si promovarsa echitafii prin prevenirea
marginalizarii zonelor cu probleme de dezvoltare economica si sociala. Astfel, obiectivul
general este:

«Imbundtdtivea continud a calitdtii viefli, prin asigurares bundstdrii, protectiel mediulul si
coeziunii economice si socinle pentru comunitdti sustenabile capobile s@ gestioneze resursele
fn mod eficient si sd valorifice polentiolul de inovare si dezvoltare echilibratd economicd gi
sociald al regiunifors.

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sapte obiective specifice, care
sprijina dezvoltarea si integrarea economiilor regionale, prin susfinerea oraselor si prin
incurajarea tuturor initiativelor de dezvoltare, menite s sprijine relatiile dintre judetele
invecinate:

—» Cresterea rofului si functiilor oraselor si municipiilor fn dezvoltarea vegiunilor prin
investitii care sd sprijine crestereq economicd, protefareqa mediului, imbundatatirea
infrastructurii edilitare urbane si coeziunea sociald;

—» Cresterea eficientei energetice fn sectorul public si/sau rezidential pentru a contribui la
reduceren cu Z20% o emisiilor de U0 in conformitate cu Strategia Europa 2020;

—» Crestereq gradului de accesibilitate a regiunilor prin fmbuniitdtivea mobilitdtii regionale
si asigurarea serviciilor esentiale pentru o dezvoltare economicd sustenabili si inclusivé;

—» Regenerareqd zonelor defavorizate si stimulares incluziunii sociale a comunititifor
marginalizate, prin crearea premiselor necesare penlru asigurarea sevviciilor esentiale si
conditiifor decente de trai;

—» Cresterea economiifor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice inovarii si
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= Stimularea dezveltdrii competitive si durabile a turismului fa nivel regional si local
prin valorificarea durabild o patrimoniviui cultural cu potential turistic si
creareq/ modernizarea infrastructurii specifice de turismy;

" Protectia si fmbundtdtivea mediufui prin cresterea calitdtii serviciilor de apd,
reabifitarea siturtlor industrinle poluate si abandonate si luarea unor masuri de
prevenire a riscurilor si crestere a capacitatii de interventie in situatii de urgenta.

1.2.2.3. Acordul de Parteneriat cu Romidnia, 2014 - 2020

Pentru obtinerea finantérii proiectelor de investitii din fondurile disponibile in perioada de
programare 2014 - 2020, intre Romania si Comisia Europeanai a fost incheiat un acord de
parteneriat Tn care sunt incluse cinci fonduri structurale si de investitii europene (fonduri
ESD): {i) Foendul european de dezvoltare regionaléd (FEDR), (i} Fondul de coeziune {FC), [iii}
Fondul social european (FSE), {iv) Fondul european agricol pentru dezvolftare rurald (FEADR)
si fv] Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime {EMFF),

Acordul de parteneriat vizeazd urmatoarele provocari si priorititile aferente:

— Promovarea competitivitdtii si a dezvoltdrii locale in vederea consoliddrii sustenabilitdtii
eperatorifor economici si a imbundtdtini atractivitdtii regionale;

— Dezvoltares capitalului uman prin cresterea ratel de ocupare @ fortei de muncd si a
numdrului de abselventi din fnvdtdmdntuf tertiar, oferind totodatd sofutii pentru
provocirile sociale severe si combaterea sdriciel, In special la nivelul comunitGtifor
defavorizate sau marginalizate ori din zonele rurale;

— Dezvoltarea Infrastructurii fizice, atdt in sectorul TIC, edt si in sectorul transporturilor, fn
vederea sporirii accesibilitdtii vegiunilor din Romdnia si a atractivitdtii acestora pentru
investitori;

— Incurajarea utilizdrii durabile si eficiente a resurselor naturale prin promovarea eficientef
energetice, a unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiei mediului si a adaptarii
fa schimbdrile climatice;

—» Consolidarea unei administratii publice moderne si profesioniste prin intermediui unei
reforme sistemice, orientatd cdtre salutionarea erorilor structurale de guvernanta.

0 cota semnificativa din fondurile ESI va fi alocatd extinderii si modernizarii infrastructurii
de transport a Roméniei, in acord cu planul general pentru viitor care va creiona reteaua
existentd pana in anul 2030,

1.2.2.4. Strategia de dezvoltare teritoriald a Romdniei, Romdnia policentricd 2035,

Coeziune si competitivitate teritoriala, dezvoltare gi sanse egale pentru oameni

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romadniei a fost initiath de Guvernul Romaniei in anul
2012. Reprezinla documenlul programalic pe lermen lung prin care sunl slabilite liniile
directoare de dezvoltare teritoriald a Romaniei $i directiile de implementare pentru o
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pericadi de timp de peste 20 de ani, la scara regional3, interregionald si nagionald, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnational. La momentul
aprobarii, Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romdaniei va reprezenta viziunea asumati a
Guvernului Roméniei privind dezvoltarea teritoriului nafional pentru orizontul de timp
2035. Obiectivul principal al procesului de planificare strategica consta in:

«Crearea cadrului necesar pentry sprijinirea si ghidarea procesului de dezvoltare teritoriald
1o nivel national, cu scopul valorificdrii oportunitdtilor si a nivelului de dezvoltare al fleciirui
teritoriu, tindnd cont de prevederile principalelor documentele strategice europene si
nationales.

Procesul de claborare a Strategici de Dezvoltare Teritoriald a Romanici cste structurat pe
doua niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategica teritoriald cu caracter
tehnico-stiintific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formularea de obiective
strategice.

In cadrul studiilor de fundamentare se regiseste “Studiul 13. Cdi de comunicatii si
transport”, al carui scop este pe de o parte, sid prezinte sintetic o analiza-diagnostic a
dezvoltarii retelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalitatilor, si pe de alta parte,
tindnd cont de eportunitdtife, potentialul de dezvoltare teritoriald si de ebiectivele de
amenajare echilibratd a teritoriniiui national, racordate la ohiectivele strategice ale
spatiului comunitar, sa identifice viziunea, cbiectivele si prioritatile pentru dezvoltarea
rejelelor de transport, pentru orizontul de planificare teritoriala 2020-2035. Sunt
sintetizate cercetari si studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente
specializate din cadrul institutiilor cu responsabilititi ih amenajarea teritoriului si
urbanism, precum si documente strategice ale comunititii europene din domeniul
amenajdrii teritoriale si transporturilor.

1.2.2.5. Programul Operalional Regional 2014 - 2020

Programul Operational Regional 2014-2020 isi propune sa asigure continuitatea viziunii
strategice privind dezvoltarea regionald in Romadnia, prin completarea si dezvoltarea
directiilor si priorititilor regionale continute in PND si CSNR 2007-2013 si implementate
prin POR 2007-2013, precum si prin alte programe nationale. Aceastd abordare are la baza
una dintre principalele recomandari ale Raportului de evaluare ex-ante POR 2007-2013, in
care se afirma ca pe termen lung obiectivul global al politicii de dezvoltare regionala va
putea fi atins daci se urmaresc In continuare pricrititile majore de dezvaoltare stabilite in
perivada 2007-2013. Totodatd, programul propune o serie de prioritati de investitii care
asigurd convergenta cu Strategia Uniunii Europene pentru o crestere inteligenta, durabila
si favorabild incluziunii, precum si cu scopul specific al Fondului European de Dezvoltare
Regionald, Th conformitate cu obiectivele Tratatului, Tn ceea ce priveste coeziunea
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economici, sociald si teritoriald. Astfel, Programul Operational Regional 2014-2020 isi
propune s3 abordeze toate provocirile pentru dezvoltare identificate in Acordul de
Parteneriat elaborat pentru Roménia (si aprobat in data de 6 august 2014), adresind 9 din
cele 11 Obiective tematice formulate in Strategia UE 2020,

Obiectivul general al Programul Operational Regional 2014-2020 se coreleazi cu obiectivul
eurcopean privind cresterea competitivitdfii Regiunilor si promovarea echitiiii sociale:

«Cresterea competitivitdtii economice si imbundtéfirea conditiilor de viatd ale comunitidtilor
locale si regionole prin sprijinirea dezvoltdrii mediului de afaceri o conditiilor
infrastructurale si a serviciilor, cove 5@ asigure o dezvoltare sustenabila a regiunilor, capabile
sd gestioneze in mod eficient resursele, sa volorifice potentialul lor de inovare si de asimilare

u progresului tehnologics.

Analizele Intreprinse cu privire la elementele determinante ale cresterii economice la nivel
regional identifica o serie de factori critici de crestere economica, printre care se NUMAara
infrastructura conectiva, capitalul uman, inovatia si procesele de aglomerare/ economiile
de aglomerare.

Imbunitatirile in infrastructura conectivi la nivel regional nu conduc in mod automat la
0 mai intensa crestere economica, dar faciliteaza cresterea si dezvoltarea economica la
nivel regional, asigurdand in acelasi timp accesul la servicii din zona educatiei si sanatatii.
Totndata, conditiile minime infrastructurale reprezinta o premiza esentiala pentru calitatea
victii. [nvestitiile destinate infrastructurii de transport au ca scop, in primul rand,
imbunititirea accesibilititii ihspre si dinspre regiuni si cresterea mobilitdtii regionale,
pentru a se putea valorifica cit mai bine oportunitdfile oferite de TEN-T si sporirea
contributiei acestor regiuni la cresterea comertului intern si international.

Prin activitifile care se vor finanfa se va avea in vedere realizarea unor interventii
concentrate si fundamentate care si se bazeze pe importanfa accesibilitafii unui numdr
important de locuitori, pentru conectarea zonelor rurale si urbane cu oportunitatile oferite
de centrele economice importante din regiune, asigurand si accesul spre zonele cu inalt
potential turistic, inclusiv extinderea catre piete internationale, prin accesul la retelele de
transport international. Totodata, prin investifiile cofinantate de POR va fi acordata o
atentie deosebita realizarii conexiunilor {prin modernizare si crestere a portantei
drumurilor judetene respective] retelei de transport rutier secundar, direct sau prin
intermediul refelei de transport principal cu reteaua TEN-T si cresterii sigurantei rutiere.
Axele prioritare aflate in strdnsa relatie cu dezvoltarea si implementarea Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabild sunt:

— Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzitiei cdtre o econoniie cu emisii scazute de carbon:

= QObiectiv specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazate pe
planurile de mobilitate urband durabild,

" Obiectiv specific 3.3: Cresterea calitatii vietii in zonele urbane;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 29



Consiliul Judetean Plan de mobilitate urband durabild
HUNEDOARA "Lirtie verde de autobuze efectrice - Green Line Valea Jiului”

— Axa prioritara 4: Sprijinireq dezvoltarii urbane durabile:
= Obiectiv specific 4.1: Reducerea emisiflor de carbon fn municipiile resedintd de
judef prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild;

= Obiectiv specific 4.2: Cresterea calitdtii vietii in zonele urbane.

1.2.2.6. Master Planui General de Transport af Romdniei

Master Planul General de Transport al Romadniei, aprobat de Comisia Europeana, reprezinta
un document strategic integrat care va sta la baza planificdrii investitiilor Th domeniul
transporturilor pentru perinada 2014 - 2030, a ciarui existenta conditioneaza accesarea
fondurile structurale aferente perioadei 2014 - 2020.

In cadrul planului sunt stabilite priorititile pentru investitii in retcaua TEN-T centrali si
extinsd. Master Planul trehuie si contribuie la dezvoltarea economicd a Roméniei intr-un
maod durahbil. Rezultatele estimate ale Master Planului sunt:

—» Rezultatu! 1: Un plan pe terien lung care va contribul la dezvoltareq economicd a
Romdniei intr-un mnd durabil;

— Rezudtatul 2: Utilizarea mal eficientd « resurselor financiare in  sectorul

transporturilor;
— Rezultatul 3: Conexiuni imbundtdtite si, astfel, un comert imbundtdtit cu tarile vecine;

— Rezultatul 4: O productivitate crescutd pentru industria si serviciile din Romania si,
implicit, o crestere economicd mai pronuntatd si un nivel de trai imbundtdtit;

—» Rezultatu! 5: Un sistem de transport durabil {sustenabif}.

Propunerile de dezvoltare a refelei majore de transport din zona de influentd a PMUD al
municipiilor si oraselor din Valea [iului se incadreaza in prevederile strategice si in politica
nationala care se regisesc in Master Planul General de Transport al Romaniei pentru

orizontul de timp considerat.

1.2.3. Cadrul regional

Documentele existente la nivel regional care vizeazd domeniile conexe mobilitatii si
transporturilor, ale caror politici si tinte sunt sustinute de catre Planul de Mobilitate

Urband Durabild pentru municipiile si orasele din Valea [iului, sunt speciticate in tabelul

1.4,
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Tubelul 1.4. Documente strategice sectoriale — nivel regional

Anul Documencul Autorltatea publicd emitenti
2003 - Planul de amenajare a teritoriului zonal Ministerul Transporturiler,
2004 Valea Jinlui Constructiilor si Turismului

Planul de amenajare a teritoriului judetean

2010 Consiliul Judetean Hunedoara
Hunedoara ’

2014 Planul de Dezvoltare Regionali 2014-2020 al | Agentia pentru Dezvoltare Regionali
Regiunii Vest Vest

2017 Planul de Dezvoltare Regionali al Judetului Consiliul Judetean Hunedoara

Hunedoara 2014-2020

1.2.3.1. Planud de amenajare a teritorivlui zonal Valeoa fiului

Analiza realizatd in cadrul acestei documentatii identifici urmdtoarele disfunctii in
domeniul transporturilor:

— stare tehnicd necorespunzdtoare o retelel rutiere pe gnumite sectoare, mal ales pe

drumurile focale, comunule si judelene,

— aqutogdrile din zona Valea fiului {atdt cladirile, cdt si dotdrile acestora] sunt
necorespiinzdtoare din punct de vedere al posibilitatii de o deservi cerereg de
transport,

Pentru rezolvare problemelor legate de transportul in comun, planul recomanda cfectuarca

unor studii de specialitate,

Planul de amenajare a teritoriului zonal Valea Jinlui propune urmatorul obiectiv strategic
general: revitalizarea zonel prin punerea I'n valoare a potenfiafufui natural, material si uman,
avind ca scop dezvoltarea durabild si echilibratd a teritoriului si localitifilor.

Printre ohiectivele specifice, in domeniul Structura Tteritoriufui, subdomeniul Refequa de
localitili se regisesle si Dezvolloren si diversificareo relatiilor dintre localitati prin crestereu
accesibilitatii si a mobilitatii pe retelele de transport, obiectiv aflat in deplina concordanta cu

tematicile propuse de Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

Misurile propuse de PATZ Valea Jiului pentru atingerea obiectivului mentionat constau in
reabilitarea si modernizarea retelelor de transport din zond pentru imbunititfirea
racordarii localitdfilor la refeaua majord de localitdfi a judefului si pentru sporirea
accesibilitatii, cu efecte pozitive asupra relansdrii economico-sociale.

1.2.3.2. Planud de amenajare o teritorinlui judetean Hunedoara

Planul de amenajare o teritoriufui judetean Hunedogre constituie instrumental principal
pentru planificarea dezvoltarii economice, a imbunatatirii conditiilor de viata a populatiei
prin stabilirea coordonatelor spatiale ale activitdtilor din domeniile relevante in planul
teritorial judetean.
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Documentul vlerd o viziune holislica asupra struclurii si [olosinlei leritoriului judelului
Hunedoara.

Strategia de dezvoltare spatiala a judetului cuprinde un set de obiective strategice generale
care vizeaza dezvoltarea judetului in plan territorial pe termen lung, respectiv pana in anul
Z2025. Setul de ohiective generale este incadrat intr-un obiectiv fundamental - dezvoltarea
armonioasd a teriforiului judefean prin optimizares fofosirii resurselor existente piin
maximizarea valorificarii sanselor pentru dezvoltarea economicd, social si ecologicd durabila
pentru cresterea calitdfii vietii locuitorilor. Aceasta contine un program de masuri intocmit
sub forma unui set de propuneri de dezvcltare structurate pe domeniile tinti ale
amenajarii teritoriului: structura teritoriului, structura socio-demografica, structura
activititilor economice, contextual suprateritorial, avand etape de realizare si propuneri de
responsabilititi. Masurile sunt subsumate obiectivelor specifice amenajarii teritoriului, au
dimensiune spatiala si caracter director, din acestea decurgand implicatii cu caracter
economic, social si de protectie a mediului.

Reducerea emisiilor de noxe provenite din traficul rutier este unul dintre obiectivele
specifice ale PAT]. Pentru atingerca acestuia sc propunc restrictionarca accesului cu
aulolurismul in anumile zone aglomerale din municipiile cu densilale mare de locuire,
inclusiv Petrosani.

Alte actiuni propuse in concordanti cu principiile mobilititii durabile sunt:

— derularea unui proiect pilot pentru inlocuirea mijloacelor de transport uzate moral i
fizic in zona Valea fiului;

—» constientizareq papulatiel pentru reducerea transportului individual si incurajareo
transportului in comun,

— crearea pisteinr pentru biciclete.

1.2.3.3. Planul de Dezvoltare Regionnld 2014-202( ol Regiunii Vest

Planul de Dezvoltare Regionald pentru perioada 2014 - 2020 reprezinta viziunea Regiunii
Vest privind dezvoltarea regionald si baza strategicd pentru fundamentarea programelor
de finantarce din fenduri externe/ comunitarc, natienale, regionalce si/ sau locale. Din cauza
disparitatilor existente intre mediul urban si cel rural, precum si intre cele patru judetene
ale regiunii, exista probleme de coeziune economica si sociald, regiunea fiind neomogena.
Baza Strategiei pentru Dezvoltare Regionala a Regiunii Vest pentru pericada 2014-2020 e

reprezentati de informatiile cuprinse in analiza socio-economica si analiza SWOT.

Ohiectivul general la nivel regiomal constd in orientarea interventiilor pe nevoile
locuitorilor sii, astfel incit sa se atingd nivelul de calitate a vietii din regiunile puternice,
hon-capitale ale Europei Centrale. Pentru a indeplini acest obiectiv general, Regiunea Vest
isi propune sa devind o regiune productiva, dinamica, conectatd la nou, coeziva si agreabil3,
care are ca obiective specifice:
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Accentuarea rolului cercetadrii si inovarii;
Concentrarea mai clard asupra IMM-urifor si investitiifor directe;
imbundtitirea nivelului productivitétii;

—
_)

—>

— Crestereda conectivitdtii si mobilitdtii fn / §i din regiune;

— [dentificarea niselor din turism si formularea unei oferte turistice agregate;
-

fmbundétitivea indicatorilor de participare in special in twvdtimdntul secundar
superior §i in fnvdramdntul tertiar,

—» Cresterea calitdtii si accesului la asistentd medicald eficientd;

—» Combatereo sdrdciei si a excluziunii sociale in regiune;

— Diminuaren disparitdtilor de dezvoltare;

— [mbundtitirea capacititii regionale de “dezvoltare”.

Astfel, priorititile de dezvoltare regionali identificate sunt:

— Crestereq competitivitdtii regionale prin promovareg inovirii si specializdrii
inteligente;

— Dezvoltarea unei economii dinamice bazatd pe cresterea productivitdtii si
antreprenoriat;

— [mbunititiren accesibilitdtii si mobilili{ii intr-o regiune conectald intern si
international;

— Dezvoltarea capitalului uman si crestereq calitdtii in sectoarele educatie, sdndtate §i
servicii sociale;

— Promovarea cresterii sustenabile prin sprifinirea tronzitiei cdtre o economie verde in
vedered adaptdrii ia schimbdrile climatice prevenirea si gestionared riscurilor;

= Volorificorea specificului local ol comunititilor urbane si rurole;

= Dezvoltarea durabild o turismului;

— Intdrirea capacitdtii administrative regionale.

Planului de Dezvoltare Regionala 2014-202( al Regiunii Vest stabileste o serie de axe
prioritare, printre care si fncurajarea dezvoltdrii particularitdtilor specifice comunitdtilor
urbane si rurale. In cadrul acestei axe se regiiseste si Obiectivul tematic 7 - Promovarea
sistemelor de transport durabile si eliminarea blocajelor din cadirud infrastructurii de
transport care raspunde la disfunctionalitatea identificata referitoare la izolarea Vaii Jiului,
cauzatd de conectivitatea redusi fatd de regiunile inconjuritoare si de barierele naturale
(reliet muntos) pe care drumurile trebuie sa le traverseze pentru a asigura accesul.

1.2.3.4. Planud de Dezvoltare Reglonald af Judetulul Hunedoara 2014-2020

Planul judefean hunedorean de acfiuni proiecte prevede pentru perioada 2014-2020 o
serie de obiective specifice printre care si pe urmatorul: "Hunedoara conectatd: Hunedoara,

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 33



Consiliul Judetean Plan de mobilitate urband durabild
HUNEDOARA "Lirtie verde de autobuze efectrice - Green Line Valea Jiului”

judel cu o goeesibilitale internd ridiculd, completatd de o bund racordare lo principalele
coridoare de transport european. In cadrul domeniului prioritar "Incurajarea modalitatilor
de deplasare cu emisii scdzute"” sunt prevazute doua directii de actiune majore:

—» Modernizorea sistemului de transport public judetean in vederea cresterii eficientei si
atractivitdtii acestuia;
— Dezvoitarea infrastructurii pentru biciclete cu rol de sustinere a novetismului si o

cicloturismului

Unul dintre proiectele de importantd majora cuprins In cadrul primei directii de actiune
este "Green Line - linie de transport in comin ecologic pe Valea fiului”, proiect care va fi
tratat si prioritizat corespunzitor in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabila.

1.2.4. Cadrul local

Documentele existente la nivel local cu care a fost corelat Planul de Mobilitate Urbani
Durabila pentru municipiile si orasele din Valea Jiului, sunt specificate in tabelul 1.5.

Tabelul 1.5, Documente strategice sectoriale — nivel local

An U.A.T. Document

2011 Plan urbanistic general al Municipiului Vulcan

2015 Strategia de Dezvoltare a Municipiului Valean 2014 - 2020

2016 Vulcan Strategia de Eficienta Energetici a Municipiului Vulcan 2016 - 2022
Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitafilor

216 s . L o
Administrativ-Teritoriale - Municipiul Vulcan

2014 Planul de dezvoltare locald a Municipiului Petrosani pe pericada 2014-2020

2016 Plan urbanistic general al Municipiului Petrosani

Petrosani
_ Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Ohiective ale Unitatilor

2316 . ) o o . :
Administrativ-Teritoriale - Municipiul Petrosani

1947 Plan urbanistic general al Orasului Petrila

2016 Planul de Actiune pentru Energie Durabild la nivelul Qrasului 1’etrila

2016 Petrila Planul Scrategic de Dezvoltare Socio-Economica a Qrasului Petrila

Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor

2016 Administrativ-"1eritoriale - Orasul Petrila
2003 Plan urbanistic general al Orasului Aninoasa
2016 Aninoasa Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Ohiective ale Unitatilor

Administrativ-Teritoriale - Orasul Aninoasa
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An U.A.T. Document
1994 Plan urbanistic general al Municipiului Lupeni
_ Lupeni Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor
2016 . . ’
Administrativ-Teritoriale - Municipinl Lupeni
20003 Plan urbanistie general al Orasului Uricani
2015 Strategia de dezvoltare durabild a Qrasului Uricani 2015-202{)
2015 Uricani Strategia pentru imbunadtitirea eficientei energetice a Oragului Uricani
2016 Planul de acliuni al Judelului Hunedoara - Obleclive ale Unildlilor

Administrativ-Teritoriale - Orasul Uricani

Modul in care PMUD a fost corelat cu aceste documente strategice este prezentat mai jos.

1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Plan urbanistic general al Municipiuluai Vulcan

Planul urbanistic general al Municipiwiui Vilcan reprezintd documentul de planificare
spatiald de bazid de care s-a tinut cont la realizarea PMUD. Acest document prevede
propuneri si reglementéri privind zona cailor de comunicagii si transport, printre acestea
regasindu-se;

Imbundtdtirea si modernizarea infrastructurii rutiere stradale;

Amenafareo intersectiilor, cu respectarea conditiilor de sigurantd privind vizibilitatea;
Reafizaren de semnalizdvi adecvate;

Realizarea de plantatii de aliniament;

Amenajarea corespunzétoare a traversdrilor pietonale;

Realizarea de focuri de parcare pe domeniuf public;

Realizareq de parcdri colective;

Interzicerea constiuirii de garaje independente;

Reglementarea stationGrii autovehiculelor pentru diferite activitifi, astfel incdt sé nu
stinjeneascd circulatio publicd;

Asigurarea fucilitdlifor necesore occesului carosabil si pietonal, parciorilor ete, inclusiv
pentiu persoane cu dificultiti de deplasarve {rampe, platforme mobile etc.);

Plantarea de benzi de protectie vegetale de-a fungu! drumurilor nationale, judetene §i
comundle.
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Propunerile planului de mobililale se Tncadreazd in prevederile PUG al Municipiului Vulcan
§1 sprijind atingerea unor prioritdti asumate prin acesta. Planul de mobilitate a luat in
considerare teoate propunerile din PUG care vor conduce la rezolvarea disfunctienalitatilor
de mobhililale idenlilicale, precum si pe acelea care au un imporlanl rol stralegic. De
asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibila in pericada de implementare a
PMUD, adica pina in anul 202 3.

1.3.2. Strategia de Dezvoltare a Municipiului Vulcan 2014 - 2020

Municipiul Yulcan isi propune ca pina in anul 2020 si valorifice potentialul turistic si
industrial, asigurand locuitorilor sai un nivel ridicat de calitate a vietii si acoperind nevoia
locurilor de munca la nivel local.

Fentru sectorul transporturi, Strategia de Dezvoltare prevede un set de propuneri ¢care au
ca scop valorificarea potentialului local si zonal. Principalele obiective propuse, in deplin
acord si cu cele specifice Planului de Mobilitate Urbana Durabila, sunt urmatoarele:

— Modernizarea integrald a retelei stradele;

— Reabilitarea capitald a podului rutier peste fiul de Vest — zona stadionului Paroseni;

—» Reobilitarea drumului Dealul Babii — zona Crividia,

— Reabilitarea Drumului Judetean 664;

—» Reabilitarea si modernizarea Drumului fudefcan 666 -Dealu Babil - Merisor.
Strategia identifica necesitatea de a satisface nevoia de mobilitate a persoanelor in Valea
Jiului (intre Municipiile Petrosani si Uricani) $i propune implementarea proiectului “Linia
verde de troleibuz Petrosani-Aninoasa-Yulcan-Lupeni-Uricani, Green Line Valea Jiuiui - Vest”,

avand ca obiect dezvoltarea unui sistem de transport public eficient si ecologic, care sa
sustina accesibilitatea fortei de munca in Valea Jiului.

1.3.3. Strategia de Eficientd Energetica a Municipiului Vulcan 2016 - 2022

Acest document strategic propune ca atingerea obiectivelor de mediu si reducerea
emisiilor de carbon si se realizeazd prin intermediul urmadtoarelor patru obiective
tematice:

— Obiectivul tematic 1. sprijinirea tranzifiei citre o economie cu emisii scizute de
dioxid de carbon in toate sectoarele;

— Obiectivul tematic 2: promovarca adaptarii la schimbarile climatice, prevenire si
gestionarea riscurilor;

— Obiectivul tematic 3: protectia mediului si promovarea utilizarii eficiente a
resurselor;
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— Cbiectivud tematic 4: promovarea unocr sisteme de transport durabile si eliminarea
blocajelor din cadrul infrastructurii majore.

Pentru sectorul transporturilor, Strategia de Eficienta Energeticdi a Municipiului Vulcan
prevede urmatorul set de mdsuri, care sunt sustinute si in cadrul Planului de Mobilitate
Urbana Durabila:

= gchizitionores de miflouce de Lrunsport noi cu consumuri reduse;
= reaglizarea unui sistem de transport in comun intrajudetean;

®  reabifitarea refelelor de str@zi si drumuri urbane care sd contiibule la fluidizared
traficufui;
*  realizarea de parcdri In zone centrale si in cartiere conform precizdrilor din PUG;

" extinderea pistelor de biciclete in conformitate cu precizarile din PUG.

1.3.4. Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor
Administrativ-Teritoriale - Municipiul Vulcan

Planul de actiune prevede urmatoarele obiective si actiuni la nivel judetean, in domeniul
transportului si mebilitatii, in perioada 2016-2019:

— Reobilitarea drumului Dealuy Babii — zona Crividia;

— Reobilitarea Drumuliui judetean 664,

—» Reobilitarea si modernizarea Drumului judeteon 666 — Dealu Babii — Merisor;

— Linia verde de trofeibuz Petrogani - Aninoasa - Vulcan - Lupeni - Uricani,

Entitdtile implicate in realizarea acestor obiective sunt Consiliul Judetean Hunedoara si
Unitatea Administrativ Teritoriala Municipiul Vulcan.

1.3.5. Planul de dezvoltare locald a Municipiului Petrosani pe perioada 2014-2020

Planul de dezvoltare locald a Municipiului Petrosani pe perioada 2014-2028 stabileste
viziunea de dezvoltare in intervalul de timp considerat. Astfel, la orizontul anului 2020
Municipiul Petrosani va deveni "un oras deschis pentru o dezvoltare durabild din interior
catre exteriar, prin comunitati puternice, economie fns@ndtosita profilata pe potentialul local
si mediu natural restaurat”

Documentul propune 8 directii strategice de dezvoltare, dintre care una se referda la
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de bazi, avand printre obiective:

— Reabilitarea si modernizaren infrastructurii de transport;

= Plan de mobilitate urband durahild.
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Penlru indeplinirea primului obiecliv menlional, au [osl prevazule mai mulle aclivilali,
printre care:

" reabifitarea DN 06 {intre lan 1260+000 m i km 131+000 m);

= reabilitorea de infrastructurd rutierd in cartierele municipivlui {strazi, alei, trotuare);
= pegbilitore de drumuri comunale;

" gmenajare de infrastructurd dedicatd circulatief pietonale.

Pentru indeplinirea celui de-al doilea obiectiv mentionat, au fost previzute activititi
specifice proiectelor de mobilitate urbana durabil3, dintre care sunt de mentionat:

= Pmbundtatirea accesihilitatii Municipiului Petrasani;

= fncuraforea utilizirii bicicletei ca mijloc de tronspert ecolagic, prin amenafarea de
inflrastructurd specificd;

= Fncirajarea mabilitatii pietonale prin omenajarea unor trasee;

® amenojarea de parcdri de resedinti In cartiere.

Reabilitarea Drumului National 66 este cuprinsd in Scenariul "A face minim" al planului de
mobilitate urbana durabil3, iar celelalte sunt cuprinse in portofoliul de proiecte propuse.

1.3.6. Plan urbanistic general al Municipiului Petrosani pe perioada 2014-2020

Planui wrbanistic general al Municipivlui Petrosani reprezinti documentul de
planificare spatiald de baza de care s-a tinut cont la realizarea PMUD. Acest document se
afla in faza de avizare si contine printre altele si propuneri de investitii in infrastructura de
transport a municipiului, mai ales in cea specificd modului rutier. Propunerile planului de
mobilitate se incadreaza in prevederile PUG al Municipiului Petrosani si sprijina atingerea
unor prioritdti asumate prin acesta. Astfel, la dezvoltarea PMUD, s-au avut in vedere
urmitoarele misuri propuse in sectiunea "Propuneri de organizare urbanisticd”, sub-
sectiunea "Organizarea circufatiitor” ale PUG al Municipiului Petrosani:

" Realizarea unei noi artere ruticre, cu rol de centurd ocelitoare, pe partea vesticd a
municipiufui pe malul stdng al Rdutui fiu, cu scopul relocdrii traseelor de tranzit si
traficului greu care afecteazd actualmente zone cu densitate ridicatd de locuire;

»  Modernizarea drumurilor existente;

" Amenajarea de infrastructuri dedicate civeulatiei bicicletelor;

" Amenajarea unor trasee pentru circulatia pietonilor;

= Completaren traseelor actunle de transport public cu unele noi;

® Modernizarea si extinderea Girii Petrosani pe amplasament propriu.

Planul de mobhilitate a luat in considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalititilor de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un
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imporlanl rol stralegic. De asemenea, s-a linul conl de anvelopa bugelard disponibila in
perivada de implementare a PMUD, adica pdna in anul 2023,

1.3.7. Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Qbiective ale Unitatilor
Administrativ-Teritoriale - Municipiul Petrosani

Planul de actiune prevede urmiitoarele obiective si actiuni in domeniul transportului si
mobilitatii:
— Amenajare sens giratoriu intersectie DN 66 cu strada Dealului din municipiul
Petrosani, judetu! Hunedoara;
— Modernizare strdzi in municipiul Petrosani — strdzile Egalitdtii si impdratui Traian;
— Modernizare strdzi in municipiul Petrosani - strizile Grivito Rosie, Rodu Sopcd, Micu
Kiein, Gheorghe Doja;
— Rewubiliture strada 1 Decembrie 1918 din municipiul Pelrosoni, fntre kin 128+390 - km
130+2590 (DN66], fn hungime de 1200 m;
Entitatea implicata in realizarea acestor obiective este Unitatea Administrativ Teritoriala
Municipiul Petrosani, Directia Administrarea Domeniului Public si Privat Petrosani.

1.3.8. Plan urbanistic general al Orasului Petrila

Planul urbanistic general al Orasutui Petrila rcprezinta documentul de planificare
spatiald de baza de care s-a tinut cont la realizarea PMUD. Acest document prevede
urmatoarele propuneri in domeniul transportului si mobilitatii:

= [fntocmirea de studii de circulatie si trafic ritier;

" fezvoltareq transportului in comun, in special citre localitGtile apartindtoare,

" Modernizarea drumului de legdturd cu localitatea Jiet;
Propunerile planului de mobilitate se incadreaza in prevederile PUG al Orasului Petrila si
sprijind atingerea unor priorititi asumate prin acesta. Planul de mobilitate a luat in
considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la rezolvarea disfunctionalitatilor
de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un important rol strategic. De

asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetari disponibild in perioada de implementare a
PMUD, adica pin& in anul 2023,

1.3.9. Planul de Actiune pentru Energie Durabila la nivelul Orasului Petrila

Planul de Acfiune pentru Energie Durabildi (PAED) al Orasului Petrila reprezintd un
document strategic prin care se asuma procesul de imbunatatire a eficieniei energetice pe
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Leritoriul orasului, in vederea alingerii 5i depasirii linlelor propuse de Uniunea Europeana
pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd. Strategia energetici la nivel european
si national se bazeaza pe urmatoarele trei obiective fundamentale:

{i}. Siguranio energelici;

(i) Dezvoltarea durabilg;

{iii). Competitivitatea.

in domeniul transporturilor PAED prevede luarea urmitoarele masuri:
— Reduceren consumului de energie prin Infiinfarea unui sistem de transport public
focal;
— Pregdtirea unui plan de mobifitate urband pentru eficientizarea traficului rutier si
dezveltarea unor trasee pentru fhcurajurea mobifit@tii urbane prin folosirea altor
mifloace nepofuante de transport decdt autovehicilele (piste pentru biciclete).

Pentru sectorul transporturi, documentul prevede masuri aflate in deplina concordanti cu
cele propuse in PMUD, astfel: achizitionarea de mijloace de transport noi cu consumuri
reduse, realizareg unui sistem de transport in comun intrajudetean, reabilitari ale retelelnr
de strazi si drumuri urbane care si contribuie la fluidizorea traficuiui, realizarea de parciri

in zone centrale si in cartiere, realizarea de piste de biciclete.

1.3.10. Planul Strategic de Dezvoltare Socio-Economica a Orasului Petrila

Elaborarea Planului Strategic de Dezvoltare Socio-Economica s-a realizat pentru a satisface

necesitatile cetatenilor si pentru solutionarea problemelor care le afecteazad viata.
Obiectivele specifice propuese in domeniul transporturilor sunt:

® Reabilitarea si semnalizarea strazilor;

® Realizarea Drumulfui 709K Petrila - Lunca Florif - Ausefu - jud. Alba;
®m  Renglizarea drumului de centurd,

" Modernizarea drumuiui Cimpa -Voievoduf

= Amenajarea unor spatii de parcare.

1.3.11. Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale IInitatilor
Administrativ-Teritoriale - Orasul Petrila

Planul de actiune prevede urmitoarele obiective si acliuni la nivel judetean, in domeniul
transportului si mehbilitatii, in perioada 2017-2(019:
— Amenuajarea falezei de pe malul fiuini si a pistelor de biciclete;

— Reolizareo drumulul de centurd.
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Entitatea implicatd Th realizarea acestor obiective este Unitatea Administrativ ‘I'eritoriala
Orasul Petrila,

1.3.12. Plan urbanistic general al Orasului Aninoasa

Planul urbanistic general al Orasului Aninoasa reprezintd documentul de planificare
spatiala de baza de care s-a tinut cont la realizarea PMUD. Acest document prevede
urmdatoarele propuneri in domeniul transportului si mobilitatii:

» Consolidaren poduiul peste [iul de Vest, pe D, legatura Iscroni - Aninonsa;

" Consolidare poduri, pusaje.
Propunerile planului de mobilitate se incadreaza in prevederile PUG al Orasului Aninoasa si
sprijind atingerea unor priotitdt asumate prin acesta. Planul de mobilitate a luat in
considerare toate prapunerile din PUG care vor conduce la rezolvarea disfunctionalitatilor
de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un important rol strategic. De
asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibild in perioada de implementare a
PMUD, adica pdna in anul 2023,

1.3.13. Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor
Administrativ-Teritoriale - Orasul Aninoasa

Planul de actiune prevede urmitoarele obiective si actiuni la nivel judetean, ih domeniul
transportului si mebilitatii, in perioada 2017-2018:

— Constniirea de piste pentru biciclisti;

— Maodernizarea traseelor pietonale existente si construiread de noi trasee pietoncle;

— Modernizarea statiilor de transport in comun existente si construirea unor noi stafii;

— Reubiliture Lrotuare si scuururi, monlarey de mijloace de semnolizore rutierd si de
informare, realfizare sistem de supraveghere video;

—» Construirea de piste pentru biciclisti In intravilonul localitdtii traversat de Df666B.
Entitatea implicati in realizarea acestor obiective este Unitatea Administrativ Teritoriald
Orasul Aninoasa.

1.3.14. Plan urbanistic general al Municipiului Lupeni

Planul urbanistic general al Municipiului Lupeni reprezinta documentul de planificare
spatiald de bazd de care s-a tinut cont la realizarea PMUD. Principala propunere a acestui
document in domeniul transportului si mobilitatii este;
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®» Modernizarea drumurilor si strizilor.
Propunerile planului de mobilitate se incadreaza in prevederile PUG al Municipiului Lupeni
si sprijind atingerea unor prioritati asumate prin acesta. Planul de mobilitate a luat in
considerare propunerile din PUG care vor conduce la rezolvarea disfunctionalitatilor de
mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un important rol strategic. De
asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibila in perioada de implementare a
PMUD, adica pana in anul 2023.

1.3.15. Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale UInitatilor
Administrativ-Teritoriale - Municipiul Lupeni

Planul de actiune prevede urmatoarele obiective gi acfiuni la nivel judetean, in domeniul
transportului si mobilititi, in perioada 2017-2018:

= Modernizarea drumurilor din Municipiuf Lupeni;

— Medernizarea strdzilor st trotuarelor din municipiut Lupeni;

— Modernizareq strazii de acces in cartierul Stefan,

—» Modernizarea str@zii Calea Briii,
Entitatea implicatd in realizarea acestor obiective este Unitatea Administrativ Teritoriala
Orasul Municipiul Lupeni.

1.3.16. Plan urbanistic general al Orasului lricani

Planul urbanistic general al Orasului Uricani reprezinta documentul de planificare
spaliala de bazi de care s-a Linul conl la realizarea PMUD,

Propunerile planului de mobilitate se incadreaza in prevederile PUG al Orasului Uricani si
sprijind atingerea unor priorititi asumate prin acesta. Planul de mobilitate a luat in
considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la rezolvarea disfunctionalitatilor
de mobilitate identificate, precum §i pe acelea care au un important rol strategic. De
asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibild in perioada de implementare a
PMUD, adica pana in anul 2023,

1.3.17. Strategia de dezvoltare durabild a orasului Uricani 2015-2020

Strategia stabileste obiective concrete pentru trecerea, intr-un interval de timp rezonabil si
realist, la un nou model de dezvoltare propriu Uniunii Europene si larg impdrtdsit pe plan
mondial - cel al dezvoltarii durabile, orientat spre Imbunatifirea continui a vietii
oamenilor si a relatiilor dintre ei in armonie cu mediul natural.
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Analiza SWOT are o mare imporlanla in procesul de slabilire a direcliilor de dezvollare a
comunitifii, permifind o mai bunid gestionare a resurselor si relatiilor de
interconditionare. Punctele slabe identificate in domeniul infrastructurii de transport sunt:

= Starea avansatd de degradare a drumurilor vicinale atdt fn orag, cdt si din localitdfile
componente Valea de Brazi si Cdmpu fui Neag;
— EXIstenta unorinfrastructuri de transport insuficient exploatate.

Planul de actiune al strategiel prevede in domeniul de interventie "Dezvoltarea
infrastructurii” urmatearele proiecte legate de transporturi si mobilitate:

= Continuarea lucrdrilor la drumul DNG6A Cimpu lui Neag - Badile Herculane;

" Reabifitarea drumurilor vicinale in orasul Uricani si focafitdtile componente Valea de
Brazi si Campu lui Neag si realizarea de poduri, podete si punti acolo unde este necesar;

" Reabilitare drum Df 6720 Valea de Pesti/Runcu;
= Realizarea de alei pietonale, piste pentru biciclisti, amenajarea de spatii verzi;

" Amenajarea unor spatii de parcare pe raza localitdtii.

1.3.18. Strategia pentru imbunatitirea eficientei energetice a Orasului Uricani

Masurile care sunt vizate de catre Strategia pentru imbunitatirea eficientei energetice la
nivelul orasului Uricani sunt urmatoarele:

= [mbundtitirea eficientei energetice;
" Reducerea impactului negativ al sectorului energetic {sectorul minier) asupra mediului
inconjurdtor, inclusiv valorificavea terenuvilor degradate ca urmare a activitdfii miniere;
» Itilizarea rotionald si eficientd a resurselor energetice primare;
= Misuri penlru prevenirea riscurilor si adaplare la schimbirile climatice;
" Mdsuri pentru prevenirea impactului socio-economic negativ al restructurdrii sectorufui
minier ca urmare o obiectivelor asumate de Romania;
= Mdsuri pentru capacitatea administratiei publice locale pentru un management
energetic eficient;
® Mdasuri de informare si congtientizaren opiniel publice pe temetici de mediu, adaptarea la
schimbdrile climatice si eficienta energeticd.
Strategia sustine promovarea sistemelor de transport sustenabile si eliminarea blocajelor
din cadrul infrastructurilor retelelor majore.

1.3.19. Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor
Administrativ-Teritoriale - Orasul Uricani
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Planul de acliune prevede urmilorul obiecliv la nivel judelean, in domeniul Lransporlului si
mohilitatii, in perioada 2016-2018:
— Medernizare drumuri vicinale pe raza Orasului Hricani.

Entitatea implicata in realizarea acestar obiective este Ministerul Dezvoltarii Regionale
prin Programul National de Dezvoltare Locala.

Documentele de planificare spatiala de baza de care s-a finut cont la realizarea PMUD sunt
Planurile Urbanistice Generale ale celor sase Municipii §i Orase. Asa cum s-a aritat
mai sus, Planurile Urbanistice Generale contin printre altele si propuneri de investitii in
infrastructura de transport a oraselor, mai ales in cea specifici modului rutier.

Propunerile planului de maobilitate se incadreazi in prevederile PUG ale Municipiilor si
orasclor si sprijing atingerca unor prioritati asumate prin acestea. Planul de mobhilitate a
luat in considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la rezolvarea
disfunctionalititilor de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un important rol
strategic. De asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetard disponikild in perioada de
implementare a PMUD, adicd pand tn anul 2023.

In Tabelul 1.6 se prezintd modul de corelare a propunerilor din PMUD cu cele din PUG-urile
municipiilor si oraselor din Valea Jiului in domeniul transporturilor si mobilitatii.

Tabelul 1.6. Corelarea propunerilor PUG - PMUD ale municipiifar si oraselor din Valea Jiniut.

Propuneri / Proiecte / Proiect / Misura de interventie similar(i) propus(a) in PMUD
Misuri cuprinse in PUG sau care sustine propunerea / proiectul / masura PUG
1.1. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, pe care
circula transpart public
1.2. Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Vulcan, fara
transport public - Pachet 1
1.2. Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Vulcan, fara
transport public - Pachet 1
1.3. Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Vulcan, fara
transport puhblic - Pachet 2

[mbunatitirea si 14. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Yulcan, fird
meodernizarea infrastructurii | transport public - Pachet 3
rutiere stradale in Municipiul 1.5. Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Vulcan, fird
Vulean transport public - Pachet 4

1.6. Reabilitare / modernizare strézi in localitatea Vulcan, fard
transport public - Pachet &
1.7. Reabilitale / modernizare strdzi Iin localilalea Yulean, [A14
transport public - Pachet 6
1.8. Reabilitare f modernizare strizi in localitatea Yulcan, fird
Lransporl public - Pachel 7

513 Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-20320, P.1. 3.2
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Propuneri / Proiecte /

Masuri cuprinse in PUG
Realizarea uhei noi artere
rutiere, cu rol de centura
ocolitoare, pe partea vesticia
municipiului Petrosani, pe
malul stang al Raului Jiu, cu
scopul relocarii traseelor de
tranzit si traficului greu care
afecteaza actualmente zone cu
densitate ridicata de locuire

Modernizarea drumurilor
existente In Municipiul
Petrosani

Modernizarea drumuriler si
straziler fn Municipiul Lupeni

Modernizarea si extinderea
Girii Pellosani pe
amplasament propriu

Completarea traseelor actuale
de transport public cu unele
nol in Municipiul Petrosani

Intormirea de studii de
circulatie si trafic rutier in
Orasul Pelrila

Proiect f Masuri de interventie similar(a) propus(d) in PMUD
sau care sustine propunerea / proieclul / masura PUG

1.12./3.3. Realizare varianta de occlire Petrosani - latura de Vest

1.9. Reabilitare f modernizare strazi In Municipiul Petrosani, pe
care circula transport public - Pachet 1

1.10. Reabililare f modernizare slrdzl in Municipiul Pelrosani, pe
care circula transport public - Pachet 2

1.11. Reahilitare / modernizare striazi in localitatea Petrosani, fAra
transport public

313 5Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelnor pentru care se
va solicita finantare in cadirul POR 2014-2020, I’.1. 3.2

1.13. Reabilitare / modernizare strazl in localitatea Lupeni, pe care
circula transport public

2.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, 1. 3.2

Proiect considerat In Scenariul "A face minim"™: Readilitare Stafic
CF Petrosani

2.1. Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu
mijleace ecologice

2.2. Amenajarea de statii de célitori - modernizarea statiilor
existents/ crearea de noi statii

2.3. Achizitie autobuze clectrice

2.4, Achizitie sistem TS integrat

2.5. Dezvoltare infrastructurd pentru transportul public ecolagic -
depou

2.7. Dezvoltare infrastructuri pentru transportul public ecologic -
statii/ puncte de Intoarcere

2.8. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii
transportului public

2.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care sc
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, P.1. 3.2

2.1. Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu
mijloace ecologice

5.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, P.1. 3.2
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Propuneri / Proiecte /
Masuri cuprinse in PUG

Dezvoltarea transportului in
comun in Orasul Petrila, in
special citre localititile
apartinitcare

Amenajarea intersectiilor, cu
respectarea conditiilor de
siguranta privind vizibilitatea
in Municipiul Vulcan

Realizarea de semnalizari
adecvate in Municipiul Yulcan

Realizarea de locuri de
parcare pe domeniul public in
Municipiul Yulcan

Realizarea de parcari colective
in Municipiul Yulcan

Interzicerea construirii de
garaje independente in
Municipiul Yulcan

Reglementarea stationArii
autovehiculelor pentru
diferite activitati, astfel incat
sd nu stdnjeneasca circulatia
publicd in Municipiul Yulcan

Amenajarea corespunzitoare
a traversarilar pietonale in
Municipiul Vulean

Proiect / Masura de interventie similar(a) propus(a) in PMUD
sdau care susline propunerea f proieclul / masura PUG

21, Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu

mijloace ecologice

2.2. Amenajarea de statii de cilitori - medernizarca statiilor

existente/ crearea de noi statil

2.3. Achizitie autobuze electrice

2.4. Achizitie sistem ITS integrat

2.5 Dezvoltare infrastiuctura pentru transportul public ecologic -
depou

2.6. / 7.1 Dezvoltare infrastructuri pentiru transportul public
ecolegic - statii de capat

2.7. Dezvoltare infrastructurd pentru transportul public ecologic -
statii/ puncte de intoarcere

28. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii
transportului public

29. f 7.2, Deevoltare Lermingl de Lransport public urban/
judetean, interjudetean

5.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, P.L 3.2

5.1. Implementare sisteme de management al traficului in
Municipiul Yulcan

5.1. Implementare sisteme de management al traficuluiin
Municipiul Vulran

5.12. Elaborare politica de parcare la nivel urban

5.4. Crearea / organizarea de parcari de resedinta in Muniecipiul
Vulean

5.1%. Elaborare politica de parcare la nivel urban

5.4. Crearea / organizarea de parcari de resedinta in Municipiul
Vulcan

5.1Z. Elahorare politica de parcare 1a nivel urban

5.4. Crearea / organizarea de parciri de resedinta Tn Municipiul
Yulean

5.1Z2. Elahorare politica de parcare la nivel urban

3.1. Reglementare logistica de aprovizionare

K15 Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de
utilitati publice

45. /6.1 Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni
{("shared space” - spatii partajate/ reglementari de tip zona
rexidenliald) in Municipiul Vulcan

16
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Propuneri / Proiecte /

Masuri cuprinse in PUG
Asigurarea facilititilor
necesare accesului carosahil si
pietonal, parcarilor etc.,
inclusiv pentru perseane cu
dificultiti de deplasare
(rampe, platforme mobile
cte) in Muniecipiul Yulcan

Amenajarea de infrastructuri
dedicate circulatiei
bicicletelor in Municipiu]
Pelrogani

Amenajarea unor trasee
pentru circulatia pictonilor in
Municipiul Petrosani

Proiect f Masuri de interventie similar(a) propus(d) in PMUD
sau care sustine propunerea / proieclul / masura PUG

3.4. Crearea forganizarea de parcdri de resedinti in Municipiul
Vulcan

4.5/ 671, Amenajarea de zone cu prioritate pentriu pietoni
("shared space" - spatii partajate/ reglementiri de tip Zond
rezidentiald) in Municipiul Vulcan

4.1. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor
intre localititile din arealul de studiu: Petrila - Petrosani -
Anincasa - Yulcan - Lupeni - Uricani (CAmpul lui Neag)

4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in
Municipiul Pelrosani

4.3, Infiintarea de centre pantru Inchiriere biciclete

4.4, Amenajarea de traversiri pietonale peste calea feratd In
Municipiul Petrosani

4.6. / 6.2. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni
("shared space” - spatii partajate/ reglementari de tip zona
rezidentiald) In Municipiul Petrosani

1.4. Preluarca prevederilor privind dezvoltarca cconomica, sociala

si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT

Asa cum s-a precizat, la elaborarea PMUD pentru municipiile si orasele din Valea Jiului s-a

tinut scama de prevederile de dezvoltare cconomica, sociala si de cadru natural care apar

in documenlele de planilicare valabile la nivelul arealului de studiu:

—» Planurile urbanistice generole ale Municipiului Vulcan, Municipiului Petrosoni,
Orasului Petrila, Orasului Anincasa, Municipiufui Lupeni, Orasufui Uricani;

—> Planul de actiuni of fudetului Hunedoara - Oblective ale Unitétilor Administrativ-
Teritoriale Vulcan, Petrogani, Petrila, Aninoasa, Lupeni, Uricani;

—» Strategiile / planurile de dezvoltare localG ale Municipiviui Vulcan, Municipiufui
Petrasani, Orasului Petrila, Orasului Uricani;

—» Strategiile / planurile de eficientd energeticd ale Municipiulu! Vulean, Orasului Petrilg,

Oragsului Uricani;

—>» Strotegia de dezvoltare durabilid @ Orasuiui Uricani

In cadrul documentelor mentionate se identifica nevoile de dezvoltare socio-economice si
directiile strategice de dezvoltare, respectiv obiectivele specifice, care vor determina
imbunatatirea sistemelor de planificare si dezvoltare, atragerea si alocarea resurselor
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(inanciare, sprijinirea mediului economic si Lurislic, dezvollarea resurselor umane, in
vederea transformarii Municipiilor si Oraselor din Valea |iului in asezari urbane definite
prin calitatea vietii, spatii comunitare capabil sa asigure locuitoriler un loc placut in care sa
isi doreasca sa locuiasca, sa lucreze si sa isi pelreaca Limpul liber.

Viziunile de dezvoltare ale Municipiilor si Oraselor din Valea Jiului in wrmatorii ani
urmaresc urmatoarele obiective strategice:

1. Dezvoltare economicd;

Dezvoitarea infirastructurii;
Dezvoltarea serviciilor publice;
Protectia mediuiui;

5. Cregterea capacitdtii administrative,

LS R

Toate aceste obiective strategice propuse pentru dezvoltarea localitatilor sunt in deplin
acord cu ohiectivele fundamentale ale Planului de Mabilitate Urbani Durahild intocmit:
Accesibilitate, Dezvoltare economica, Sigurantd, Protejarea Mediului si Calitatea
vietii. Prevederile Planului de Mohilitate Urband Durabila sunt armonizate cu aceste
obhiective operationale din strategiile/planurile de dezvoltare. Toate documentele sustin
dezvoltarea economici, sociala si de mediu prin identificarea si propunerea de masuri si
actiuni de interventie care vor conduce la dezvoltarea integrata si durabila a asezarilor
urbane din Valea Jiului.

1.5. Metodologia de elaborare a PMUD

pentru Municipiile si Orasele din Valea Jiului

Planul de mobilitate urbana durabild reprezintd un document strategic care defineste
caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de
acliune pentru atingerea ohiectivelor, Tn concordanta cu studiile de specialitate eleborate la
nivel zonal si sectorial.

In acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international, Planul de
Mobilitate UIrbana Durabild pentru municipiile si orasele din Valea Jiulivi este structurat in

3 pdrti principale, corespunzditoare urmdtoarelor etape:
= [tapa I, care cuprinde sapte capitole:
(1} Introducere
(2} Analiza situatiei existente
(3} Modelul de transport

(4} Evaluaren impactului actual al mobilitdtii
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{5} Viziunea de dezvoliare u mobilitalii urbune
{6} Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilititii urbane

{7) Evaluarea impactului mobilita tii pentiu cefe 3 nivele teritoriale

In capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentaiiei, urmarind incadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international si inh prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local. Tn capitolele 2, 3 si 4 se realizeazi
caracterizarea si diagnosticarea situatiei actuale. Caracteristicile socio-economice si
demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de transport existente reprezinta date de
intrare in cadrul madelului de transport cu ajutorul caruia sunt evaluate efectele mobilitatii
asupra societatii (mediuw, cadru social, dezvoltare urbana).

Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relaliei dintre cererea si
oferta de transport pentru fiecare element al retelei de transport analizate, facilitind astfel
evidenfierea disfunclionalititilor. Odatd calibrat si validat, modelul de transport oferd
rezultate demne de incredere cu privire la impactul diferitelor masuri propuse pentru
atingerea obiectivelor planului de mobilitate in contextul scenariilor de dezvoltare testate.
Urmarind reducerea disfunctionalitatilor cu privire la mobilitatea durabild in zona de
studiu si avind In vedere contextul elaborarii planului de mobilitate, sunt stabilite
obiectivele acestuia. Acestora le sunt asociate directii de acliune si masuri grupate in
scenarii de evolutie, care sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat, astfel fiind
posibila evaluarea fezabilitatii masurilor propuse.

= Etapaall-a, care cuprinde doua capitole:

{8} Cadrul pentru prioritizarea proiectefor pe termen scurt, mediv si lung

(¢} Planul de actiune

Prioritizarea si gruparea masurilor propuse in functie de contributia pe care o aduc la
desfasurarea unei mobilitdfi durabile se constituie sub forma unui Plan de aciune.

* Etapa alll-a, care cuprinde cdoua capitole:

{10} Stabilirea procedurii de evaluare a implementarii Planului de Mobilitate Urband
Durabild

{11} Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea

Implementarea planului de acfiune va fi monitorizatd pe toatd perioada alocata planului,
Procesul metodologic descris mai sus este reprezentat grafic in figura 1.3.
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; .. " Nervollarea, calibrarea si
Caduulisicato;icliing iy ' wvalidarea modelului de transport
N
l Documente de planificare locala Evaluarea impactulu

" i
A |
1 mubilitatii - situatia actuala

OBIECTIVE

'0‘ "0\
Directii de actiune)| oo Elaborﬁrea si testare.a
- scenariilor de evolutie

1
Ll
MASURIIC Cadrul de prioritizare
Evaluarea si monitorizarea
implementarii PMUD

Figura 1.2, Schema metodofagicd de elabarore a PIIIND
pentru Municipiile si Oraselfe din Valea Jivluf

~ )00 [Planul de actiune)
Partea a lla

Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru Municipiile $i Orasele din Valea [iului este
conceput pentru perioada 2017-2023, interval care include perioadele de valabilitate ale
altor documente de planiticare la nivel local, national si european, dar si perioada de

programarc stabilitd de Comisia Eurepcana.
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2. ANALIZA SITUATIE] EXISTENTE

2.1, Contextul socio-cconomic cu identificarca
densititilor de populatie si a activitatilor economice

2.1.1. Date demogralice

Variatia demografica in profil teritorial inregistrata in ultimii 15 ani evidentiaza reducerea
cu 12,8% a numarului de locuitori cu domiciliul stabil in arealul studiat (UAT Petrila,
Petrosani, Aninoasa, Vulcan, Lupeni, Uricani), tendinti de variatie similard cu cea
inregistrata la nivel national {-2,3%) si judetean (-9,7%).
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Figura 2.1, Variatia numdraluf de locuitori in intervalul 2002 - 2016,
zonele urbane din jud Hunedoara. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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La nivelul zonelor urbane din Judelul Huneduara valurile extreme sunl dale de reducerea
cu 3,0% a populagiei cu domiciliul inh Orasul Geoagiu, respectiv cu 14,6% a populatiei cu
domiciliul in Municipiul Lupeni. Sperul natural negativ, cmigrarca, relecarca rezidentiala in
zonele urbane Tn care sunl disponibile locuri de munca reprezinla principalele cauze ale
reducerii numarului de locuitori din teritoriul de analiza.

Datele privind numarul total de locuitori disponibile pentru anul 2016, sunt prezentate in
tabelul 2.1.

Tabelul 2.1. Numdrul de Tocuitori, UAT Valeo fiufufi

: Numéir de Anul de
Localitatea S . Sursa
lucuilori relerinti
25,130 2016 Institutul Narional de Stacisticd, TEMFO On-ling
. Directia penlru Evidenta Perscanelor si
Orasul Petrila 24,723 2016 Adminislrarea Bagelor de Dale, MAI
Institutul National de SkaHsticd, Recensimaniml
22.692 2011 panulatiei i lacuintelor
43219 2016 Institutul National de Statisticd, TEMFPO On-line
Municipiul Divectia pentru Evidenta Perseanelor si
Petrosani 37.160 2016 Adminislrarea Bazelor de Dale, MAI
Institutul Magional de Statisticd, Eecensfimanoul
42,374 2011 populatici silocuinteler
4,753 2016 Institutul National de Statisticd, TEMFO On-line
. Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Oragul Aninoasa 4,360 2016 Adrminislrarea Bazelor de Dale, MAT
Institutul National de Statisticd, Recensfmantul
4,624 2011 populatie silocuintelor
28.952 2016 Institutul National de Statisticd, TEMFPO On-line
Municipiul Directia pentru Evidenta Perseanelor si
Vulcan 24,164 2016 Adminislrarea Bavelor de Dale, MAI
Institutul National de Stakisticd, Recensimaniml
28.510 2011 panulatiei i lacuintelor
27.180 2016 Institutul National de Statisticd, TEMFPO On-line
Municipiul Divectia pentru Evidenta Perseanelor si
Lupeni 23.390 2016 Adminislrarea Bazelor de Dale, MAI
Institutul Magional de Statisticd, Eecensfimanoul
26571 2011 populatici silocuinteler
3,851 2016 Institutul National de Statisticd, TEMFQO On-line
. . Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Oragul Uricani 8972 2016 Adminisirarea Bazelor de Dale, MAL
Institutul MNational de Statisticd, Recensimantul
46260 2011 populatie silocuintelor
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In ce priveste struclura populaliei din lerioriul de analizd (cele 6 orase din Valea Jiului), in
figura 2.2 este prezentata distributia pe clase de virsta (18 categorii] a numarului total de
locuitori pentru ficcare an din intervalul 2002 - 2016. Valorile corespund datclor
delerminale prin melodologia publicala pe sile-ul NS - Baza de dale TEMPO, indicalorul
"Populatia dupd domiciliv”,
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Figura 2.2. Distyibutia popuiafief pe grupe de varstd in intervalul 2002 - 2016, Valea [iufui
Sursa datefor: INS, TEMFPO On-iine.

Analiza distributiei ponderilor anuale pe care le reprezintd principalele grupe de varsta de-
a lungul perioadei analizate este realizati in figura 2.3.

Ponderea populatiei din grupa de varsta

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 20l Anul

BO-14ani W15-24ani MZz5-04 an’ M peste &3 ani

Figura 2.3. Pondereo populatief din principalele grupe de virstd, perioada 2002-201 6.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-fine,
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Reprezenlarea din (igura de mai sus releva scaderea semnilicaliva (cu 34%) a ponderii
populatiei tinere, cu varsta cuprinsd intre 0 si 14 ani, concomitent cu majararea
procentului carc revine locuitorilor cu vdrsta de peste 65 ani (cu 45%), aspect care reflecta
fenomenul de Tmbélranire demografici. Tn peneral, acesle persvane sunl caraclerizale de
mobilitate redusa, necesitind facilitati in sensul cresterii accesibilitatii sistemului de
transport. Valorile aceluiagi indicator specifice fiecdrei unititi administiv teritoriale mcluse

in arealul de studiu sunt centralizate in tabelul 2.2.

Tabelul 2.2, Variatic ponderii populalie pe grupe de varstd, 2002-2016, UAT Valea Jiuful.

G:;:;?;},E Oras_ul Municipil.!l O_I'asul Municipiul Municipiul Or_asul_
Localitatea Petrila Peirosani Aninoasa Vulean Lupeni Uricani
0-14 ani -36% -29% -38% -36% -36% -39%
15-24 ani -10% -25% -2% -15% -20% -14%
25-64 ani 13% 9%, 14% 11% 14% 19%
peste 65 ani 32% 4904, 2204 6% 37% AT

Aspecte Tngrijoratoare

Aspecte pozitive

Numirul de locuitori inregistrat in anul 2016 in fiecare din principalele prupe de varsta

prezentate mai sus este prezentatin tabelul 2.3.

Tabelul 2.3. Numdrul de locuitori pe grupe de vdrsid, 20716, UAT Valea fiului,

Gr}l pavde Orasul Municipiul Orasul Municipiul Municipiul Orasul
varstd/ . . . . L
. Petrila Petrosani Aninoasa Vulcan Lupeni Uricani
Localitatea
0-14 anl 3.542 5.555 698 4.010 3.539 1493
15-24 ani 3.446 4924 548 3.808 3.344 1475
25-64 ani 15.215 26737 2828 17.781 16,918 6,067
peste 65 ani 2.927 £.008 579 3.353 3.365 816

Ca urmare a solicitdrii Consiliului Judetean Hunedoara, Directla pentru Evidenta
Persoanelor si Administrarea Bazelor de Date [D.E.'.AB.D.) din cadrul Ministerului
Afacerilor Interne a pus la dispozitie situatia cu numarul total de locuitori cu domiciliul
stabil si flotant in localitatile din arealul de studiu Tnregistrati la sfarsitul anului 2016.
Datele au fost defalcate la nivel de adresi (stradd, numir, bloc). Intrucét la elaborarea
modelului de transport (Capitolul 3), in etapa de generare a cilatoriilor, este necesari
distributia populatiei pe zane de trafic, in continuare, vor fi luate in calcul valorile furnizate
dc Dircctia pentru Evidenta Persoanclor si Administrarca Bazclor dec Date.
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Dislribulia pe clase de varsla a aceslor dale ([igura 2.4) s-a [Acul respecland proporlia
definuta de fiecare clasa pentru anul 2016, conform datelor publicate de [nstitutul Nafional
de Statistica.
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Figura 2.4. Distributia populatici tnregistrate in anul 2016 pe grupe de virstd, UAT Valea Jiulof
Surse datelor: DEERABD; INS, TEMPO On-line.
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Conlorm dalelor slalistice exislenle {[nslilutul Nalional de Stalislica, TEMPO On-line),
teritoriul intravilan al UAT din arealul de analizi este de este de 5.551 ha. Prin raportarea
numarului total de locuitori la suprafata teritoriului intravilan, rezulta ca densitatca medic
a populaliei la nivelul anului 2016 esle de 2.486 persoane /kmé,

Din figura 2.5 se observd ¢3 densitatea de locuire cea mai ridicatd se intélneste in
Municipiul Petrosani, iar cea mai redusi in Orasul Uricani. La nivelul fiecirei localitag,
valori ridicate ale numarului de locuitori sunt concentrate in cartierele de locuinte
colective.
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Figura 2.5 Densitatea populatiel 20716, UAT Valea fivtui
Sursa dotelor: INS, TEMPO On-line.

Aglomerarile rezidentiale reprezintd zone cu potential ridicat de generare/ atragere a
calatoriilor, pentru care trebuie si se acorde atentie deosehitd in ce priveste oferta de
transport public necesara peniru satisfacerea deplasarilor pe distantd medie si [acilitatile
pentru modurile de transport nemotorizate (pietonal, cu bicicleta) specifice deplasdrilor pe
distanta scurta.
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2.1.2, Activititi economice

Desfisurarea activititilor economice implicd o generarea de cdldtorii cu pondere
importanta atat in cazul transportului de persoane, cit si al celui de marfuri (prin
asigurarea fluxului de materii prime, materiale si produse finite].

La nivelul teritoriului de analizd ponderea populatiei ocupate reprezinta 17,99% din totalul
numarului de locuitori, iar valoare manifestatd la nivel judetean este de 22,7% (tabelul
2.4). Valori peste media judeteana se tnregistreaza in Municipiile Petrosani si Lupeni. Cea
mai mica pondere a populatiei ocupate din totalul numdrului de locuitori este specifica
Orasului Uricani, de aproximativ 6%.

Tabelul 2.4. Ponderea populatief ocupate, anaf 2016. Surse datelor: INS, TEMPO On-inc.

Unitatea Administrativ-Teritorial SD;J‘:;‘I";‘;I umar P““degﬁzé’:[‘;“'aﬁe"
Judetul HMunedeara 106,944 470223 22,7%
Qrasul Pelrila 3.228 23.130 12,8%
Municipiul Petrosani 11.388 43.219 26,3%

Orasul Aninoasa a91 47583 14,584
Municipiul Vulean 3978 23.952 13,7%
Municipiul Lupeni 4966 27.186 18,3%

Orasul Uricani 580 9.851 5,9%

in anul 2016, din totalul celor 3.333 angajatari, 1.221 nu au avut salariati, iar 2.039 au avut
intre 1 si 50 salariafi activi, concentrind 61% din numdirul total de locuri de munca
ocupate (tahelul 2.5). Cu exceptia serviciilor oferite de institutii publice (activitifi de
asistenti spitaliceascd, invatdmant), principalii angajatori activeazd in industrie, fiind
prezente ramurile industriei miniere (extractia carbunelui superior), a industriei textile
(fabricarea de articole confectionate din textile] si a celeli de componente pentru
autovehicule (fabricarea altor piese §i accesorii pentru autovehicule si pentru motoare de
autovehicule).

Yabelul 2.5. Principalii angajotori, anul 2016, Sursa dutelor: ITM Hunedoara,

i ) Principalul Forma de Num-ar-
Los e SR obiect de activitate proprietate Salar.'u!i,:l
activi
SOCIETATEA COMPLEXUL
Lupen ENERGETIC HUNEDCOARA SA, Extractia carbunelui Stat 1077
PETROSANI SUCIIRSALA superior

EXPLOATAREA MINTERA LUPENT
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N Numar
i ) Principalul e dle
L Hizire L obiect de activitate proprietate S*‘]*“_‘“??‘
activi
o« | SPITALUL DEURGENTA Aclivilali de asislenta -
Petrosani | oo g 0sANT spitaliceasca stat 857
SQCIETATEA COMPLEXUL
Prtrosani | Y ERGETIC HUNEDUARA S.A. Extractia carbunelui SLal A
o PETHOSAN]L SUCUHSALA superior o '
EXPLOATAREA MINTERA LIVEZENI
SOCIETATEA COMPLLEXUL
] ENERGETIC HUNEDOARA S.A. Extractia carbunelui - .
bl - 5
Petrila SUCURSALA EXPLOATAREA superior Stat 736
MINIERA LONEA
SQCIETATEA COMPLEXUL
ENERGETIC HUNEDUOARA S.A Extractia carbunelui .
Vulean PETROSANI - SUCURSALA superior Stat 676

EXPLOATAREA MINTERA VULCAN
Captarea, tratarea si

Petrogani | APA SERV VALEA JIULUL aprarea, tratal Stat 510
distributia apei
Fabricarea de arlicele
_ CONFLZIONI ANDRLA ROMANTA | Confectionate din textile o
Lupeni SRL (cu exceptia Privati 449
T imbracaminlai si lenjeriei
de cotp]
Vulcan SUCUHSALA MINA PAROSLN] ExLraclia carbunelui Stat 434
SUpHErior
SOCIETATEA COMPLEXUL
_ ENERGETIC HUNEDUARA S.A. - Productia de energie .
Vudean SUCURSALA ELECTROCENTRALE | electricy St 354
JAROSENI
Petrasani | [INTVERSITATEA DIN PRTROSAN] | [HvaRimdnt superior Slal. 317
! universiLar
. Extractia carbunelui
Uricani SUCURSALA MINA URICANI : Slal 328
Superior
Lupeni | SPITALUL MUNICIPAL LUPEN] Activititi de asistentd Stat 272
spilalireasci
TRW AUTOMOTIVE SAFETY E:?;:E:f*ﬁﬂ LL?; piese sl
Lupeni SYSTLMS SRL- PUNCT DELUCRU P Bl Privati 284
LUPENI aulovehicule §i penlru

matoare de sutovehicule

Din analiza datelor prezentate in tabelul de mai sus se observa agajatori cu peste 250
salariati activi sunt prezenti in Municipiul Petrosani (4 unitati, 2534 salariati), Municipiul
Lupeni (4 unitdti, 2082 salariati), Municipiul Vulcan (3 unitati, 1464 salariati), Orasul
Petrila (1 unitate, 736 salariati) si Orasul Uricani (1 unitate, 328 salariati).

Din totalul angajatorilor 37% nu au salariati. Frecventa cea mai ridicatd de aparitie se
intilneste in randul angajatorilor cu 2-10 salariati activi, situatie in care sunt inregistrate
1.274 cazuri, constituind 38% din numarul total [figura 2.6). Din categoria unitatilor cu
peste 500 de salariati se regasesc numai 6 cazuri.
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Figurea 2.6. Distributia Unitdiilor economice dupd numdrul de salariati.
Sursve datafor: FTM Hunedoara,

Pe baza datelor statistice existente a fost studiatd dimanica numirului de salariati la nivel
judetean si local in ultimii 15 ani {figurile 2.7 si 2.8). Rezultatele indica o scadere a ponderii
numarului de salariati din arealul de studiu din totalul celor Thregistrati 1a nivel judetean,
de la 30% in anul 2002, la 23% Tn anul 2016, ceea ce se traduce prin scaderea atractivititii

mediului urhan analizat.
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Figura 2.7. Variatio numdrului de solariati — judetuf Hunedoaro, perioada 2002-2016; 2017-2023.
Sursa dutelor: (NS, VEMPO On-line: Coimisio Nationalid de Progmozd {CNP)L
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Figura 2.8. Variatia numdruluf de salariati - Valea Jiului, pericada 2002-2016,; 2017-2023.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-fine.

Cunoscand datele istorice privind numarul de salariati inregistrati la nivel judetean si local
tn ullimii 15 ani si dale prognozale® ale aceslui indicalor penlru judelul Hunedoara, a [osL
estimat numarul anual de salariati din zonele urbane analizate, in perioada 2017-2023. Se
observi tendinta crescitoare, care conduce la cresterea cu 31% a numarului de salariati
din orasele amplasate in Valea Jiului, in anul 2023 comparativ cu valoarea inregistrati in
anul 2016,

Conform [nstitutului Nafional de Statistici?, wvarstele de muncd considerate sunt
urmatoarele:

— pentru populatia de gen feminin, grupele de varsti de la 15 1a 59 ani;

— pentru populatia de gen masculin, grupele de varsti de 1a 13 1a 64 ani.

Totodats, in cadrul analizei au fost prelucrate date privind variatia numarului de someri
inregistrati la nivelul umitdtilor administrative-teritoriale analizate, rezultind c¢i in
perioada analizata 2010-2016 (cea pentru care sunt publicate date statistice) s-a
manifestat o tendintd generald descrescatoare a numarului de persoane incadrate in
aceastd categorie (figura 2.9).

1 Comisia Nationuld de Prognozd, Profeciia principalifor indicators economico — sociali fn PROFTL TERITORIAL
pand fn 2026, mat 2017;

? Forta de muned sau resursa de muncd reprezint aced categoric de populatic care dispune de ansamblul
capacititilor fizice si intelectuale care ii perinit £3 desfisoare o munci utild fu una din actvitatile cconomic
nagicnale - sursa INS;
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Figurg 2.9 Vorfofio numdrului de somerd, perfoode 20710-2016. Surse dotelor: (NS, TEMPO On-line.

In ce privesle cauzele somajului in zona urband Valea |iului, aceslea sunl cele clasice:
numarul redus al locurilor de munca, dezechilibre intre pregatirea profesionali a fortel de
muncd disponibile (somerii provin, de reguld, din disponibilizarile colective sau
individuale, fiind persoane care si-au pierdut locul de muncé prin restrangerea activitalii)
si cerintele specifice locurilar de munca ce constituie oferta, raportul dintre nivelul salarial
minim pentru care populatia este dispusd 53 munceascd si nivelul ajutoarelor sociale
oferite de stat. In vederea sustinerii dezvoltarii activititilor economice, actiune ce aduce
heneficii snciale ca urmare a reducerii somajului Tn zona de analizi, se vor propune masuri

de Tmbunatitire a accesihilitatii si eficientizare a sistemului de transport la nivel urban.

Unitdtile de invaamant reprezinti poli de atragere / generare a calatoriilor la nivelul unei
localitati, carora trebuie sd li se acorde atentie deosebitd din punct de vedere al
accesihilitatii 5i sigurantei circulatiei.

Numadrul de prescolari/ elevi/ studenti Tnmatriculati n anul 2016, in sistemul public de
invatamant din arealul de analizd este centralizat in tabelul 2.6. Municipiul Petrosani se
detaseazd, in unititile de invatidmant din aceasti localitate fiind inscrisa 39% din populatia
scolara aferenta teritoriului analizat.

Tabelul 2.6. Numdiul de piescolari/ elevi/ studenti inmatriculati in anul 2016

Numa_r p regcola.rlj Orasul Municipiul Orasul Municipiul Municipiul Orasul
elevi/ studenti/ . . . . . .
- Petrila Petrosani Aninoasa Vulean Lupeni Uricani
Lncalitatea -
Prescolari 377 844 84 476 4372 458
Elevi - invitdmant
JELINEET 887 1600 150 1109 939 338
Elevi - invitamant
gimnazial 806 1550 128 1000 938 335
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Numir prescolari/
elevi/ studenti/
Localitatea

Elevi - invidtamant
liceal

Elevi - invatimant
profesional

Elevi - invatamant

postliceal

Elevi - invatamimt

de maistri

Studenti - programe
licenti

Orasul
Petrila

583

131

377

887

Municipiul Orasul Municipiul Municipiul Orasul
Petrosani Aninoasa Yulcan Lupeni Uricani
2262 q 706 an2 202
270 0 68 111 30
654 q 39 49 458
117 0 44 34 338
2313 | 0 0 {0

Analiza privind populatia scolard, realizatd pe baza datelor statistice existente, releva
reducerea numarului de elevi din toate categoriile, cu exceptia celor Thcadrati In
invitimdntul postliceal si profesional, care a fost realuat tncepind cu anul 2012, Cea mai
drastica scadere a avut - o invatimantul gimnazial, cu o reducere de 52% in perioada

analizala. Numarul elevilor de liceu nu esle caraclerizal de o varialie semnificaliva inlre
valarile specifice limitelor intervalului de analiza, dar a inregistrat un varfin perioada 2010
- 2011 (figura 2.10).
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Figura 2.10. Variatio populatiei scolare, UAT — Valea ffulid, 2002-207 &.
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Principala cauza a reducerii populaliei scolare esle dala de rala scazula a nalalilalii, care se
reflectd in populatia tAndta, cu varsta cuprinsa intre 0 si 24 ani, a cirei pondere din
numarul total de locuitori a scazut considerabil in perioada de analiza (figura 2.3).

Cunoscand tendinta de variatie a numarului de elevi, bazata pe date istorice inregistrate in
perinada 2002-20106 si tindnd seama de prognoza de evolutie a populatiei la nivel national
pana la orizontul anului 20607 (prognozai care are la baza populalia stabild pe sexe si grupe
de varsta inregistratd in cadrul recensamantului desfasurat in octombrie 2011 si
fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea si migrafia externd din statistica
curentd) pe termen scurt s-au praognozat reduceri ale numérului de elevi din arealul de
analiza (figura 2.11). Desi in perioada urmatoare ne asteptam la reducerea populatiei
scolare, nu acelasi lucru se poate estima in legaturd cu numdirul deplasarilor realizate
pentru scolarizarea persoanelor incadrate in aceastd categorie a populatiei. Tot mai
frecvent, in situatia actuald, se intalnesc cazuri in care copii nu urmeaza scoala primara sau
gimnaziald din zona de rezidentd, orientindu-se citre unitdti de invitimant din alte
cartiere (in general in functie de prestigiul acestora), motiv pentru care deplasarile avand
ca scop Jucerea / aducerea copiilor la / de la scoald” devin tot mai numeroase si sunt
realizate cu autovehiculul personal.
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Figura 2.11. Variatia populatici scolare, localitdfi Valea fivlui  daie proghozate.

* Institutul National de Statisticsl, Proiecterea populafici Romaniei le orizontul enudui 2060, [SBN: 978-606-
85490-01-1, 2013,
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Arealul de sludiu, care include Depresiunea Pelrosani, esle delimilal de palru unilali
niontane, care apartin Carpatilor Meridionali, respectiv Retezat, Vilcan, Sureanu si Paring
(figura 2.12).
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Figura 2.12. Cadrul geografic - Valea fiulul. Sursa: PATZ Valea finlui, 2003,

In teritoriul de analizd suprafala cea mai mare este ocupatd de muntii Parang, situatd in
partea de SE. Ei culmineazd in varful Mandra cu altitudinea de 2519 m si prezinta
humeroase forme de relief glaciar [bazinul superior al Jiefului). Muntii Vilcan sunt
reprezentafi numai prin versantul nordic, mai abrupt, dar cu altitudini mai mici (varful
Straja - 1868 m). Muntii Retezat sunt prezenti prin extremitatea lor sud - estica si ating
inaltimi in jur de 1000 m. Muntii Sureanu, situati in nord vestul teritoriului, au culmi
rotunjite care nu depasesc 1000 m. Depresiunea Petrogani prezintd un relief puternic
fragmentat de numeroasele vai ce isi au izvoarele in zonele montane invecinate. Relieful
este reprezentat prin piemonturi de eroziune si glacisuri, cu nal{imi de 150 - 200 m, prin
terase, lunci si segmente de vai strdmte si adanci. Rauri precum Banita, Valea Rosie, Taia au
sapat chei deosebit de pitoresti, o parte din ele fiind cuprinse in lista zonelor naturale
protejate.

Incepand cu anul 2009 Statiunea Pardng este Incadrata in categoria statiunilor de interes
hational. Odata cu aceasta recunoastere a potentialului turistic a fost demarat proiectul
“Dezvoltarea domeniului schiabil in Pardng”, proiect care prevede amenajarea de
infrastructuri care sd permita desfisurarea sporturilor de iarnad. Pand la momentul actual a
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fosL implementala o parle a proiectului, fiind lunclionale 6 pdrlii de schi moderne, dolale
cu telescaun, teleski si instalatii de nocturni. In sezonul cald pot fi urmate humernasele
trascc marcate, cc conduc spro importante obiective turistice din zona [crestc montane
abruple, pesle 40 de lacuri glaciare, Defileul [iului).

Straja a fost declarata statiune turistica in anul 2002 si este situata la o altitudine cuprinsa
intre 1300-1400 meftri n inima muntilor Valcan, pe partea nordici a acestora, la 8 km de
Lupeni. Statiunea dispune de un domeniu schiabil de aproximativ 26 km format din 12
partii de schi echipate cu instalatie de transport pe cablu si zapada artificiald, oferind
conditii excelente pentru sporturi si activitati de iarna.

Vecinatatea fata de aceste zone favorizeazi desfasurarea activitatilor turistice.

In anul 2016 unititile de primire turisti (hoteluri, pensiuni, cabane) au oferit o capacitate
de cazare de 1275 locuri/ zi. Aceasta a cunoscut o cregtere cu 39% fatd de valoarea
specifici anului 2015. Tn perioada 2002 - 2015, perioadi pentru care existi date statistice,
capacitatea de cazare din arealul de studiu a urmat o variatie cvasi-constanti in jurul
valorii medii de 896 locuri/ zi (figura 2.13).
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Figura 2.13. Variatia capacitd i de cozare, 2002-2016.

Conform datelor publicate de Institutul National de Statistica (baza de date Tempo-Unline),
numirul anual de turisti sositi in localititile din Valea Jiului a cunoscut o variatie
neuniforma in jurul valorii medii de 16.035 turisti/ an (figura 2.14). In primii sase ani ai
perinadei analizate, 2002-20(}7, s-a manifestat o tendinta crescitoare, urmati de scidere
bruscid in anii 2008 si 2009, dupi care s-a produs o redresare mentinuti peste valoarea
medie pe durata a patru ani, in intervalul 2010-2013. Anul 2014 a fost afectat de o cadere
cu putin sub valoarea medie din perioada 2002-2016, in cele din urm3 conturandu-se o
tendinta crescatoare. Din totalul turistilor care au vizitat Valea Jiului in anul 2016, 58% au
fost atrasi de obiective din localitatea Petrosani, iar 33% de cele amplasate pe teritoriul
Municipiului Lupeni (include statiunea Straja).
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Flgura 2. 14, Variatia numdruiul de turisti sosifi anual, 2002-2016.

in figura 2.15 este prezentati variatia lunara a valorilor aceluiasi parametru, in perioada
pentru care existd date statistice disponibile, 2010-2016. Se ohservi o crestere usoara a
numarului de turisti in perioada iunie-august a fiecirui an, cu exceptia anului 2016, in care
se detaseaza luna decembrie, caracterizata de o atractivitate ce reprezinta 17% din
valoarea totald anuala.
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Figura Z2.15. Varfatio numaruful de turisti sasifl funar, 2010-2016.
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Valoarea medie anuala a indicelui de ulilizare a capacilalii de cazare, calculal prin
raportarea numarului de ihnoptari realizate la capacitatea de cazare turistica in functiune,

cste reprezentata in figura 2.16.
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Figura 2.16. Varfatia anuiaid o mdicelut de vtifizare a capacitdtii de cazare, 2002-2016.

Avand in vedere (i) valoarea redusa a gradului de utilizare a capacititii de cazare in situatia
actuali (sub 15%), (ii) tendintd crescitoare a numarului de turisti manifestatd incepand cu
anul 2015, [Jii) finalizarea proiectului complex de amenjare a Statiunii Parang, in perioada
de prognoza pe termen mediu se estimeaza o crestere a numarului de turisti si implicit a
numdrului de calitorii cu destinatia/ originea fn aceastd zona. Din aceste considerente se
impun masuri de mobilitate urbanad durahili care si asigure un echilibru intre satisfacerea
nevoii de mobilitate si impactul asupra mediului.

In conlexlul sociv-economic descris mai sus, modelul de dezvallare a Leriloriului de analiz
imbracd prioritatile, obiectivele si elemente de planificare tratate in cadrul PAT)
Hunedoara (Strategia de Dezvoltare a Judetului Hunedoara - pe obiective si directii de
dezvoltare si planul de masuri aferente), care oferd o viziune holistica si coerentd asupra
structurii si folosintei teritoriului studiat, determinand principalele directii pentru o buni
organizare a acestuia, In vederea optimizarii utilizarii resurselor, obtinerii unei dezvoltari
sociale, unei dezvoltiri economice echilibrate fara a afecta calitatea mediului inconjuritor.
n cadrul documentului au fost ficute o serie de recomandari privind dezvaltarea durahild
a localititilor din judetul Hunedoeara, care se refera la urméatoarele domenii:

— Folosirea mai frecventa a abordarii integrate in dezvoltarea urbana prin “programe
de dezvoltare urbanad integrata pentru oras in intregimea sa“

—» Crearea si asigurarea unor spatii publice de buna calitate
— Modernizarea retelelor de infrastructura si cresterea eficientei energetice

—» Inovatie proactiva si politici educationale
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— Acordarea unei atentii speciale pentru zonele defavorizate in contextual orasului ca
un tot unitar

— Consolidarea economiei locale si a politicii locale legate de piata fortei de munca
— Politici de educatie proactiva si pregatire pentru copii si tineri
— Promovarea unui transport urban eficient si sigur

La nivelul propunerilor de dezvoltare a teritoriului, Valea Jiului este delimitatd drept
teritoriu zonal interorasenesc in care se regisesc centre urbane de polarizare subregionali

si locald (figura 2.17).
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Figura 2.17 Modelul de dazvaltove af terftoriviui Valea Jivlui, judeful Bunedaara
Sursa dutelor; PAT] Hunedoor:,
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La nivelul licarei localilali, modelul de dezvollare Lleriloriali urmaresle priorildlile,
obiectivele si elemente de planificare tratate in cadrul Planurilor Urbanistice Generale. In
cc priveste unitatca administrativ-teritoriald initiatoare, PUG al Municipiului Vulcan,
inlegreaza aspecle privind dezvollarea spaliala, economica si infraslruclura, acordand
totodata atentie problemelor sociale si de mediu. Teritoriul este structurat in urmatoarele
categorii de zone functionale (figura 2.18):

— Locuinte si functiuni complementare
Institutii, servicii de interes public, dotari, sedii, agentii etc

Unititi economice productive, inclusiv depozite si servicil

-
-5
—» Echipare tehnico-edilitara
—» Gospodéiric comunala

-

Zonc verzi, spatii plantatc amcenjate

[Ty
[ T
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Figura 2.18. Madelul de dezvoltare af Municipiviui Vulcon, Judetu! Hunedoara.
Sursa datedor: PUG of Municipitiul Vulean.

2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezintd un indicator utilizat in evaluarea dezvoltarii economice a
unei unitdfi administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori. In figura 2.19 este prezentati variatia indicelui de
motorizare in intervalul 2011 - 2016 inregistrati in teritoriul de analiza - zona Valea |iului,
judetul Hunedoara si la nivel national.

Se observa ci numirul de autoturisme detinute de 1000 de locuitori din teritoriul de studiu
este cu 15% mail mic decat valoarea medie judeteana, respectiv cu 16% mail mic decit
valoarea medie nationala. Disponibilitatea redusi a autorismelor in arealul de studiu poate
fi compensatd de utilizarea modurilor de transport prietenoase cu mediul - transport
public, pietonal s1 cu bicicleta.

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezintda un rol vital i omniprezent in alegerile
privind deplasarile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesta atat in
planificarea deplasirilor pe termen scurt, cit si pe orizonturi de timp medii si ungi. In
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasarilor, distribulie pe destinatie si alegere modald (Capitolul 3).
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Figura 2.19. Variatia indiceiul de motorizare, Valea fivlui, Judetul Hunedoara, Remdnia, 20171 - 2016.
Surso datelor: INS, TEMPO On-ling, DRECIV.

In ce privesle delalierea analizei la nivelul localitdlilor analizale, in ligura 2.20 sunl
prezentate variatiile indicelul de motarizare pentru tiecare dintre cele 6 zone urbane.
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Figura 2.20. Variatia indicelui de motorizare, Orase Valea Jiufui 2011 - 2016,
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line, DRPCTV.

Din figura de mai sus se observa faptul ca variatia indicelui de motorizare are tendinti de
evolutie pozitiva, cu panta aproximativ uniforma, cu exceptia Orasului Petrila in care,
incepind cu anul 2012 s-a manifestat o evolutie mai accentuatad decit in celelalte zone
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urbane. In ce priveste valorile acestui indicator, se delaseazi Municipiul Pelrosani, pentru
care indicele de motorizare este aproximativ egal cu valoarea medie Inregistrata in judetul
Hunedoara. In Municipiul Vulcan indicele de motorizare arc valoarca de 198 autoturisme /
1000 locuilori, fiind cu 4% mai mica decil valoarea medie specilica arealului Valea |iului.

2.2. Reteaua stradala

La nivclul retei globale de transport ruticr, teritoriul de analiza prezinta conexitate ridicata,
fiind racordat la reteaua Trans-Europeani de Transport extinsd [TEN-T Comprehensive)
(figura 2.21). In cadrul Master Planului General de Transport al Rominiei, pe sectorele
tctelei TEN-T din teritoriul de analizd este prevazut drumul Trans-Regio Tara Hategului:

Filiasi - Tg. Jiu - Pelrosani - Haleg - Deva - Al.
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Figura 2.21. Reteaua TEN-T rutierd in zona Valea Jiviui {Sursa: Comisia Europeand, 201 7).
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Consiliul Judetean
IUNEDOARA

Infrastruclura ruliera majora din zona de analiza esle reprezenlald de drumurile nationale
- DN 66 (E 79), care traverseaza teritoriul Municipiului Petrosani pe directia Sud-Nord si
Est - Vest, DN 7A, carc s¢ desprinde din DN 66 in zona de Nord si strabate accasta localitate
pand la limila eslicd a Leritoriului. in zona de Sud a Municipiului Pelrosani, din DN 66 se
desprinde DN 66A, care constituie axa de circulatie pentru toate localitatile din arealul de
studiu amplasate pe Valea Jiului de Vest (Aninoasa, Vulcan, Lupeni si Uricani). Traseele
drumurilor nationale si judetene care asigura conexiunea cu teritoriul Tnvecina sunt
cetralizate in tabelul 2.7. Constrangerile date de conditiile de relief au impus dezvoltarea
retelei stradale cu o structuri longitudinald, de-a lungul Riurilor Jiul de Est i Jiul de Vest.

Tabelul 2.7. Reteoua de drumuri care osigurd relofia cu teritoriul fnvecinat.

Drum Origine Destinatie Traseu
DN 66/ S Krn 210 +585 Simeria —_— - i Uit
L7y Km 04000, Filiagi [DN 8) (DN 7] I'drgu |iu - Petrogani - Hafeg
DN 7A Kim 0+000, Brezoi [DN 7) Kim 1031-894’ Petrogani Voineasa - Obdrsia Lotrului
{DN 66]
Vulcan - Lupeni - Uricani -
DN 66A K 04000, LIscroni (DN a6) Km 66+204, Valea lui [ovan | Campu lui Neag - Pasul Jiu -
Cerna
py700r | K0 0+000, Slitinivara K 6+600, Cabana Rusu Slatinieara - Cabana Rusu
(DN 7A)
D) 709K | Km 0+000, Petrila (D) 709H] Km 621+000, Limira Jud. Cabana Lunca Florilor - Cabana
Alba Ausel
- K G+004, Petrila [DN 406, K 104000, Jiet {DN 7A,
DI7O98 | 1 1334650) ken 107+967) Lonea
D] 6668 Kin G+000, DN 664 (Iscroni) | Km 5+750, Aninpasa
. [ 144000, Vulcan ..
D] 666 Km 01000, DN &6 (Mcrisor) (DN 664) Dealu Bahii
) 664 K 35+000, Limita Jud.Gorj | Km 45+000, Vulean
D) 664A | [Km 0+000, DN 66A [Lupeni] | Km 2+000, Straja

Reteaua feroviard traverseazi toate localititile din arealul de studiu, cu impact major in ce
priveste divizarea teritoriului in Municipiile Petrosani si Lupeni. Linia 202 (Simeria -
Petrosani - Tg. Jiu - Filiasi) divizeazd teritoriul intravilan al Municipiului Petrosani pe
directia Sud-Nord, conducand la reducerea conectivitiitii retelei stradale urbane (numarul
legaturilor posibile intre nodurile retelei rutiere) pe relatiile Est-Vest. Asttel, se poate vorbi
despre o segregare a teritoriului, fiind afectate in special Cartierul Colonie amplasat la Vest
de calea feratd si localititile componente Délja Mare si Ddlja Mica, Accesul in aceste zone
rezidentiale este limitat la doua treceri peste calea ferata, trecerea denivelati din cadrul
nodului rutier format la intersectia DN 66 - 5tr. 1 Decembrie 1918 - Str. Stadionului - Str.
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Lunca si Llrecered la nivel cu linia de cale (erald, care asigurd legalura intre Slr. Anlon Pann
si Str. Timisoara (figura 2.22). Acest punct de canflict genereaza timpi de asteptare care
conduc la cresterea duratei deplasariler realizate la nivelul retelei ruticre si probleme de
siguranla circulaliei.
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Figura 2.22. Intersectii Ja nivel fnkre reteaun nilferd sf cea feroviard - Mun. Pelrosanf.
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o

In Municipiul Lupeni linia 214 {Livezeni - Vulcan - Lupeni - Birbileni) lraverseazi la nivel
principala artera de circulatie, B-dul PAcii (DN 66A) delimitind cartierul Rarbateni (in care
cste concentrata o ponderce de 22% din populatia crasului) de restul zonei urbanc.
Inlerseclia la nivel dinlre releaua leroviara si cea rulierd, neamenajald corespunzalor,
prezinta consecinte negative asupra desfasurarii traficului rutier, generand intirzieri in
deplasare, adesea formindu-se cozi de asteptare pentru parcurgerea acestui sector al axei
majore de circulatie. Totodata, acest punct de conflict 1a nivelul retelei stradale este
caracterizat de probleme de accesibilitate pentru pietoni (figura 2.23).

Figura 2.23. Intersectie o nivel Intre reteaua rutierd si ceo feroviard - Mun. Lupeni.

Cursurile Raurilor Jiul de Est si Jiul de Vest, constituie o bariera naturald, care de asemenea
delimiteazd dezvoltarea teritoriald si reduce conexitatea retelei de transport. Raul Jiul de
Est, pe teritoriul Municipiului Petrosani, reduce accesibilitatea localititilor compenente,
existind structuri de traversare numai pe Str. Carbunelui, strada de acces catre localitatea
componentd Déilja Mare, respectiv pe Str. Stadionului, stradid de acces citre localitatea
componentad Dalja Mica. Aceasta din urma reprezinti o structura de traversare aflata in
stare tehnici precari. in figura 2.24 sunt reprezentate aceste infrastructuri de traversare.
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Figura 2.24. Infrastiucturi de traversare - Rdul fiul dz Est, Mun, Petrosant

Cursul Raului Jiul de Vest urmeaza indeaproape traseul liniei de cale ferati 214, cu exceptia
zonei de Nord a Municipiului Vulcan, unde cele doui obstacole delimiteaza insula in care
este dezvoltat cartierul Colonie, Incadrat la Sud de calea feratz si la Nord de Raul Jiul de

Vest [figura 2.25).
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Figura 2.25. Segregarea teritoriului, Mun. Vulcan Sursa: GoogleMuops, 2017,

Potrivit datelor statistice existente?, reteaua stradala a unitatilor administrativ teritoriale
incluse in teritoriul de analizi are lungime de 415 km, fiind modernizata in proportie de
numai 60%. Conform definitiel asociate indicatorului “strdzi modernizate” (INS, Baza de
date Tempo-Online), acestea reprezinti strizi cu imbraciminti din piatrd fasonat3, asfalt
sau beton. Portiunile pavate cu piatrd fasonata cuprind imbracimintile de piatra cubica,
paralelipipedicad sau de alte forme regulate. Lungimile totale ale strazilor din graful
retelelor urbane si ale celor modernizate, pentru fiecare localitate din zona Valea Jiului sunt
reprezentate in graficul din figura 2.26. Se observa faptul cd cea mai mare pondere a
strazilor modernizate din totalul retelei stradale se Intdlneste in Municipiul Lupeni (73%),
iar cea mai redusa in Orasul Aninoasa [(36%).

In ce priveste starea tehnicd a relelei stradale, Tmbundtitirea acestui indicator a
reprezentat un obiectiv cdruia i s-a acordat atentie deosebitd la nivelul zonelor urbane
analizale. Acesla alirmalie poale (i sustinula de (aplul o ullimii 5 ani au (osl implementale
0 serie de proiecte cu finantare din Fondul European pentru Dezvoltare Regionald care
vizeazd modernizarea/ reabilitarea infrastructurii rutiere (tabelul 2.8).

*[astitueul National de Statisticd, Baza de date Tempo-Onlineg, 2017,

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 77



Consiliul Judetean Plon de mobilitate urband durabild
IMUNEDOARA "Lirntie verde de autobuze efectrice - Green Line Valea Jiului”

140 -

130 mm oo rmo e o oo oos

) .

L LGS B iEP.

Lungimea strazilar [km]

Orasul I unicipiul Orasul Municipiul  Municipiul Orasul AT
Petrila Petrosani  Anincasa Vulcan Lupeni Uricani

B Lungimea strazilor Lungimea strazilor modernizate

Figura 2.26. Lungimea fotald a strdzilory stdzilor modernizate UAT - zona Valea fiulut, 201 6.
Sursa: INS, TEMPQ On-line.

Yabelul 2.8. Prolecte de modernizare/ reabilitate infrastructurd stradald, UAT - zona Valea fiuiul.

Proiect
Localitate
Cod SMIS Titlu
7283 Modernizare strizi si parciri in zona Cap linie Pelrila - Cap linie Lonea Orasul Pelrila
1593 Modernizare (ranforsare) Surada Republicii - Ciinpa din orasul Pelrila Orasul Petrila
e o . o . Municipiul
/289 Reabilitare strazi in zona central a Municipiului Petrosani Lmicip
Petrosani
7435 Reabilitire zond pictonald si parcuri in Contrul Municipiului Petrosani Mumapm.l
iy J Petrogani
o . . S . L . Municipiul
3434 Reabilitarea si madernizarea arterei principale din Municipiul Petrosani UmCI.]'IIl]_
Pulrosuui
P . . s Municipiul
5096 Modernizarea sislemului rulier central al Municipiului Yulcan vulean
6562 Reabhilitare si modernizare striizi urbane, poduri si $esea de centurd in Municipiul
Municipiul Lupeni, judetul Hunedoara Lupeni
9659 Reabilitare si modernizare strizi urbane si poduri in Orasul Uricani,

judetul Hunedoara Oragul Uricani

In consecintd, la nivelul acestor unititi administrativ-teritoriale se intilnesc sectoare
stradale in stare telinica foarte buna (figura 2.27).
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Figura 2,27 Sirdzf reabilitate, stare tefinicd foarte burnd,
Exempliticare: Municipind Vulean, Municipiud Lupeni,

In continuare la nivelul retelei stradale existd secwoare de infrastructurd in stare tehnica
proastd, care deservesc cartiere de locuinte cu densitate ridicatd a populatiel sau obiective
sorio-economice, constituind disfunctie semnificativd din punct de vedere al calititii
mediului urban. Exemplificarea unor astfel de cazuri este prezentata in figura 2.28 {B-dul
Nicolae Titulescu - Mun. Vulcan, Str. Tudor Vladimirescu - Mun. Lupeni). In situatia actual
utilizarea acestor sectoare stradale de catre autovehicule impune deplasarea cu viteza
foarte scazuta [aprox. 20 km/h], ceea ce implica deversarea unei cantitati mai mare de CO:
comparativ cu situatia deplasarii cu vitcze medii supcrioare.

Figura 2.28. Strdzi fn stare tehnicd proostd.
Fremplificave: Municipiad Videon, Municipiul Lupeni,

Analiza detaliata asupra imbracamintii retelei stradale din zonele urbane in care este
concentrat cel mai mare numar de locuiteri, Municipiile Petrosani si Vulcan, indica pondere
de sub 503% a lungimii strazilor din asfalt (figura 2.29), aspect care genereaza a disfunctie
majora a calitatii mediului urban.
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Figura 2.29. Ponderea fungimif strdzilor in functie de Hpul imbdcdmintii.
Surse dutetor: Primdria Municipiulul Petrosani, Primdria Municipinfui Vilean,

Siguranta circulatici a fost analizata in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei
de Lransporl Tn perivada 2010-2016, dale exislenle in baza de dale a [nspecloralului de
Politie Judetean Hunedoara, obtinute la solicitarea Consiliului Judetean Hunedoara. in
prima parte a perioadei analizate se remarcd instalatd o tendintd generald de crestere a
numarului de accidenle, urmald de reducerea semnilicaliva tn anii 2013 si 2014, care nu s-
a mentinut si in urmatoril ani. Variatia anuala a numdrulul total de accidente se regdseste
in figura 2.30.

18C

o B

140 -

MNumar accidente

120 +-

o +-

EC

a -

26 -

2010 2011 2012 201z 2014 2015 201€ Anul

W Accidente grave W Accidente usoare

Figura 2.30. Yariotia numdroiuf total de accidente, 2010-2076.
Sursa datefor: Inspectoratul de Polifie fudetean Hunedoara,

Aldl accidenlele grave, cal si cele usoare au avul loc cu precadere in localildlile Pelrosani si
Vulvan (figura 2.31).
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Figura 2.31. Distributia teritoriald o accidentelor, 20710-2016.
Sursa datefor: Inspectoraof de Politie fudetean Hunedeoorr,

Pe intreaga perioadd de analiza, la nivelul arealului de studiu si-au pierdut viata in
accidente de circulatie 39 persoane, reprezentand o valoare medie de 5,5 decese anual,
valorile extreme inregistriandu-se in anul 2013, cind au existat 2 victime din aceastd
categorie §iin anul 2016, cind 8 persoane au decedat ca urmare a implicarii in accidente de
circulatie (figura 2.32). Comparativ cu situatia intalnita in anul 2010, la finele perioadei de
analizd s-a pradus o crestere de 14%. Acest lucru trebuie sa motiveze realizarea de actiuni
care sa conduca la reducerea deceselor asociate circulatiei in mediul urban.
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Figura 2.32. Variafio numarufui de persoane decedate, 2016-2016.

Sursa dateior: inspectorotf de Politie fudetean Hunedoora.

Pe teritoriul Orasului Uricani nu au fost inregistrate pierderi de vieti omenesti in accidente
de circulatie. Numarul maxim de victime din aceasta categorie s-a produs in Municipiul
Petrosani - 12 cazuri. In Orasul Petrila s-au produs 9 decese, dintre care 6 in anul 2016. In
Municipiul Vulcan sunt inregistrate 7 cazuri, cu o evolutie pozitiva in ultimii trei ani ai
perioadei de analizi, respectiv reducerea de 1a 3 victime in anul 2014, 1a 0 in anul 2016.
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Alle calegorii in care sunl tncadrale viclimele accidenlelor, Tn (unclie de gravilale, sunl cele
ale ranitilor usor si ranitilor prav. Variatia anuali a celor doua categorii de victime urmeaza
tendinta manifestatd in variatia humarului total de accidente. Valoarca maxima, de 203
cazuri esle specilica anului 2011, iar cea minima, 120 cazuri esle Tnregistrala in anul 2014.
In anul 2016, 30 de perseane au fost rinite grav si 139 au suferit rini usoare [figura 2.33).
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Figura 2.33. Variatia numdrului de victime, 2010-2016.
Sursa datefor: Inspectoratul de Politic Judetean Hunedoora,

Din totalul numarului de accidente, cele in care au fost implicati pietoni si biciclisti
constituie pondere de 38%. Pietonii si biciclistii reprezintd participanti la trafic cu
vulnerabilitate ridicatd ciarora trebuie 53 li se acorde prioritate ridicata in propunerile de
imbunatitire a gradului de sigurantd a circulatiei. Acestea accidente sunt generate
preponderent de neacordarea de prioritate pietonilor de cdtre conducatorii auto si de
comportamentul imprudent al pietonilor si biciclistilor {Neacordare prioritate pietoni,
Abateri biciclisti). Statistica numarul de accidente anuale in functie de cauzele producerii
acestora este centralizatd in tabelul 2.9.

Tabelul 2.9. Couzele aceidentelor fn localitdtile din zono Volea fiului, fn perioada 2010-207 6.
Sursa datalor: Inspectaraful de Polife judetean Hunedoara.

Numarul de cazuri

Cauza producerii accidentului Anul Anul Anul Anul Anul Anul | Anul

2010 2011 2012 2013 2014 2015 | 2016

Vitewa neadaptati la conditiile de drum 31 30 36 19 13 28 18
Traversare neregulamentar pictoni 21 26 20 13 23 24 21
Neacordare prioritate pietoni 22 24 24 10 11 4 17
Meacordarve priorvitate vehicule 13 14 15 5 21 11 9
Abateri biciclisti 5 8 13 11 4 7 &
Nerespectarsa distantei intre vehicule 2 7 g 5 7 6 9
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Numirul de cazuri

Cauza producerii accidentlui Anul Anul Sl Aol Anul Anul | Anul
2010 2011 2012 2013 2014 | 2015 | 2016
Neasigurare mers inapoi 4 7 ] 7 2 ) 8
Conducere sub influenta alcoolului 11 o 7 3 0 2 5
Pieton pe partea carosabili 4 [ 5 4 3 6 4
Alte abateri ale conducitorilor auto 2 1 8 5 2 3 1
Depdsire neregulamentard 1 2 2 o 3 o 4
F;Illizlt‘zigurare la schimbaren directiei de 3 3 | - 3 5 4
Conducere f3rd permis 2 4 2 3 1 0 5
Alte preocupari ] 0 2 2 4 3 3
Circulatic pe sens opus 4 3 1 4 0 1 0
Intoarcere neregulamentars 0 1 2 { 0 3 2
Neasigurare schitnbare bandi 1 1 1 1 1 3 0
Abateri pasageri/ cilitori/insotitord 2 0 0 1 0 1 1
Adormirela volan 1 Z 0 g 0 1 {
i:::ﬁjgﬁrilm.;lfe conducitorilor de atelaje 0 1 I a 0 0 1
Alte abater{ pietoni B 2 0 h] 1 0 0
Animale sau alle obiecle 0 1 0 1 0 0 4
Abateri ale conducitorilor de utilaje 1 0 0 0 0 Y] (
Conducere imprudentd 1 0 ] { 0 1] 0
Neasirurare stahilitate fncircitura 0 0 0 1 0 ] Q
Netespectare reguli trecere CF 1 1] 0 Q Q 0 0
Nerespeclare semnalizare semalor 0 0 0 1 0 0 Q
Nesupraveghere copii a 1 0 q a 0 8]
(hslacol nesemnalizal pe carosabil 1 0 0 J 0 0 Q
Vitezd neregulamentari 1 0 0 ( 0 ] (

Sectoarele retelei stradale caracterizate de incidenta ridicata de producere a accidentelor
de circulatie sunt amplasate pe principalele artere rutiere, pe care se intilnesc valori
ridicate ale fluxurilor de trafic (Capitolul 3). Acestea se regidsesc Tn principal pe traseele
drumurilor nationale si judetene care constituie axele retelelor stradale din teritoriul de
analizd, cu exceptia Municipiului Petrosani, caz in care se detaseaza Str. 1 Decembrie 1918
si a Municipiului Vulecan, unde pe Str. Nicolae Titulescu au avut loc cele mai multe
accidente, Strdzile pe care sunt concentrate accidentele de circulatie, la nivelul fiecarei
localititi sunt centralizate in tabelul 2.10.
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Tabelul 2.10 Principalele zane In care qu fost fnregistrate accidente, pericada 2010-2016.
Sursy datefor: Inspectaratul de Potitie fudetean Hunedoara,

Strada Numar accidente/ Numair total
Strada accidente/ UAT

Orasul Petrila

Slr. Republicii (D] 709K) 84
DN 7A 11 128
SLe. § MarLie 10
Municipiul Petrosani
SLr. 1 Decembrie 1918 123
DN 60 50 361
Str. Awviatarilor 30
Orasul Anincasa
DN 60A 35
DN 66 9 24
D] 666B 5
Municipiul Vulcan
DN 604 49
Str. Wicolae Tiluleseu 46 218
E-dul Mibai ViLeazul {DN 66A) 36
Municipiul Lupeni
SLr. Tudor Viadimirescu [DN 664) 41
Str. Pacii (DN 66A) 16 04
Str. Barbateni 4
Orasul Uricani
DN 60A 26
Slr. Muncii 7 48
SLr. Republicii 4

Sectoarele de infrastructura pe care au fost identificate probleme de siguranta circulatiei
sunt utilizate de mijloacele de transport public local, judetean si interjudetean care
opereazd la nivelul arealului de analizd. Efectele negative generate de accidentele de
circulatie se refletd in cresterea duratei de deplasare, nerespectarea programului de
circulatie al mijloacelor de transport public, atractivitatea scizuta a transpertului public.
Pentru imbunatatirea conditiilor de circulatie se recomanda efectuarea de lucrari de
modernizare care s3 conduci la cresterea sigurantei circulatiei si imbunitatirea sistemelor
de management al traficului.

Probleme de fluenta a circulatiei, exprimate prin inregistrarea unor viteze medii de
deplasare la nivelul orelor de varf de trafic de sub 20 km/h se intilnesc preponderent in
zonele centrale ale municipiilor din arealul de studiu. Printre factorii care contribuie la
inregistrarea problemelor de fluentd a circulatiei regasim parcarea autovehiculelor pe
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parlea carosabild sau in vecinalalea acesleia, aspecl care reduce capacilalea de circulalie a
infrastructurii stradale (figura 2.34).

Figura 2.34. mgreunavea civcwlatiel de edtra vehicule parcate.
Exemplificare: Municipiuf Petrasoni, Municipiul Valean.

In Municipiul Vulcan este implementat un sistem de parcare publici cu taxd, locuri de
parcare amenjate filnd amplasate pe partea carosahild , de-a lungul axei Est-Vest a retelei
stradale {B-dul Mihai Viteazul - 200 locuri) {figura 2.35).

Figura 2.35. Parcedri publice cu plald, Municipiul Vidlcan . Sursa: GoogleMaps, 2017,

Tarifele pentru parcarea cu platd pe raza Municipiului Vulcan pentru anul 2017 au fost
aprobate prin H.C.L. Nr. 145/ 2(16:

— 1,00 lei/ autavehicul/ ora;

— 5,00 lei/ autovehicul/ zi;
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—» 100,00 leif parcare/ luna cu rezervare pentru autovehiculele care aprovizioneaza
societitile comerciale care 151 desfasoard activitatea in Zona Pietei Agroalimentare -
str. Preparatiei si zona B-dul M. Viteazul;

— 50,00 lei/ autovehicul/ lund - abonament.

Variatia lunarda a incasdrilor aferente utilizarii locurilor de parcare cu platd este
reprezentati in figura 2.36. Valorile maxima a fost inregistrata in luna iulie, iar cea minina
in luna decembrie.

L R SIRLTSUeRETEEEEES  SERE SRR

1500 4P

Tncassri [ Lai]

Figura 2.36. Incasdri - Parcdri publice cu platd, Municipiul Vufcan.
Stirse decelar: Primiéria Mumicipiutuf Vulcan, 2017,

In Municipiul Petrosani este amenajata o parcare publicd cu platd, In zena Pietei Centrale.
Aceasta este prevdzutd cu cabind pentru taxator si sistem de acces pe baza de cartele,
contralat prin hariere automate.

Actuala politica tarifara a sistemului de parcare, potrivit cdreia in majoritatea zonelor
urbane analizate nu se percepe taxa de utilizare pentru parcirile amplasate in zona
centrald, iar in cele doud cazuri prezentate mai sus tarifele de paracre nu sunt diferentiate
pe intervale orare, in special la nivelul orelor de varf de trafic, incurajeaza utilizarea
autovehiculului personal pentru deplasdri cu destinatia in centrul orasului, contrar
principiilor dezvoltirii durabile. In consecinti, in scopul sustinerii mobilititii durabile la
nivelul localitatilor din arealul de studiu se impune aplicare unei politici de parcare care sa
diminueze prezenta autoturismelor in zona centrali, oferind totodati cetatenilor
alternative atractive prin imbunititirea calititii sistemului de transport public si a
ofertelor privind intermodalitatea.

Tn concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei retelei stradale sunt:

—» reteaua de transport rutier prezintd conexitate ridicatd fiind racerdatd {a refeaua
Trans-Europeand de Transport extinsd { TEN-T Comprehensive);
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— ponderea ridicatd a lungimii strdzifor nemodernizate din totalul retelei stradale;

—» afectaren conectivitatii retelei stradale de catre reteaua de transport feroviar si cursul
Raurilor Jiuf de Est si fiul de Vest, reduciindu-se numirul fegiturilor posibile intre
nodurile retelei rutiere; exitenta unei treceri la nivel cu calea feratd, ceea ce genereqaza
timpi de asteptare cresculi § risc crescut de producere a accidentelor;

—» existenta sectoarelor stradale de legdtura nemodernizote, o cdror suprafatd de rulore
este In stare degradata;

— Iipsa unei politici de parcare, cave sil sustind diminuarea ciliitoriifor cu autoturismele
in zona centrald.

2.3. Transport public

in arealul de studiu lransportul public de calitori la nivel local, regional, national si
international este asigurat de modurile de transport rutier si teroviar. Sistemul de
transport public urban cste functonal in Municipiul Petresani si Municipiul Lupceni.

Principalul mod de transport public care se regaseste la nivelul arealului studiat este
transportul rutier cu microbuze $i autobuze. Acesta opereaza la nivel local, judefean si
interjudefean. Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judetean este
administrat de Consiliul Judetean Hunedoara, iar cel interjudetean se afla in administrarea
Autoritatil Rutiere Romane. Reteaua de transport feroviar este administrata de Compania
Nationald de Cii Ferate CFR - SA, reprezentata in teritoriu de Regionala CF Timisoara, iar
operarea este asigurata de operatorul public CFR Calatori.

2.3.1. Transport public local

Municipiul Petrosani

Sistemul de transport public local din Municipiul Petrosani este format din infrastructura,
mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modului de transport public de
suprafatd - autobuz,/ microbuz.

Functionarea serviciului de transport public se realizeaza In baza contractului de delegare
a gestiunii scrviciului de transport public local de persoane, prin curse regulate, in
Municipiul Pelrosani, incheial in anul 2015 Tnlre 5.C. ZM.K. S.RL. si Consiliul Local
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Pelrosani, avand perioada de valabililale de 3 ani. Conlraclul in vigoare nu prevede
alocarea de subventii/ compensatii din partea Consiliului Local Petrosani.

Reteaua de transport public local este formata din 3 linii (1 linie principala si 2 linii
secundare}, cu lungimea totala de a traseelor de 18,8 km:

— Linia principala: Piaja Victoriei - Aeroport
— Liniasecundara 1: Micropiata Aviatorilor - Colonie
— Linia sccundara 2: ENEL - Telescaun

Linia principald si Linia secundara 1 se suprapun pe o lungime semnificativa a traseelor.
Aceasta situatie prezinta avantaj pentru utilizatorii segmentelor retelei caracterizate de
concentrarea ofertei de transport public, in detrimentul potentialilor cialatori localizati in
Zone hedeservite de reteaua de transport public.

In zilele lucriitoare autobuzele circuld in intervalul orar 5:30-23:00. Linia pe care vehiculele
prezintd frecventa cea mai ridicati este linia principald. in intervalele de virf de trafic
(06:00-09:00 si 13:00-19:00) vehiculele circuld la un interval de succedare de 5 minute, In
restul perioadei de operare, intervalul de succedare dintre vehicule este de 10 minute, cu
exceptia ultimei ore, cind frecventa se reduce la 2 vehicule pe ora.

Pe linia secundari 1, intevalul de succedare dintre vehicule este constat, de 60 minute, pe
intreaga pericada de operare.

Linia secundara 2 prezinla cea mai slaba (recvenla a vehiculelor, in zilele lucraloare aceslea
avand interval de succedare de 120 minute. in zilele nelucritoare, intervalul de succedare

dintre vehicule se reduce la 60 minute, accasta linic fiind utilizata in scop turistic.

Variatia orara a frecventei de circulatie a vehiculelor care deservesc cele 3 linii de autohuz
este reprezentata in figura 2.37.
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Figura 2.37. Frecventa de circulatie orvard a finifler de autobuz.
Sursa datelor: Primdifa Municipiudui Petrogard, 2076,
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Figura 2.38. Traseele de tronspoart public lacal - Mun. Petrosoni.

Operarea serviciului de transport public este realizata cu un parc format din 15 vehicule,
cu capacititi ce variaza intre 19 si 28 locuri. Mijloacele de transport cu vechime mai mica
de 8 ani (durata normala de functionare a unui astfel de vehicul®) reprezinta 40% din
parcul total de vehicule. Structura parcului de vehicule in functie de vechime este
prezentatd in figura 2.39.

* Hotirirea Guvernului Romdniei Nr. 2139 din 30.11.2004, publicati in Monitorul Oficial Nr. 46 din 13
fanuarie 2005.
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Figura 2.29 Structura parculuf de vehicule dupd vechime.
Sursa datefor: Primdria Mun. Petrosani, Z6iie.

Mentinerea in circulatie a mijloacelor de transport a caror vechime depdseste durata
normala de functionare atrage dupd sine sporire costurilor de mentenanta. Totodatd, anul
de fahricatie are implicatii asupra performantelor privind impactul asupra mediului,
exprimate prin nerma de depeluare in care se incadreaza vehiculul. Vehiculele din
compunerea parcului inventar se incadreaza in normele de depoluare EURO & si EURO 4
(figura 2.40}.

Norma de depoluare

HEUROG

H EURC 4

Figura 2.40. Structura parcului de vehicule dupd normao de depoluare.
Primdric Mun. Petrosani, 2010,

Cererea de transport cuantificatd la nivelul anului 2015 a fost de 480.000 calatorii,
reprezentdnd ¢ medie lunara de 40.000 cal3torii.

La nivelul aceluiasi an costurile totale de exploatare s-au ridicat la valnarea de 847.600 lei.
Finantarca opcrarii cste suportata din venituri proprii, reprezentdnd incasari din vanzarca
legilimaliilor si contravaloarea subvenliilor acordale de aulorilalea locala penlru dilerile
categorii de utilizatori. Potrivit Hotardrii Consiliului Local Nr. 128 din 07.04.2015,
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municipalilalea acordd [lacilitali la Lransporlul public local de persoane eleclual cu
mijloacele de transport in comun, Th municipiul Petrosani, dupa cum urmeaza:

—» 20 calatorii gratuite/luna pe mijloacele de transport public local, pe baza de bilete de
transport personalizate, eliberate de Directia de asistenta sociald, pentru urmatoarele
categorii de persoane:

a) pensionarii care au Implinit vérsta de 65 ani si ale caror venituri cumulate sunt
mai mici sau egale cu suma de 1000 lei/luni;

b) veteranii si viduvele de razboei;

c) persoanele persecutate din mative politice, de dictatura instauratd cu incepere
de la 6 martie 1945, precum si cele deportate in striinatate, ori constituite in
prizonieri previzute de Decretul - Lege nr.118/1990, republicat, cu modificarile si
completirile ulterioare;

d) persoanele persecutate de cdtre regimurile instaurate in Romaénia cu incepere
de la 6 septembrie 1940 pana la 6 martie 1945 din motive etnice prevazute de
Ordonanta nr.105/1999;

e) persoanele care au fmplinit virsta de a5 ani, heneficiare ale prevederilor Tegii
nr.416/2001, privind venitul minim garantat, cu modificarile si completarile
ulterioare;

f) persoanele cu handicap grav si accentuat transportabili;
g) insotitorii persoanelor cu handicap grav, ih prezenta acestora;
h) insotitotii copiilor cu handicap accentuat, in prezenta acestora;

i) insotitorii adultilor cu handicap auditiv si mintal accentuat, in prezenta acestora,
pe baza anchetei sociale realizate de catre asistentul social din cadrul DAS, care sa
ateste faptul ¢a acesta prezintd asociat si tulburdri de comportament si se pot
deplasa doar in prezenta unui insotitor;

i) asistentii personali (persoanele care beneficiazad de indemnizatie de insofitor) ai
persoanelor cu handicap grav;

) asistentii personali profesionisti ai persoanelor cu handicap grav sau accentuat.

— 30 de cilatorii gratuite/ lund pe mijloacele de transport public local de persoane,
Directiei de Asistentd Sociald, pentru functionarii care efectueazi anchete sociale la
domiciliul beneficiarilor de asistentd sociald .

—» gratuitate pe mijloacele de transport public local pentru elevii din zona Pestera Bolii,
Triaj, Sasa, Livezeni, Maleia, str. Progresului, Funicularului, Poligonului (zona Bosnia) si
str. Tudor Vladimirescu, nr.16, bLI}3, in functie de numarul de zile in care se desfasoara
orele de curs.

— gratuitate pe mijloacele de transport public lacal pentru nevazatori si persoana care
insoteste pe neviazator in timpul cilatoriei.

Sistemul de tarifare prevede valahilitatea legitimatiei de calitorie numai pentru cildtoria in

cauzd. Vanzarea legitimatiilor de calatorie are loc in autobuz, la coenducatorul auto;

conducatorul auto este cel care elibereaza hiletele,
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Sistemul de transport public local din Municipiul Lupeni este format din infrastructuri,
mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modului de transport public de
suprafatd - autobuz/ microbuz.

Functionarea serviciului de transport public se realizeaza in baza contractului de delegare
prin concesiune a gestiunii serviciului de transport public local de cdlatori in Municipiul
Lupeni, incheiat in anul 2215 intre Municipiul Lupeni si 5.C. GEONY TRANSPRINT S.R.L.,
avind pericada de valabilitate de 6 ani. Contractul in vigoare nu prevede alocarea de
subventii/ compensatii din partea Municipiului Lupeni

Mijloacele de transport public local circula pe traseul Lupeni Centru - Barbateni, lungimea
parcursului fiind de 7 km. In zilele lucritoare microbuzele circuld in intervalul orar 07:00-
22:00, avand urmatorul interval de succedare intre vehicule: (i} 5 minute, in intervalul
B7:00-15:00; {1} 15 minute, ih intervalul 15:00-22:00.

Operarea serviciului de transport public este realizatd cu un parc format din 8 vehicule
(dintre care 2 formeaza parcul de rezervi), cu capacitati ce variaza intre 12 si 17 locuri. Din
totalul mijloacelor de transport 1 are vechime mai micad de 8 ani {durata normald de
functionare a unui astfel de vehicul?). Structura parcului de vehicule in functie de vechime
este prezentata in figura 2.4 1.

1%

Vechime

=3 ani
ma-10ani
W11-15ani
0% m 16-20ani

Figura 2.41. Structura pareuiul de vefifctle dupd vecfiline.
Surse dutelor: Primdrio Mun, Lupeni, 2077,

Mentinerea in circulatie a mijloacelor de transport a caror vechime depiseste durata
naormala de functionare atrage dupa sine sporirea costurilor de mentenanta. Totodata, anul
de fabricatie are implicatii asupra performantelor privind impactul asupra mediului,
exprimate prin norma de depoluare in care se incadreazd vehiculul. Vehiculele din

“ Hotirdrea Guvernului Romdniei Nr. 2139 din 30.11.2004, publicatd in Monitorul Oficial Nr. 46 din 13
fanuarie 2005,
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compunerea parcului invenlar se incadreazd in normele de depoluare EURO 3 - EURO 5
(figura 2.42).

62% Norma de depaluare

HEURO 3
B EURO 4
EURO S

Figura 2.42. Structura parcuiui de vehicule dupd nornmo de depoluare.
Primdrig Mun. Lupernd, 207 7.

Cererea de transport cuantificati la nivelul anului 2016 a fost de 1.200.000 calitorii,
reprezentind o medie lunari de 100.000 calatorii.

La nivelul aceluiasi an costurile totale de exploatare s-au ridicat la valoarea de 426.0448 lei,
din care 208.800 lei reprezintd redeventa stabilitd prin contract. Finanfarea operarii este
suportatd cin venituri proprii, reprezentind fncasiri din vinzarea legitimatiilor si
contravaloarea subventiilor acordate de autoritatea locald pentru diferite categorii de
utilizatori.

Sistemul de tarifare prevede valahilitatea legitimatiei de cilitorie numai pentru calitoria in
cauzd, Vanzarea legitimatiilor de calatorie are loc in autohuz, la conducitorul auto;
conducatorul auto este cel care elibereaza hiletele.

2.3.2. Transport public judetean prin servicii regulate

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regiseste pe teritoriul de
analizd operdnd curse care isi au originea/ destinatia in cele 6 localititi din zona Valea
Jiului. Acest serviciu de transport public este gestionat de Consiliul Judetean Hunedoara,
avand operatori privati.

Conform programului de Llransporl publical de Consiliul Judelean Hunedoara penlru
perioada 01.01.2¢14 - 30.06.2019, in decursul unei zile lucrdtoare numarul total de curse
care deservesc cererea de transport generatd/ atrasd de arealul de analizd este de 311,
acestea fiind distribuite pe 10 trasee {tabelul 2.11).
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Tabelul 2.11. Trasce de transport public judefzan. Sursu dutelor: Consilind fudeleern Hurnedour,

Lungime Nr Caparcitate

Nr. Cod Localitate Localitate Localitate traseu Curs-e / minima de

cri. | trasen Origine intermediara Destinatie [km / . fransport

sens| [Locuri]
1. 92 Lupeni Petrosani Neva 116 1 10
2. 93 Petrosani Hateg Deva 95 13 10
3. 95 Petrosani = Uricani 29 116 10
4, 96 Lupeni - Buta 24 14 10
b, 97 Petrogani - Aninoasa- Vale 17 15 10
0. u7 Petrosam = Aninoasa 1h 24 10
7. 98 Pelrosan Pelrila Loned 10 87 10
g. 99 Petrosani - Cimpa 13 32 10
b
9. 100 Patrosani Cimpa SO 14 4 10
’ Hascoala

10, 101 Petrosani Cimpa Jiet 14 5 10

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ca traseele pe care se circula cu
frecventa cea mai ridicatd sunt Petrosani - Uricani, Petrosani - Lonhea si Petrosani -
Aninoasa. Distributia orard a ofertei de transport asigurati pe aceste trasee in zilele
lucratoare este prezentati grafic in figurile 2.43-2.45.

Frecyenta wehiculelor

Interralul
I Y T - T T
B N - B N - . e
oo é\‘ e qﬁ“ LU G I R .- . S ﬁ;ﬂ’ o
FF S F T F F T F T 8
b A T S N RN S R L

Figura 2.43. Numdrul de curse pe ord, traseul Petrosani — Uricani,
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Figura 2.45. Numdrul de curse pe ord, traseu] Petrosani — Cimpa.

in situatia actuald la nivelul localitdtilor analizatc nu sunt functionale terminale de

transport public amenjate astfel incét si ofere conditii corespunzitoare din punct de
vedere al sigurantei si confortului calatorilor.

Conform programului de transport prin servicii regulate valabil la nivelul judetului
Hunedoara, Piata Victoriei reprezintd punct terminus/ de origine/ de oprire pentru
majoritatea traseelor de transport judetean asociate Mumicipiului Petrosani, insa
amenajarile actuale nu asigura conditii corespunzaitoare din punct de vedere al sigurantei
si confortului cdlatorilor (figura 2.46). Pentru asigurarea unur conditii corespunziatoare
desfasurarii acestui serviciu public, sunt necesare investitii pentru dezvoltarea unui
terminal de transport intermodal (transport local/ judetean/ regional) modern.
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Figura 2.46. Piata Victoriei - statie termimis penitu transport public fudstean silocal.

Operarea serviciului de transport public judetean intre cele 6 localitati incluse in teritoriul
de analiza este realizatd cu un parc de 45 mijloace de transport. Acestea au vechime
cuprinsd intre 1 5i 17 ani (figura 2.47).

Mijloacele de transport public cu vechime mai mica de 8 ani se intilnesc pe traseele:

— Petrosani - Uricani: 12 vehicule, 60% din parcul circulat;
— Lupeni - Petrosani: 1 vehicul - total parc circulant;

—» Petrosani - [iet/ Jiet - Petrosani: 2 vehicule - total parc circulant.

Statiile publice autorizate aferente transportului public judetean de persoane prin curse
regulate sunt amplasate pe principalele artere de circulatie. In parcurgerea traseelor
judetene mijloacele de transport traverseaza Zonele centrale ale localitatilor din arealul de
studiu, efectele externe produse de circulatia acestor vehicule (care sunt in numéir
considerahil) fiind suportate de locuitorii zonelor urhane din Valea [iului.
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5%
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=8 ani
W 3-12 ani
MW 13-15ani
W =15 ani

24%

Figura 2.47. Structura parculuf de vehicule dupd vechime.
Swrsa datelor: Comsilivl Judetean Hunedoara, 201 7.

2.3.3. Transport public interjudetean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjudejean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutierd Roméinid (A.R.R), avand operatori privagi. Conform programului de
transport publicat de ARR, teritoiul analizat este deservit de 6 trasee cu originea/
destinatia in localitatea Petrosani, la care se adauga inca patru trasee aflate in tranzit, de
asemenea prin Municipiul Petrosani (tabelul 2.12). Traseele acestor vehicule de transport
public utilizeaza axa principald de circulatie, DN 66.

Tabelul 2,12 Trasee de transport public interjudefean. Sursa dutelor: ARR, 2017

Nr. el | Cod traseu Judet ]utf!e; Localitate/ autogara Locah}ate,{ Distanta,

plecare sosire plecare autogara sosire km

1145 547 B HD Bt_u.‘l.m_s.‘gtl, At _ rP.etm..‘;;am, At Siva 454
Millenium Trans Impex | T'rans

" . Rammicu Vilcea, At. Petrosani, At Siva -

1206 625 = = (hada Trans Trans 175

1207 675 VL D Rﬂm':'lh?l‘l Vilcea, At. rPetm;;um, At Siva 175
(Ohada T'rans I'rans

1368 717 B HD | Bucurcsti At Miliari | LErrosani At Siva 337
I'rans

3056 30189 HD D) Petrosani, At Siva Craiova, AL Craiowva 160
Trans Nord

3073 3123 VL [ llovezu, At Siva ‘I'vans SN GIREE 113

Trans
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Judet Judet Localitate/ autogara Localitate/ Distanta,
M o || (Rl BT plecare sosire plecare autogari sosire km
1769 719 D D] Hunedom_‘n ﬁ!:. Craiova, At. Craiova acE
[ntersetvice Srl Nord
5457 35973 o o r'[:arguhu, At Expres Dewva, At Plus Com 15g
I'ransport Sl

Drobeta Turnu

Hunedoara At. Severin, At. Alpha
1099 499 HD MH [nterservice 5tl {Construct Sistern 226
SA
Hunedoara At Bururesti At
1722 887 HD B [nlerservice Srl Militari 397

FAL - aulogara

Asa cum se poate observa din tabelul de mai sus, toate traseele de transport public
interjudetean au punct de oprire in Autogara Siva Trans [figura 2.48), amplasatd pe DN 66.
Disfunctia majora asociatd acestui mod de transport este dati de lipsa intermodalititii, in
situatia actuala nefiind prevazuta integrarea cu sistemul de transport public local. Ca si In
situatia sistemului de transport public judetean, trebuie mentionat faptul ca in situatia
actuali la nivelul localititii nu este functional un terminal de transport amenjat astfel incat
sa ofere conditii carespunzatoare din punct de vedere al sigurantei si confortului
calatorilor. Pentru asigurarca unur conditii corespunzitoarc desfasurarii acestui scrviciu
public, sunt necesare investitii pentru dezvoltarea unui terminal de transport intermodal
(transport local/ judetean/ regional) modern.

PRy

Figura 2.48. Statie de transpmtpubhcmteuudetean J’Swsu Google Maps, 2016).
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2.3.4. Transport feroviar

Teritariul de analizd este racordat la reteaua nationald de cale ferat3 in statiile Petrosani,
Lunca Jiului si Livezeni, amplasate linia 202: Simeria - Petrosani - Tg. Jiu - Filiasi (linic
dubla eleclrificala pe seclorul Simeria - Livezeni, linie simpla eleclrificala pe seclorul
Livezeni- Filiasi). Acest transon de cele ferata face parte din reteaua Trans Europeana de
Transport [TEN-T) extinsi {figura 2.49).

Chisinau
[

Alb

44
‘:Mg}mng:r'[a

Jyry -
i,—&i*ﬁ“

B d
eogra

O Mpran&nars Ol

Sovwantiaral rail o B Hiohspsad rail f Airmeris
conpeixd Comciatad

R R BN B Caywenmenal il Clabo - _ | &b pnrades te kgh
I il spezend rail

R — BN W Corenbval il S Planmed — 0 O B R B bl TEMtee

IPlermerd

Figura 2.49. Refeaua TEN-T feraviard in zona Municipiulul Petrosani {Sursa: Comiste Europeand, 201 7).

Localilalile ampasale pe Valea Jiului de Vesl sunl traversale de linia 214 Livezeni -
Barbiteni, care reprezinti sectie neinteroperabild, pe care in prezent circulatia trenurilor
de cdlitori este suspendata.

Amplasarea statiilor de cale feratd la nivelul retelei de transport a Municipiului Petrosani
este prezentata in figura 2.50. Dintre localititile componente, numai Pestera Bolii este
deservita de halta cu acelasi nume amplasati pe linia 202.
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Figura 2.58 Localizarzo stafiilor de cale feratd m Municipiul Petrosani.

Tn decursul unei zile lucritoare, in intervalul arar 00:00 - 23:59, statia Petrosani [principala
statie din teritoriul de analiza) reprezinta punct de plecare/ sosire pentru 22 de trenuri
operate de SNTFC. Acestea sunt incadrate in rangurile Regio (R, 17 cazuri) si Interregio (IR,
5 cazuri). Variatia orara a ofertei de transport in statia Petrosani este prezentati in figura
2.51. Dimineata se detaseazi intervalele 07:00 - 08:00 si 09:00 - 10:00, in care oferta este
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reprezenlald de 2 Lrenuri, iar dupd-amiaza, inlervalul orar 18:00 - 19:00 in care se
inregistreaza 3 trenuri de rang regio.

Numartrenuri

HTren R ETranlR

Figura 2.51. Distributia ofcrtel de transpart, statia Petrosani

Canform Documentului de Referinta al Retelei C.F.R., Anexa 9, versiunea 5.5 actualizata la

data de 01 aprilie 2016, statiile Petrosani si Livezeni prezinta urmatoarele caracteristici:

— Staifa Petrosuni: statie de gradul 1, amplasatd pe sectie de circulatie interoperabil,
deschisd lralicului de cdlidlori si marfwi. Aceasla esle dolald cu casi de bilele/ birou de
informatii in trafic local si international, sald de asteptare, post Politie Transporturi
Feroviare, static taxi (figura 2.52);

B

Figuru 2.52.S latia Pet-r-'u.suni fSursa: frw://cmi}Lpeﬁ’asanﬂr’aﬁqam pen'osam';’ ]
Potrivit comunicatului dc presa Nro 17/2/312/14.09.201464, postat pe site-ul Compania

Nationald de Cai Ferate CFR SA (http://www.cfr.ro/], in pericada urmatoare se vor realiza
lucrdri de reparalii capilale la ¢ladirea slaliel Peliosani.
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—» Statia Livezent: statie de gradul 11, amplasatd pe sectie de circulatie interoperabild, deschisi
traficului de calatori si marfuri. Aceasta este dotata cu casa de bilete/ birou de informatii in
trafic local, sala de asteptare clasaa 2-a;

Intre cele doud statii existid un punct de oprire pentru trenurile de rang Regio, halta
comerciala Lunca [iului

Potrivit datelor puse la dispozitie de operatorul public de transport feroviar, SNTFC,
numarul mediul zilnic de calatori care tranziteaza statia Petrosani (sositi/ plecati) este 730.

La nivel local, atit cele doud statii, Petrosani si Livezeni, cit si halta Lunca [iului, prezinti
accesiblitate redusd in raport cu celelalte moduri de transport public de calitori -
transport public local, judetean si interjudetean. Accesul la serviciile de transport feroviar
poate fi realizat numai utilizind serviciul de transport public auxiliar in regim de taxi sau
transportul privat.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului public sunt:

—» existenta zonelor urbane in care nu este functional un sistem de transport public local,
eficient {care sa functioneze in baza reguiamentuiui CE 1370);

—» vechimea mijloacelor de transport si Incadrarea motearelor acestora in norme de
depoluare reduse - cu consecinte negative asupra confortului resimtit de cdldtori si cu
fmpact negativ asupro mediului;

—» existenta unul sistem de tarifare care nu prezintd accesibilitate si atractivitate ridicate
pentru utilizatort;

— existente unor statii intermedigre pentru transportul judeteon neamenagjote
corespunzidtor, ridicdnd probleme de siguranta circulaties;

= lipsa unui terminal de transport intermodal in care sd se realizeze transferul intre
transport regivnal, interjudelean si intrajudetean si cel local In conditii de sigurunld si
confort pentri calatori;

— racordarea fa reteaua feroviard Trans Europeand de Transport TEN-T extinsg
existénd premise privind modernizarea acestel infrastructuri astfel incdt si permitd
circulatia cu vitezd ridicatd.

2.4. Transport de marfa

Transportul de maft3 in teritoriul de analizd se realizeaza pe cale rutiera si feroviara. La
nivelul retelei rutiere traseul DN 66 este cel care atrage valori importante ale fluxurilor
formate din vehicule de marfd. Desfasurarea transportului de marfa pe refeaua rutiera din
localitatea Petrosani este reglementatda de Consiliul Local al Municipiului Petrosani prin
Hotdrdrea Nr. 85 din data de 29.03.2012, carc aducc modificari asupra continutului
Holidrarii Nr. 227 /20006, Polrivil aceslor documenle, circulalia aulovehiculelor de mar(a a
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INUNEDOARA

caror masa lolala maximd aulorizala (M.T.M.A) depasesle 3,5 lone esle permisa
neconditionat pe strazile din Municipiul Petrosani care se suprapun peste traseul
drumurilor nationale DN 66 5i DN 7A (figura 2.53).
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Acceznl autovehiculelor de marfi
Infrastructura rutiera pe care este perns 2

N ; L N
accesul ausovehiculelorcu MTMA = 3.5¢

r____; Limita intravilan

l..2
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Figura 2.53 Trasee pe care este permis accesul vehiculelar
ci M. T.M.A =35 tone in Municipiul Petrosani.
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Traseul drumului nalional 66 reprezinld axa longiludild a relelei stradale, avand rol de
centurd pentru cartierele amplasate pe latura de Est a localitifii (carierele Aeroport,
Dimitrov, Hermes, Petrosani Nord, Bosnia), in carc este localizata si zona centrala.

n zona de Nord, aceastd arterd traverseaza polul de atractivitate al pietonilor, generat de
Piata Victoriei si statiile terminus ale traseelor de transport public judetean. Prezenta
vehiculelor grele de marfa in aceasti zond vulnerabild constituie o disfunctie majora a
retelei stradale [figura 2.54).

Figura 2.54. Trasee pe care este permis accesul vehiculelor de marfd, zana Piata Victoriei

Traseul drumului national 7A patrunde pe teritoriul urban din partea de Est, prin cartierul
Petrosani Nord, cartier cu densitate ridicati de locuire. [n continuare traverseazi zona
pietonala a strazii 1 Decembrie 1918, zona care recent a fost supusa amenajarilor
urbanistice ih scopul cresterii atractivititii pentru cetateni. Accesul vehiculelor grele de
marfa prin aceasta zona genereaza un disconfort major pentru pietoni.

In ce priveste traseul DN 66A, tranzitarea zonelor urbane se face ih umétoarele conditii:

— Orasul Aninoasa, Cartier [scroni: fara restrictii de circulatie (traversare zone de
locuinte);

—» Vulcan: B-dul Nicolac Titulescu - Str. Decebal (traversare zone de lecuinte);

—» Lupeni: Str. Bucura - Centura/ B-dul Pécii (traversare zone de locuinte - Cartier
Barbateni);

— Uricani: Str. Principala (traversare zone de locuinte);

104 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



Consiliul Judetean Flan de mobilitate urband durabild
NUNCEDOARA “Linie verde de autohuze electrice - rireen Line Valea fiulur”

In Qrasul Pelrila vehicule de marfd pol circula pe Lraseul D[ 709K - D[ 709H, (ard reslriclii,
inclusiv prin zona centrala a orasului.

Conform datelor de trafic monitorizate cu ocazia intocmirii prezentului plan {Capitolul 3),
in medie, in decursul unei zile lucratoare, aproximativ 1500 de autovehicule de marfa
(usoare si grele) utilizeaza DN 66 (sectorul cuprins in arealul de studiu). Lipsa unei
variantei de ocolire a Municipiului Petrosani directioneazid acest trafic de tranzit prin
intravilanul localitatii, degradand calitatea vietii locuitorilor prin efectele externe pe care le
creeaza. Principalele zone care atrag si genereazd volume de marfuri la nivelul localitatii
sunt cele in care se desfasoard activitati de industriale si servicii, care sunt amplasate in
extremititile de Sud si Nord ale localititii. Pe traseul DN 664, in zona cea mai incircati,
cartierul Iscroni al Orasului Aninoasa, fluxurile formate din vehicule de marfi ating valori
medii zilnice de 1200.

in ce priveste transferul intermodal de marfi, acesta poate fi realizat intre modul rutier si
cel feroviar. Cel mai apropiat terminal multimodal este amplasat la Craiova (judetul Dolj),
insd nu este functional. Din figura 2.55, in care sunt reprezentate fluxurile de marfuri
transportate intermodal la nivelul retelei naticnale (date publicate Tn Master Planul
General de Transport al Roméniei), se observa ca in zona de analiza acesti solutie de
transport nu este utilizata.

w
L ]

Valea Jiului
Aff—

-
Figura 2.55. Fluxul de transpart feroviar de confainere, tone — 2011,
Sursa: Master Plonul General de Transport ol Romdnicr, 201 6.
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La nivel local, in zonele urbane incluse in arealul de sludiu nu sunl reglemenlale aspecle
privind logistica urband. Impunerea unor astfel de reglementdrii, care sa includa si
mentiuni privind norma de decpeoluare a wvchiculelor utilizate pentru aprovizionarc
consliluie masuri necesare penlru implemenlarea unei logislici urbane praclic lipsile de
COz - unul dintre cele zece obiective identificate in Cartea alba a transporturilor in scopul
formadrii unui sistem de transport competitiv si sustenabil.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului de marfa sunt:

—» lipsa reglementarifor privind fogistica urband;

—» prezenta partiald (fn unele zone uwrbare) a restrictiifor privind circulatia
autovehiculelor de marfd a cGror masa totald maximd autorizatd depdseste 3,5 tone
pe strazile din zona vrbana;

—» lipsa arterelor ocolitoare, care sd prefa fluxurile de autovehicule de marfd cu masa
totald maximd autorizatd mai mare de 7,5 tone aflate fn tranzit, conduce Ia situatii in
care volume ridicate de vehicule grele de marfa tranziteaza zone cu densitate mare de
locuire, respectiv zone vtilizale frecvent de pietoni si biciclisti;

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Mdsura in care orasul ca un intreg este accesibil tututor rezidentilor sai, incluzdnd aici
persoane cu dizabilitdfi, persoane virstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insofite de copii, caracterizeaza In mare masura mobilitatea, Optimizarea mobilitafii este
direct dependenta de amplasarea in teritoriu a diverselor functiuni (locuire, comert, locuri
de munci, locuri de agrement etc.), de tipul si caracteristicile infrastructurii, de siguranta
circulafiei. Astfel, finand cont de cele menfionate, locuitorii opteaza pentru modul de
transport cu care isi efectueaza deplasarile.

Orasele, in special cele in care se efectueaza frecvent cilatoril pe distante scurte, reprezinta
mediul propice pentru utilizarea modurilor de transport nemeotorizate, contribuind astfel la
realizarea unei mobhilititi durabile. Tn aceasti perioad3 de relocare modali a cilitoriilor, in
care se formeaza cultura cetafenilor catre dezvoltarea durabhila, este esentiala oferta
privind utilizarea modurilor de transport nemoterizate care le este pusi la dispozitie. in
acest sens, se impune amenajarea spatiului public intr-o maniera care sa atraga cetatenii
catre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurandu-le:

—» spatii pietonale generoase;
— marcarea / indicarea traseelor pietonale citre principalele puncte de interes;

—» siguranto th deplasare {fluminat public stradol, semnalizarea trecerilor de pieton,
amenojarea pasajelor denivelate);
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- accesibifitatea persoanelor cu dizabilitdti (bordurf semi-fngropate f{a trecerile de
pietonl, rampe de acces, marcaf tactil la trecerile de pietoni semnale acustice la

semdfoore);
—> amenajarea pistelor pentru biciclete care sd asigure siguranta in deplasare;

— porcdri pentru biciclete fn vecindtatea principalelor puncte de interes (stafii de
transport public extrqurban, centre comerciale, institutii publice, scoli, locuri de
agrement).

Retelele de transport rutier din zonele urbane analizate sunt prevazute cu trotuare pentru
deplasarea pietonala. in ultimii ani aceste elemente de infrastructuri au primit o atentie
deosebitd, trotuarele de pe arterele principale fiind reabilitate odatd cu infrastructura
carosabild, in cadrul proiectelor majore implementate [tabelul 2.8).

Astfel, in situatia actual3, in arealul de studin intAlnim sectoare ale retelei pietonale care
incurajeazi utilizarea acestui mod de deplasare (figura 2.56), respectiv trotuare largi, cu
imbriacaminte in stare tehnica fearte buna, care asigura accesibilitate si sigurantd pentru
Leale calegoriile de celdleni, inclusiv penlru cei cu probleme de mobililale, dar si secloare
care prezinta un grad ridicat de deteriorare sau care lipsesc (figura 2.57).

Figura 2.56. Trotuare modernizate
{ Exempfificare: Mun. Petrosani, Mun. Vofcan, Mun. Lupeni, Oras Uricani).
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Figura 2.57. Trotuare In stare proastdlipsd
{Exemplificare: Mun. Petrogan, Mun. Vdean, Mun. Lupeni, Oras Aninoasu).

In ceea ce priveste facilitarea deplasirii persoanelar cu mobilitate redusa (persoane cu
dizabilitati, persoanc varstnice, persoanc insotite dec copii, ctc.), cladirile principalelor
insLlitulii din orasele analizale sunl dolale cu rampe penlru accesul caruciearelor, penlru
aceasti categorie de locuitori tiind asigurate Tn mai multe locuri din oras facilitati speciale,
precum borduri ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pictoni, rampe pentru
carucioare (ligura 2.58).

In situatia actuald, existi in continuare zone cu deficienje de accesibilitate a spatiului
urban, insa trebuie mentionat aspectul pozitiv de demarare a actiunilor de accesibilizare a
zonelor cu densitate ridicatd de pietoni si preocupdrile administratiei de extindere a
acestora. Continuarea interventiilor de modernizare/ reabilitare a infrastructurii pietonale,
inclusiv a zonele semi-pietonale si exclusiv pietonale este justificata de ponderea modala
ridicatd a deplasarilor efectuate pe jos, care reprezintd conform anchetelor privind
mobilitatea populatiei (Capitolul 3] aproximativ 45,5% din numdrul total de deplasari.
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Figura 2.58. Zonz urbane accesibilizate {Exemplificare Mun. Vulcan, Mun. Lupeni ).

imbun&titirea calitatii infrastructurii pietonale constituie un factor care contribuie la
orientarea populatiei citre acest mod de transport, in detrimentul utiliziirii autovehiculelor
persconale, in special pentru deplasdrile pe distante scurte. Infrastructura pietonald si
cadrul aferent acesteia (mobilier urban, spatii verzi etc) reprezintd unele dintre
componentele infrastructurii care influenteaz3 calitatea vietii. In zonele urhane analizate se
regasesc astfel de amenajari, dar si zone in care sunt necesare interventii (figura 2.59].

Figura 2.59. Spafii publice neamenafte (Exempfificare Mun. Vulcan, Miun. Lupeni).

in Municipiul Petrosani traversarea teritoriului urban de citre reteaua de transport
feroviar a condus la segregarea spatiala a cartierului Colonie amplasat la Vest de linia de
cale feratd. In capitolul 2.2. Reteaua stradald este specificati disfunctia retelei rutiere dati
de accesibilitatea scazutd a acestui cartier determinatd prin prisma numarului redus al
trecerilor peste calea feratid. Acelasi aspect negativ se mentine si in cazul retelei pietonale.
Pe toatd lungimea localitdtii este prevazutd o singurd pasareld pietonald care asigurd
traversarea ciii ferate In conditii de sigurantd, cea din zona girii Petrosani. In rest, existi
traversari al ciror acees catre calea ferati este amenajat (treceri de pietoni, sciri de acces),
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insd zona de lraversare a infraslruclurii leroviare nu esle prevazula cu sisleme care sa
asigure siguranta pietonilor (figura 2.60).

Figura 2.60. Travesdri pietonale ale ciif ferate nesigure.
(Exemplificare: stdnga - zona Strdzii Stadienulul, dreapto - zona Strédzii Mihaf Viteazul).

Irecerea la nivel cu calea feratda amplasata in prelungirea strazii Timisoara este prevazuta
cu echipamente de avertizare. Deficientele ih acest caz sunt date de lipsa unei zone
delimitatd exclusiv pentru traficul pietonal, care sd asigure deplasarea in conditii de
siguranti. Adesea, se produce intersectarea fluxurilor de autovehicule cu cele de peitoni si
biciclete, generand probleme de siguranta circulatiei (figura 2.61).

Figura 2.61. Trecere la nivel cu calea feratd nesigurd pentru pictani {Strada Timiscara).

Aceste deficiente ale retelei pietonale pot fi corectate prin amenjarea corespunzitoare a
legdturilor pietonale cu reteaua urband amplasata la Est de infrastructura feroviara, prin
acoperirea trecerilor la nivel cu calea ferata si montarea de echipamente de semnalizare a
circulatiei.
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Spalii cu priorilale penlru pieloni, pielondle sau cu ulilizare in comun (de Lip “shared-
space™) sunt amenajate numai in Municipiul Petrosani.

Siguranta circulatiei la nivelul retelei pietonale a fost analizatd prin raportare statistica
accidentelor de circulatie din ultimii 6 ani. Principalele cauze generatoare de accidente
rutiere vizeaza atit conducarii auto - “neacordare prioritate pietoni”, cit si pietonii -
“traversare neregulamentard pietoni”, care prin angajarea in traversare prin locuri
neamenjate sau fard sd se asigure au contribuit la producerea accidentelor. Pentru
diminuarea acestor aspecte negative, pe langa imbunatitirea sistemului de management al
traficului (sistem de semnalizare si reglementare a circulatiei), se recomanda realizarea de
campanii de informare $i comunicare a tuturor participangilor la trafic asupra modului
preventiv de utiliare a spatgiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea citre
modurile de transport durabile (pietonal, bicicleta).

Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupa un loc prioritar in categoria sistemelor
alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentind
accesihilitate ridicatd in randul populatiei comparativ cu mijloace de transport ecologice
autopropulsate (autovehicule electrice). Tn situatia actuald, la nivelul arealului de studiu a
fost demaratd realizarea infrastructurii destinate utilizarii bicicletelor in Municipiile
Petrosani (Str. Avram lancu) si Vulcan (B-dul Mihai Viteazul) [figura 2.62). In aceste
localitati sunt amenajate segmente izolate de infrastructura pentru biciclete, dar care nu
formaeaza o retea continua, care sa deserveaza obiectivele socio- economice si cartierele cu
densitate ridicata de locuire.

Figura 2.62. Piste pentru biciclete — Mun. Petrasani, Mun. Vulcan.

Pentru orientarea cetatenilor spre o mobilitate urbana durabilad se recomandi amenjarea
de facilitdti pentru deplasarea in conditii de siguranta cu bicicleta, sub forma unor retele,
care sa deserveasca principalele obiective de interes la nivel local (unuitati de invatamant,
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zone de pelrecere a limpului liber, zone comerciale) amplasale in localilalile analizale si pe
drumurile de legdtura dintre acestea.

In situatia actuald existd cerere pentru acest mod de transpert, circulafia bicicletelor
desfasurandu-se pe partea carosabila, pe benzile de circulatie dedicate autovehiculelor, sau
pe zone neamenajate, aspect care pune in pericol siguranta circulatiei pentru toti
participantii la trafic (figura 2.63).

Figura 2.63. Circulatia bicicfetelor pe parleg carosabifd {Exemnplificare ]

Benzile/ pistele dedicate circulatiei bicicletelor constituie infrastructura din cadrul
sistemului de transport in cauza, pentru intregirea acestuia fiind necesare mijloace de
transport §i tehnici de exploatare aferente. Astfel, pentru dezvoltarea acestui sistem de
transport alternativ, pe langa realizarea retelei este necesara functionarea unor centre de
inchiriere a bicicletelor si desfasurarea unor campanii de promovare a utilizarii acestui
maod de transport.

Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie
electricd sau hibrida, care necesitd infrastructura pentru alimentarea cu energie electricd.
Potrivit datelor furnizate de Directia Regim Permise de Conducere si Inmatriculare a
Vehiculelor din cadrul Ministerului Afacerilor Interne, la finele anului 2016 in arealul de
studiu erau Inmatriculete 5 autoturisme cu propulsie hibrida, In situatia actuald, la nivelul
teritoriului de analizd nu sunt disponibile facilitdti pentru alimentarea cu energie a
vehiculelor din aceaste categarii.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei sistemelor alternative de
maobilitate sunt:

—» existenta unei refele bogate de trotuare affate In store bund {muite dintre acestes au
fost reabititate odatd cu infrastructura rutierd, in speciaf pe arterele importante);

—» existenta unor selutii de sporire a accesibilitdtii spafiilor pietonale (reducerea
diferentei de nivel intre trotuar gi caresabil in zona trecerifor pentru pietoni, etc.};
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— clddirife principalelor institutii sunt dotate cu rampe pentry accesu! persoanelor cu
mobifitate redusa;

—» utilizareq unor treceri Ia nivel cu calea feratd neamenajate corespunzitor din punct
de vedere al sigurantet pietenilor;

—» prezenta redus@ o spatiifor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sou cu utifizare in
comun {semi-pietonale, de tip “shared-space”);

—» existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurifer de transport
alternativ {pietonal, cu bicicleta), principalele couze de producere a vecidentelor fiind
“traversare neregulomentard pietoni’, “neacordare prioritate pietoni’, “nbateri
biciclisti™;

= lipsa infrastructurii destinate circulatiei bicicletelor;

— absenta infrastructurii publice necesore utilizdrii autovehiculelor cu propulsie
electricd {puncte de Incdrcare cu energie locuri de parcare in vecindtatea punctelor
de fncdrcare).

2.6. Managementul traficului

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionind fluenta circulatiei
si siguranta participantilor la trafic - pietoni, biciclisti, conducatori auto si pasageri in
vehicule. Reglementarile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane
se Tnscriu in doud categorii principale: reglementiri pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementari prin semaforizare. [n prezent, sistematizarea circulatiei la nivelul teritoriului
de analizd este realizati prin sisteme Tncadrate Th cele doud categorii mentionate.
Intersectii semaforizate au fost identificate humai in Municipiul Petrosani. Amplasarea in
teritoriu a acestora este prezentata in figura 2.64. Semafoarele existente nu prevad cicluri
de semaforizare pentru vehicule, coordonate in mod corelat intr-un sistem integrat care sa
optimizeze functionarea intersectiilor in functie de valorile fluxurilor de trafic inregistrate
pe bratele de patrundere in intersectie si de caracteristicile de prioritate ale vehiculelor
(vehicule de transport public, vehicule pentru situatii de urgenta - ambulanta, pompieri
ete).

In Municipiul Vulcan sisteme de semforizare sunt prezente la treceri de pietoni amplasate
in vecinitatea unititilor de invatamant;

— Str. Nicolae Titulescu: Scoala Gimnaziala Nr. 5, Colegiul ‘l'ehnic Mihal Yiteazul, Scoala
Gimnaziala Nr. 4;
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—» Str. 1 Mai: Scoala Gimnaziald Nr. 1;
— Str. Traian: Scoala Gimnaziala Nr. 6.

Amplasarea In teritoriu a acestora este prezentatd in figura 2.65.
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In celelalle 4 zone urbane din leritoriul de analizd nu sunl implementale sisleme de
semaforizare.

Dispozitivele de control al traficului ajuta participantii la trafic sa evalueze o situatie
necunoscuta, sa recunoasca si sa inteleaga mesajul de reglementare a circulatiei, respectiv
s3 identifice cu usurintd traseul pe care doresc s3-1 parcugi. In mod ideal, sensul mesajului
sau simbolul care apar pe un indicator trebuie si fie evidente pentru conducitorul auto
dintr-o privire, astfel incat atentia lui sa nu fie distrasa de la alte activitati, precum cea de
conducere.

L.a nivelul teritoriului de analiza au fost identificate situatii in care indicatoarele de
orientare nu sunt amplasate tn locuri vizibile ori se afli in stare degradati (figura 2.66). in
Municipiul Lupeni, pe Str. Tudor Vladimirescu, sensul de deplasare NE-SV, semnalizarea
ciii de acces spre Statiunea Straja prezintd vizihilitate redusi, fapt care in perinadele de
varf ale atractivitatii acestui obiectiv (vacanta de iarna, zilele nelucratoare din sezonul de
schi) poate genera probleme ce fluenta traficului i siguranta circulatiei.

< s _ Ty & 1 mE= | . l 1 “:.-‘. ;

Flgura 2.66. Regiementare vitezd de circulatief - 202 fom/h.
(Exemplificare Mun. Lupeni, Orasul Aninoasa).

Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezintid unul dintre factorii cu influentd
semnificativd asupra sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limitd in functie de
specificul zonei (functiunc de utilizarc a teritoriului, categoriile de persoanc care
(recvenleazd leriloriul, caraclerislicile lehnice ale infraslruclurii ruliere) reprezinla
aspecte care tin de managementul traficului. Studiile de specialitate demonstreaza taptul ca
reducerea limitelor de viteza scade indicele de preducere a accidentelor si a victimelor
aceslorda. Penlru pieloni exisld sanse mai mari de supravieluire in silualia Tn care vin in
interactiune cu vehicule care se deplaseazi cu viteza de pana la 30 kim/h comparativ cu
situatiile in carc vitcza de deplasarc depascste accastd valearc. Astfel, se impunce limitarca
vitezei de ceplasare pe tronsoanele de infrastructurd unde se Thregistreaza numar
important de pietoni si unde nu exista amenajari speciale pentru pietoni. La nivelul retelei
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slradale a din zonele urbane analizale se Tnlalnesc asllel de zone, In care vileza maxima de
circulatie este limitata la 20/ 30 km/h, in special In jurul unititilor de Invatimant (figura
2.67). Tn continuarc sc recomandi intensificarca implementirii unor accstei solutii de
siguranld a circulaliei, cu precadere Tn zonele rezidenliale si in cele cu valori ridicale ale
fluxurilor de pietoni.

Figura 2.67. Reglementare vitezi de circulatiel — 30 km/h.
(Exemplificare Mun. Vulcan, Mun. Petrosani).

In ceea ce priveste transportul public, in situatia actuald nu sunt implementate functiuni
privind managementul acestui mod de transport {de exemplw: monitorizarea vehiculelor,
informarea in timp real a calatorilor in statii, e-ticketing etc).

La nivelul arealului de studiu nu surit folosite sisteme inteligente de gestionare a traficului,
iar datele de trafic nu pot fi inregistrate in mod automatizat in timp real. Nu existd un
centru de monitorizare si gestionare a traficului.

Din punct de vedere institutional/ organizational, Consiliile Locale ale unititilor
administrativ-teritoriale din arcalul de studiu au atributii privind asigurarca cadrului
necesar penlru [urnizared serviciilor publice de inleres local privind serviciile comunilare
de utilitate publica.

In concluzie, principalele aspecte identificate In urma analizei managementului traficului
sunt:

— existenfd zonelor in care este instituitd reducereq vitezei de circulotie Ia maxim 20, 30
km/h;

— deficiente ale sistemulvi se semnalizare la nivelul refelelor stradele analizate;
Municipiu! Petrosani, zona urband care define cea mai dezveftatd refea de transport,
nu detine un sistem integrat care sd optimizeze functionarea In functie de valorile
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fluxuritor de trafic inregistrate pe bratele de pdtrundere in intersectie si de
caracteristicile de privritate ale vehiculelor;

—» lipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de cdldtorie pentru
transportul public {e-ticketing ),

— inexistenta unel struclur odecvate pentru monilorizaren si controlul eficient ol
vehicufelor de transport publfic in timp real.

2.7. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilitatii durabile a fost
analizatd urmarind aspecte precum: (f) cererea manifestata pentru modurile de transport
public, {ii) densitatea pietonilor, (iii] parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasarile
specifice transportului privat, {iv) siguranta si securitatea cetdtenilor in spatiul public.

Astfel, au fost identificate drept zone cu nivel ridicat de complexitate zona centrala a
Municipiului Petrosani (pol de atractivitate la nivelul intregii zone analizate) si zona
centralda a Municipiului Vulcan (pol de atractivitate la nivel localititilor ampasate pe valea
Raului Jiul de Vest).

2.7.1. Zona centrala - Municipiul Petrosani

Zona centrald, delimitatd conform PUG al Municipiului Petrosani, versiunea in curs de
avizare, este o zond mixta in care se suprapun functiuni de utilizare a teritoriului de tip
administratie, comert, recreational, functionand ca un pol de transport. Complexitatea
ridicata din punct de vedere al mobilitatii este dati de atractivitatea insemnata, atat pentru
deplasarile pietonale si cu bicicleta, cat si pentru cele realizate cu autovehicule personale.
Deseori devine o zond in care circulatia se desfaseara cu dificultate, fluxurile de pietoni
intersectindiu-se cu cele de autnvehicule [figura 2.68).

Sectiunea din Str. 1 Decembrie 1918 situatd intre 5tr. Mihai Viteazul si Piata Victoriei
atrage fluxuri importante de pietoni, care sunt incomodate de vehiculele grele de marfa
aflate in tranzit pe Str. General Vasile Milea - Str. Closca (DN 7A), artera ce sectioneaza
zona pietonald prin centrul ei (figurile 2.09 si 2.70). Acest aspect reclama acordarea unei
atentii deosebite din punct de vedere al mobilitatii.
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Figura 2.70. Zona pietonald {Str. 1 Decembrie 1918,
sectoruf cuprins fnfre Str. Mhai Viteazud si Piafa Victoriei).

Recent aceasta zona a beneficiat de amenajari urbanistice si modernizare a infrastructurii,
implementate in cadrul unei serii de proiecte care au obtinut finantare nerambursabild
prin Programul Operational Regional 2007-2013, recum:

.Reabilitarea si modernizarea arterei principale din Municipiul Petrosani®,
~heabilitare zond pietonald si parcuri in centruf Municipiului Petrosani’,
LReubiliture strizi zona centrald o Municipinlui Petrosani’,

LSistem de supraveghere video in zona centrald a Municipiului Petrogani”.

In zona centrald se regisesc obiective cu valent3 istoricd si culturald incadrate in lista
Monumentelor istorice din judetul Hunedoara™

— HD-11-a-B-03407, Centrul istoric al orasului (Str. Mihai Viteazul, Str. 1 Decembrie
1918 - Intre Piata Victoriei §i Centrul Civic, Str. Dragalina, Str. Timisoarei);

— HD-1I-m-B-(:3408, Dispensarul “Principele Mircea”, azi Casa de cultura a studentilor,
5tr. 1 Decembrie 1918 Nr. 62;

— HD-1l-m-B-03409, Primul sediu al S.A.R. Petrosani, azi Muzeul Minier, Str. Balcescu
Nicolae Nr. 2;

— HD-1I-m-B-03414, Cazinoul Functionarilor, azi Teatrul “1.D. Sarbu”, Str. Mihai
Viteazul Nr. 2.

in viitor se recomanda valorificarea potentialului acestei zone prin amenajari si
reglementiri de utilizare a spafinlui public care s aduci in centru atentiei cetateanul si sa
reduci impactul negativ al activitdtii de transport asupra mediului.

" Ministerul Culturii, Lista Monumentelor Istorice din judetul Hunedoara, Monitorul (ficial al Romaniei,
Parlea [, Nr. 113 Bis/ 15.02.2016.
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2.7.2. Zona centrali - Municipiul Vulcan

In Municipiul Vulcan, centru polarizator al laturii de Vest a bazinului carbonifer Valea
Jiului, zona care prezinta complexitate ridicata a mobilitdtii este unitatea teritoriala de
referinti denumitd “zona centrali” (UTR 1). In cadrul Planului Urbanistic General al
Municipiului Vulcan aceasta este delimitatd conform reprezentdrii din figura 2.71.
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Figura 2.71. Zona centradd - Municipitd Vulean, jJudetul Hunedoara.
Sursa datefor: PUG of Municipitiul Vulean.

Tn interiorul zonei centrale sunt concentrate functiuni mixte, in care se desfasurindu-se
activititi comerciale, administrative, de recreere. Totodatd, in aceastd zond regdsim
locuinte colective. in ansambul, aceastd unitate teritoriali de referinti atrage fluxuri
importante de utilizatari ai sistemului de transport. In situatia actuala, in lipsa unui sistem
de transport public local, care sa asigure legatura intre zona centrala si cartierele cu
densitate ridicata de locuire, singurele optiuni pentru deplasarea catre zona centrala sunt
pe jos si cu autovehiculul personal. Cea din urma varianta conduce la aglomerarea spatiului
public din zona centrald si la producerea de efecte negative asociate functiondrii
autovehiculelor propulsate cu energie obtinutd din arderea combustibililor conventionali -
emisii de gaze cu efect de serd, emisil de substante poluante, zgomot efc.

In ce priveste amenajarile urbanistice, axa Est-Vest a zonei centrale, B-dul Mihai Viteazul, a
facut obiectul unui proces de sistematizare a infrastructurii stradale, care a inclus si partea
pietonal3, fiind realizate facilitdti pentru accesibilizarea acestui mod de deplasare (borduri
semiingropate).

Implementarea unor masuri privind dezvoltarea unui sistem de transport public local cu
mijloace prietenoase cu mediul, care sa conecteze zona centralad cu zonele de agrement si
cele rezidentiale constituie o etapd esentiald in sustinere mobilitatii urbane durahile in
Municipiul Vulcan. Actiunile viiteare in domeniul mobilititii trebuie s3 conduci la
reducerea valarilor de trafic auto din zona centrala.
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Figura 2.72. Zonu de compfexitate vidicotd a mobifit il - Munfcipial Voo
In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei zonelor cu nivel ridicat de
complexitate sunt:

— implementaren de curdnd a unei serii de proiecte de amenjare urbanisticd,
meodernizare a zonelor centrale analizate,

— deficiente Tn deservirea zonel centrale ¢ Municipiului Videan de citre sistemul de
transport public, facilitdnd astfel deplasdrile cu autovehiculut personal.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 123



Consiliul Judetean Plan de mobilitate urband durabild
IMUNEDOARA "Lirntie verde de autobuze efectrice - Green Line Valea Jiului”

3. MODELUL DE TRANSPORT

Modelarea transporturilor constituie o reprezeniare abstractizata a deplasarii perscanelor
si marfurilor in cadrul sistemului de transport. Aceasta are rolul de a crea o imagine a
modului in care cererea de transport va reacfiona in timp la schimbari aduse la nivelul
ofertei de transport, exprimatd prin politici de transport, infrastructurd si servicii de
operare,
Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru:

— previzionarea fluxurilor de trafic;

—» testarea diferitelor scenaril privind organizarea circudafiel configuratia refelei de
transport, dezveltarea socie-economnicd o zonel, utilizarea teritoriului, politici de
dezvoltare;

—» planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;

— reglementarea utiliz@rii teritoriufui;

—» identificarea comportamentulul utifizatorilor sistemelor de transport;

— luarea deciziflor Ia nivel local, regional, mternational privind politicile de transport;

— estimarea fluxurilor de trafic in absenta unor date.

in cadrul PMUD pentru arealul de studiu, s-a realizat un model de transport cu ajutorul
caruia au fost testate scenariile de evolutie socio-economici, demografica, de amenajare a
teritoriului si de configurare a retelei de transport, la diferite orizonturi de analiza.

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism publicate prin
Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale s1 Administrafiei Publice nr. 233/2016, specifica
faptul ca elaborarea unui model de transportin cadrul planurilor de mobilitate urbana este
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obligalorie penlru localildlile de rang 0 si 1. Polrivil Legii nr. 351 din 6 fulie 2001 privind
aprobarea Planulul de amengjare a teritoriulyl nafional - Secfiunea a [V-a Refeaua de
localitdti, in cadrul arcalului de analiza localitatile sunt de rang [ (Municipiul Petrosani] si
de rang 111 (Municipiul Lupeni, Municipiul Yulcan, Orasul Aninoasa, Orasul Pelrila si Orasul
Uricani).

Desi realizarea unui model de transport implica alocarea unor resurse substangiale, iar
dimensiunea zonei de studiu permite utilizarea unor metode calitative de analiz3, tinand
cont de faptul ca testarea masurilor propuse pe baza unui model de transport va genera
raspunsuri mai viabile, care vor fundamenta obiectivele si directiile de actiune ale planului
de mobilitate, in cadrul PMUD pentru arealul de studiu s-a recurs la realizarea unui model
de transport.

In functie de capacitafile operationale pe care le oferd, modelele de transport se inscriu in
urmatoarele categorii principale:

= Modele macroscopice unimodile, in care este luat in considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de natura exogena;

— Modele macroscopice multimodale, in care sunt luate in considerare mai multe
moduri de transport, iar prognoza cererii este de natura exogena; interactiunile
modelate sunt limitate 1la competifia pentru utilizarea unei retele comune;

— Modele macrascopice in patru pagsi, in care atat cererea de transport, cit si alegerea
intre modurile alternative este de naturd endogena. Modificarilor care apar in
functiunile de utilizarea teritoriului le sunt asociate modele exogene;

— Modele macroscapice integrate - transport si utilizarea teritoriului, carc, suplimentar
fald de modelele in palru pasi, iau in considerare (eedback-ul dinlre sislemul de
transport si utilizarea teritoriului. Modificarile care apar in funciiunile de utilizare a
teritoriului sunt de natura exogena;

—» Modele microscopice, care permit simularea fiecarui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transport, a nivelului de congestie si a comportamentului
psihologic al conducatorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influenjata de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordati, dimensiunea arealului, gradul de acuratete si
nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor
necesare, elc.

Modelul de transport din cadrul PMUD pentru arealul de studiu include o retea
plurimodala pentru transportul public si privat. Acesta formalizeaza alegerile utilizatorului
referitoare la (patru pasi):

— decizia de a efectua sau nu deplasorea pentru un anumit motiv sau scop;

—» destinatia deplasarii;

— modul de transport folosit;

—» itinerariuf strabdtut intr-un interval de timp de referintd.
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Planul de Mobilitale Urbani Durabila penlru arealul de sludiu esle concepul avand anul de
baza 2017, urmatorul orizont de analiza fiind anul 2023. Modelarea este realizata la nivel
MZA (Media Zilnica Anuld) si la nivelul orci de varf de trafic (determinata conform datclor
inregistrale in leren) respeclind recomadarile ghidului publical de [JASPERS Tn acesl
domeniu "The lse of Transport Medels in Transport Planning and Project Appraisal:
JASPERS: 2014". Din punct de vedere geografic, modelul de transport este elaborat la
nivelul teritorinlui admnistrativ al arealului de studiu.

Rezultatele obtinute prin modelare au fost folosite pentru cuantificarea indicatorilor
privind performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de calatori si
marfuri, durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport (relatii origine-
destinatie), ponderea modali a deplasarilor, emsii de substante poluante, emisii de gaze cu
efect de seri (COz) etc.

3.2. Colectarea de date

Cererea pentru serviciile de transport prezinta un inalt grad de calitate si diferentiere.
Existd o arie largi de tipuri de cereri de transport, diferenfiate pe perioade ale zilei, pe zile
din saptimand, in functie de scopul caldtoriei, tipul marfurilor, importanta vitezei si
frecveniei de deplasare si nu numai

Cererea de transport este derivatd, nefiind un scop in sine. Cu exceptia deplasirilor
cfectuate pentru recreere, indivizii calatoresc cu scopul satisfacerii diferitclor ncvoi
(serviciu, scoald, cumparaluri, sanalale elc.).

Pentru a injelege si evalua cererea de transport, este necesar a infelege modul in care
facilitatile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite in
spatiu, atat in context urban, cit si regional. Un sistem de transport performant mareste
oportunititile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu pufine conexiuni sau foarte

congestionat reduce opliunile si limiteazd dezvoltarea socio-economicd a regiunii
deservite,

Cererea de transport ocupa un loc in spatiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultind un puternic dezechilibru intre cererea si aferta de transport.

Cererea 5i oferta de transport prezinti caracteristici dinamice. O pondere insemnati a
cererii de transport este concentratd, in special, in zonele urbane, in pericadele de varf de
trafic. Acest caracter variabil in timp al cererii de transport face mai dificild analiza si
previzionarea acesteia. Fiecare cdlatorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple
realizate de catre individ. Cererea este determinatd de alegerea de a face o deplasare
pentru un anume motiv, pe un anume itinerariu si intr-o anumiti perioadd a zilei, in
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silualia in care ulilizalorul esle dependent de aulomobil, iar pentru cel care nu poseda
automaobil, acesta alegere va conbine si etapa ophunii pentru un anumit mod de transport.

Avand in vedere caracteristicile cererii de transport menjionate, pentru a putea identifica
particularitatile specifice arealui de studiu, este necesara cunoasterea unor seturi de date
din categoriile descrise mai jos.

3.2.1. Date privind volumele de trafic

Volumele si slruclura (Muxurilor de Llralic specifice sislemulul de Lransporl care lace
abiectul studiului reprezintd elemente de lesire in cadrul unui model de transport.
Calibrarca si validarca unui astfel de model nccesita cunoasterea unui sct de date
caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cit mai
reprezentative din punct de vedere al esanticnului considerat i al preciziel de inregistrare.

Existd o gama largd de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimirii cererii
ex-post. In funcfie de amplasarea observatorilor fali de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate in dou categorii principale:

— metode intruzive - presupun amplasarea observatorului in contact cu calea de
rulare;

— metode neintruzive - presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distanta.

In cadrul prezentului studiu datele de trafic au fost culese prin metoda neintruziva, care
constd in contorizare manualad. Aceasta este o metoda traditionald care implicd ca un
observator uman sa contorizeze numarul vehiculelor care tranziteaza o anumita sectiune a

retelei.

In cazul clasic observatorii utilizeazi formulare de inregistrare in care noteazi numirul si
tipul autovehiculelor (figura 3.1). Prin aceasta metoda se poate realiza o monitorizare a
Lraficului delaliala pe Lipuri de vehicule si direcliile de deplasare.
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Figura 3.1. Anchetd de trafic in sectiune, Post 59 fexemplificare).

Anchetele de trafic s-au derulat in intervalele orare 08:00 - 12:00 si 12:30 - 16:30,in 15
posturi {4 intersectii, [1-[4 si 11 sectiuni, S1-511) amplasate In puncte cheie din cadrul
retelei stradale (figura 3.2). Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate
fn 10 categorii principale (tabelul 3.1). In figurile 3.3 - 3.5 sunt prezentate pentru
exemplificare, distributiile temporale ale volumelor de trafic, pe categorii, inregistrate in
posturile de ancheta 13 (intersectie) 5i 89, 510 (sectiune).

In scopul coreldrii cu valorile de trafic caracteristice retelei majore de transport din zona
periurband a arealului de studiu, au fost utilizate valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe
sectoarele drumurilor nationale si judetene invecinatea arealului de studiu cu ocazia
recensiAmantului general de circulatie realizat la nivel national de CESTRIN - CNAIR Tn anul
2015. Datele structurate pe categoriile descrise iIn tabelul 3.1, au fost preluate din
urmatoarele posturi de ancheta:

Drumuri hationale:

— Post 205, DN 66, km 100+200, sector Bumbesti Jiu - DRDP Timisoara;

—» Paost 335, DN 66, km 157+900, sector Municipiul Petrosani - Pui (D]667);

— Post 338, DN 66A, km 0+210, sector Iscroni (DN66) — Municipiul Yulcan;

— Post 368, DN 66A, km 13+500, sector Municipiul Vulcan — Municipiul Lupeni;

— Post 847, DN 66A, km 181300, sector Municipiul Lupeni - Campul lui Neag;
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Drumuri judelene:

N
N
N
N
N
5

Past 3615, NN] 664, km 39+000, sector Limita Judetului Gorj- Municipiul Yulcan;

Post 3570, D] 666, km 12+3040, sector DN 66 - Municipiul Vulcan [DN 66A);

Post 3551, D] 664A, km 1+300, sectorr DN 66A - Cabana Straja;

Paost 2650, D] 6668, kim 1+300, sector DN 66A - Cabana Straja;

Post 3599, D] 709F, km 6+000, sector DN 7A - Masivul Parang;

Post 3614, D] 709H, km 51 000, sector DN 66 {Petrila) - DN 74 (Jiet).

Nr. cri.

1./ 1",

(%3

=1

10.

Tabelul 3.1. Categorii de vehicule contorizate.

Categorie
Biciclete / Motaciclete, scutere, etc. % / ﬂ
Auteturisme E

Microbuze cilatori $

Autocamicane si derivate cu 2 axe ﬂ m

Autocaminane si derivate cu 3 sau 4 axe m m
Vehicule articulate (tip TIR) 5 HH
remorchere cu trailer, cu peste 4 axe

Autobuze si autocare ﬂ
Tractoare cu/fara remeorca si vehicule H\
speciale -
Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu m H
remorci (tren rutier)

Autocamionete si autespeciale cu
MIMA <=3,5 tone
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Figura 3.2 Amplasarea posturilor de anchetd {figurd rotitd 90°).
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POST I3 - Intersectia B-dul Mihai Viteazul, Str. Preparatiei (Municipiul Vulcan)
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Figura 3.3, a. Distribufia vofumelor de Grafic, Postul 13 1, Braf - B-dul Mitiad Viteazal - stdnga.
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Figura 3.5, b. Distribufic orard o volumelor de trafic. Postul S10 2, sensud Spre Cimpa.

3.2.2. Anchete Origine - Destinatie

In scopul colectdrii unor date relevante necesare pentru estimarea valorilor de trafic de
tranzit, precum si pentru calibrarea si validarea modelului de transport, in paralel cu
desfasurarea anchetelor de trafic prezentate anterior (in secfiuni si intersectii), in punctele
de contorizare situate la intrarea si la iesirea in/din arealul de studiu {figura 3.2), au fost
desfasurate anchete privind originea si destinatia deplasarilor (figura 3.6).

Astfel, cu ajutorul autoritagilor locale indrituite in acest sens, in aceste puncte au fost oprite
unele dintre vehiculele din componenta fluxului de trafic, iar operatorii de interviu au
consemnat informatii rezultate din observarea directd si din raspunsurile date de
conducatoril intervievati, asupra urmatoarelor aspecte:

-
—

focu! inmatriculdrii vehiculului (in Romania sau in strainatate);

tipul vehicuiului (conform categoriilor specificate in tabelul 3.1);

— gradul de Incdreare af vehiculufui (exprimat in procente din total masa utila
maxima autorizata - in cazul vehiculelor de marfa - si exprimat in numar calatori
din total locuri disponibile in wvehicul, inclusiv conducdtorul auto - ih cazul
autoturismelor si vehiculelor de transport persoane];

originea calGtoriei;
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— destinatia cildtoriei;

—» scopul cdldtoriei.

Figura 3.6. Desfasurareq anchelelor Ovigine - Destinatie fn Postul OD3 [exemplificare).

Un aspecl imporlant din puncl de vedere al mobilitatii urbane durabile este dal de gradul
de Incircare al autoturismelor. Potrivit datelor culese cu ocazia desfasurarii anchetelor
Originc - Destinatic, valoarca accstui indicator ecste mica (in 48% din autoturisme sc
deplaseaza numai conducalorul), ceea ce se lraduce prin numar mare de vehicule regasile
in trafic si cerere ridicata pentru locuri de parcare, constituind o disfunctie a sistemului de
mobilitate actual. Proportia autorismelor care se incadreazad in fiecare din clasele de
incarcare posibile (1-5] este prezentd in diagrama din figura 3.7.

E

6%

Gradulde incarcare -
Autoturisme

B 1 persoans
W 2 persoane
3 persnane
4 persoane

B - persoane

Figura 3.7. Gradul de incdrcare of qutoturismelor.
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In decursul unei zile, aulovehiculele surprinse in Lrafic in posturile de ancheli Origine-
Destinatie amplasate la principalele intrari in localitate sunt utilizate in proportie de 36%
pentru deplasarce la serviciu si in proportic de 16% in interes de serviciu (afaccri).
Distribulia deplasarilor pe loale scopurile considerale esle reprezenlali in (igura 3.8.

Scopuldeplasarilor
M Catrecasa de vacanka
B Cat-e serviciu
Afaceri
368%
Educatie/ “o mare
B Curnparaturi
| teres pe-sonal
W izitarea prietenilor

B Recrests

Ducere: faducer=a cozilor la
fo=la scoala

6% 16% Al

Figura 3.8. Scopurile cdlitoriilor.

Avand disponibile informatiile referitoare la marimea intregul flux de vehicule {(ca numar si
structura) si la marimea esantionului pe care s-au aplicat anchetele Origine - Destinatie, a
fost posihil a extrapola informaliile referitoare la originea, destinagia si scopul caldtoriilor
la intreg fluxul de vehicule care a tranzitat cele patru puncte de ancheti.

3.2.3. Date privind timpii de parcurs

Pentru calibrarea retelelor de transport, formalizate prin grafuri cu arce si noduri, din
cadrul modelelor de transport, este necesar a cunoaste vitezele medii de deplasare ale
autovehiculelor pentru diferite segmente ale retelor de transport modelate, precum si
lungimile acestora.

Tn cadrul modelirii traficului la nivelul arealului studiat au fost realizate Tnregistriri ale
distanteler si duratelor medii de deplasare pe diferite rute ale retelei, in cazul deplasarii cu
autoturisnul.

Cele 5 trasee pe care s-au facut masuritori ale timpilor de parcurs sunt reprezentate grafic
in figura 3.9 si descries in tabelul tabelul 3.2
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Figura 3.9. Traseele pe care s-au mdsurat timpii de parcurs [figurd retitd 90°).
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Tabelul 3.2. Date privind timpii de parcurs.

Traseul Parametrul
Nr. .
. Vileza
traseu Dela Pina la Via [3;1;:2] Dllitfnu]ta medic
' [km /h]
Petrogani
Intersectie Petrila
1. B-dul. 1 Intersectie Str. | pN g6, Str. Dealului 13:02 8 36,83
Decembrie Republicii - 7]
1918 - S 705H
Unirii
Petrosani
Intersectie Hrican
2. B-dul. 1 Intersectie St DN GGA 36:11 25,8 42,78
Decembtie Principala - Str.
1918 - SLr. Revolutiei
Unirii
Petrogani
Intersectic Lupent
3. B-dul. 1 Intersectie B- DN 664 29:01 20 41,36
Decembrie dul Fdcil - Str.
1918 - 5Lr. Barhateni
Unirii
Petrosani vulean
Intersectie Intersectie B-
4. B-dul. 1 . DN 66A 14:15 10,4 43,79
. dul Mihai
Decembrie | v eazul - Str. 1
1918 - 5t e
o Wai
Unirii
Petrosani
Intersectic Aninoasa
5. B-dul. 1 Intersectie St D) 6668 18:23 11,3 3688
Decembrie Libertakii - Slr.
1918 - Su Ghewrghe Doja
Unirii

3.2.4. Date privind comportamentul de deplasare

Comportamentul de deplasare al indiviziloer este influentat de o serie de factori de natura
socio-economica si demografici, precum: varsta, venitul, definerea permisului de
conducere, detinerea de vehicule, etc.
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Oblinerea unor informalii pe baza cirora sa se creioneze comporlamentul de deplasare
este posibild prin intermediul anchetelor in gospodarii, in cadrul cirora se culeg informatii
cu privire la caracteristicile gespodariiler si obicciurile membrilor accstora cu privire la
deplasarile pe care le-au eleclual Tn ziua precedenla inlerviului. Inlerviul esle struclural in
trei parfi principale referitoare la:

— Informatii generale privind mdrimea gospodariei, incluziand numar de persoane,
autovehicule disponibile, nivelul veniturilor etc.;

— informatii caracteristice despre fiecare membru ol gospodariei, cum ar ti: virsta,
sexul, ocupatia, definerea permisului de conducere auto, locul de munci sau de
studiu etc.;

— Informatii caracteristice privind deplasirile efectuate de catre fiecare membru al
gospoddriei, in ziua precedentd, intr-o perinadd de 24 de ore. Informatiile includ
originea deplasarii, destinatia deplasarii, ora de plecare si ora de sosire, modul
de transport utilizat, scopul deplasarii, etc.

Cu ocazia acestui studiu au fost intervievate 1540 persoane, reprezentind 1,15% din
numarul total de locuitori inregistrati in cele 6 unitati administrativ-teritoriale din arealul
de studiu la Recensdmantul populatiei si al locuintelor din 2011 (Institutul National de
Statistica).

Mirimea esantionului depidseste limita de 1% specificatd in recomandarile din Normele de
Aplicare a Legii 350/ 2001 aclualizald in anul 2013, Numirul gospodariilor anchelale la
nivelul fiecarui cartier din zonele urbane analizate a fost stabilit in functie de densitatea
rezidentiala.

In urma prelucririi datelor, a rezultat ci in medie o gospodirie este formati din 2,57
membri. Detalierea interviului cu privire la compartamentul de mobilitate in acord cu
metodologia specificd acestui tip de anchetd sociologicd, a avut ca subiecti persoanele cu
vasta de peste 5 ani care fac parte din gospodariile selectate. Structura pe clase de varsta a
perscanelor care fac parte din gospodiriile anchetate este prezentati in figura 3.10.
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8%

Varsta

B 5-16ani
B 16 25ani
M 25-65 ani

B > 65 ani

Figura 3.10. Distribufio pe dase de vdrskd a membrilar gospoddriilor anchetate.

Din totalul persoanelor anchetate 47% sunt de sex teminin, iar 53% de sex masculin.

Din categoria informatiilor generale privind gospodiria, au fost culese date referitoare la
venitul mediu net lunar. Distribufia gospodariilor pe clase de venit este prezentata in
diagrama din figura 3.11.

»a% 2.9%

10.1%
B A41-800 RON

B B01-1200R0ON

W 12071-1600 ROM

B 160T-2000 ROM
24 5 B Z001-3000 RON

B 3001-5000 R0OM

B 5007-10000 ROMN

Figura 3.11. Distributin gospodiriifor in functie de venitul mediu net.

Un alt factor de naturi socio-economici, care influenteazi mobilitatea (numir de deplasari,
alegerea modului de transport) este disponibilitatea unui vehicul perscnal. In setul de
intrebari destinate clarificarii situatiei socio-economice a gospodariilor s-a regisit si cea
legati de numarul de autovehicule definute la nivel de gospodarie. In urma prelucrarii
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dalelor culese, rezulld cd in medie o gospodiarie din arealul de sludiu deline 0.5
autoturisme.

Potrivit datelor declarate, in medie, in decursul unei zile lucratoare, un locuitor din Valea
Jiului realizeza 1,63 calatorii. Din totalul persoanelor anchetate, 3,8% nu au realizat nicio
cilatorie.

Pe langa factorii analizafi, decizia de efectuare a unei cilatorii s1 modul de transport ales
sunt influentate si de accesibilitatea sistemului de transport public. In cadrul anchetei
elecluale s-a solicilal respondenlilor 53 eslimeze durdla deplasarii de la resedinld pana la
cea mai apropiata statie de transport public. Valoarea medie rezultatd la nivelul intregului
esantion este de 7,1 minute, in timp ce valoarea maxima declarati a fost de 30 minute.

Pentru surprinderea comportamentului de deplasare al utilizatorilor au fost solicitate
informatii privind deplasirile efectuate de citre fiecare membru al gospodariei, in ziua
precedenta interviului, intr-un interval de 24 de are.

Distributia orard a numarului total dc calatorii initiate cste prezentati in figura 3.12. Sc
evidenliozi inlervalele de virl ale calatoriilor generale: 7:00 - 8:00 si 16:00 - 17:00.

410

EI7) | MO 1

Mumarul de calateri

250

]

R e Rintie ELSLETEPELEIETERESPESSREEE Saf SRl SE| EEN (5 EEEEECEETEREE EEEEEEEeE

Intervalul

FEFFTFF L FF T F ST
R qé: & '\,Eéx 'C"@ 'CJ@ -\"’:@ -\‘?@ '@"@ C@ \'b@ \‘.'*@ 155@ ‘D'@ ﬂ’@ ffb’@

Figura 3.12. Distributic orard @ edldtorifior {dupd ora de inifiere).

Din totalul caldtoriilor 78% au durate mai mici de 30 minute. Distributia numarului de
calatorii pe intervale ale duratei calatoriei este reprezentata in figura 3.13. Frecvenia cea
mai ridicata o au cilitoriile a cdror durati este intre 10-20 de minute. Acestea reprezinta
43% din lolalul calatoriilor.
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Figura 3.13. Distributia cdldtoriilor dupd duratd

In cadrul anchetei au fost indicate 10 scopuri principale ale cilitoriilor, completate de unul
general pentru caldtoriile n alt scop decit cele specificate, respectiv:

—» Domicitiu;

Serviciu;

Afacert fn interes de serviciu;

Educatie / Fermare;

Cumpdratitri;

Afaceri personale;

Vizitarea prietenilor;

Recreere;

Ducerea / aducerea coplilor la / de la scoald;

Casd de vacantd;

R I 2 T T R R

Aftul

Proporfia calatoriilor realizate in scopuri regasite printre cele menfionate este
reprezentatd i figura 3.14. Exceptind deplaséirile de intoarcere la domiciliu, in urma
prelucrdrii datelor a rezultat ci ponderea cea mai ridicatd este atinsd de deplasirile
electuate pentru ajungerea la serviciu (29% din calatorii), urmate de cele pentru
cumparituri (27% din calitorii) si de cele in scop de recreere, care reprezintd 14% din
totalul calatoriilor.
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B Catre serviciu

B Afaceriininteras de servicic
14% M Educatic/ Formare
B Cumparaturi

W vizita-ea prietenilor
4%

B Recreers

Interes personal

Ducerea/dcuce ea copiilor a

Jeelascoala
Altul

Figura 3.14. Distributia cdldtoriilor dupd scap.

Un indicator care descrie comportamentul de mabilitate al cetitenilor la nivelul unei
localitati este distributia modala a calatoriilor.

in cadrul anchetelor in gospodarii au fost predefinite 7 moduri de transport specifice
arealului de studiu din care respondentul le-a indicat pe cele utilizate pentru fiecare
calatorie declarati. Acestea sunt: Pietonai; Bicicleta; Autoturism; Transport public {focal si
judetean): Taxi: Camionetd [autoutilitard); Autobuz serviciu.

Distributia cdldtoriilor declarate pe moduri de transport este prezentata in diagrama din
figura 3.15.

H Pietonal

M Bicicleta

B AULOTUrism

B Transport public
Taxi

B Camioneta

2.0% Autobuz serviciu

Figoura 3.15. Distributio modald o cildtoriilor,

Amplasarea resedingelor in raport cu localizarea activitifilor socio-economnice,
administrative, comerciale si de recreere faciliteaza deplasarile pietonale In interiorul
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zonelor principale in care esle Tmparlil Lleriloriul intravilan al orasului, lapl care se
demonstreaza prin ponderea ridicati a utilizarii acestui mod de transport, de aproximativ
45,5%. Urmatorul med de transper (ca preportic din totalul deplasarilor), carc aparc in
prelerinlele celalenilor esle aulolurismul. Acesla esle (olosil penlru aproximaliv 31% din
totalul deplasarilor realizate, fiind considerata atit situafia in care se calatoreste in calitate
de conducitor auto, cit si cea Tn care respondentul este pasager. La aceastd pondere
specifica utilizarii autovehiculului personal se adauga la categoria autoturism o pondere de
18% specifici deplasarilor cu taxi. La nivel teritoriului de analizi, 16,8% din totalul
deplasarilor zilnice sunt atrase de transportul public. Dupd deplasdrile realizate pe jos, cu
autovehiculul personal sau cu transportul public, din datele inregistrate rezultd ca
deplasarile pentru care se utilizeaza bicicleta reprezintd o pondere de 2,0% din totalul
deplasarilor zilnice.

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea refelel de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Refeaua
de transpert medelatd la nivelul PMUD pentru Municipiile Petrosani, Vulcan si Lupeni si
Orasele Petrila, Uricani si Aninoasa contine reteaua de drumuri publice, configuratia si
tipul de control al intersectiilor si reteaua de transport public.

Modelarea refelei majore de transport presupune un proces complex de analiza a
parametrilor fizici ai fiecarei strazi, a functionalitatii in refea si a reglementarilor de
circulatie.

Reteaua urhana cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de determinare a cererii
in 4 pasi, fiind conectatd la reteaua majord de transport formati din drumurile europene,
nationale si judetene care interactioneaza cu teritoriul de analiza {tabelul 2.7).

In ceea ce priveste refeaua majord de transport, s-a avut in vedere conexiunea cu
elementele de infrastructurd modelate in cadrul modelului national de transport dezvoltat
in cadrul Master Planului General de Transport al Romaniei (sectoare reprezentate prin
zone externe). Astfel, refeaua modelati este alcituitd din elemente de infrastructura cu
functiuni de artere majore [artere de penetratie, coridoare de tranzit) si elemente de
infrastructurd cu rol de colectare si distributie spatiala a traficului la nivelul cartierelor,
respectiv de alimentare a coridoarelor majore de ciculatie. Reteaua de transport public
utilizeaza sectoare ale arterelor majore.

Caracteristicile retelei, precum capacitatea de circulatie, numarul de benzi/ sens, viteza
liberd, viteza maximd admisd, modurile de transport carora le este permis accesul,
existenta parcarilor laterale, regimurile de circulatie (sens unic, dublu sens], interdictiile de
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virare, lipul de conlrol al inlersecliilor au fosl inlroduse pe fiecare elemenl de
infrastructuri pe haza datelor culese din teren si a specificatiilor tehnice corespunzatoare
catcgoriilor de strazi conform normativelor in vigoare.

In cadrul modelului de transport aferent prezentului Plan de mobilitate urbani durabili,
capacitatea de circulatie a elementelor retelei de transport a fost stabilitd in acord cu
prevederile ,STAS 10144/5-89 privind Calcuiu! capacitdtii de cireulatie ¢ strizilor”, Variatia
capacitatii de circulatie in raport cu distanta intre intersectii/ accese laterale in situatiile in
care viteza medie de deplasare variaza intre 30 si 50 km/h, conform acestui document este
reprezentatd in figura 3.16. Se observi reducerea substantiald a capacititii unei strazi
atunci cind aceasta este fragmentata de intersectii succesive aflate la distanta de pina la
500 m.

Capacitatea de circulafie reprezintd numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructurii de transport (drum/ strada/ banda de circulatie/ intersectie/
sectie de circulatie feroviara) intr-o unitate de timp considerata. Capacitatea de circulatie a
strazilor este determinata in raport cu:

— Viteza de profectare;

— elementele geometrice ole strazii {profil longitudinal, profil transversol) stabilite in
functie de vitezo de proiectare si de conditiile de relief;

— distanta dintre doud intersectii consecutive;
— medul de organizare st dirijare a circulagiel;
— accesele laterale;

— existenta parcirilor laterale {paralel sau in unghi).

AR
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Capacitaleade circulatie [PCU#R]

000 -
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Lazenoria |, vitgza W0 anih Latenoria I, wite za 40 <m/h Uatemoria |11, viteza 0 kin T

Figura 3.15. Varfatia capacitafii de ciraulafie a strazitor.
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Unilatea de masura ulilizala penlru exprimarea capacilalii de circulalie in cazul sislemului
rutier este vehiculul etalon - autoturism (engl PCU - Private Car Unit). Aceasti
caracteristica a retelei de transport prezinti importanta dcoschbitd in activitatca de
proieclare a infraslruclurii si Tn cea de control gl traficului. Tn cadrul studiilor de trafic si
circulatie, fluxurile de trafic rutier se exprima prin numarul si tipul vehiculelor care
tranziteazd un element de infrastructurd intr-un anumit interval de timp. In scopul
obtinerii unei valori unitare a fluxului de trafic, se recurge la echivalarea tuturor tipurilor
de vehicule prezente in flux in vehicule etalon de tip autoturism, conform SR 7348 / 2001
si OMT 42/1998". Prevederile standardului sunt aplicabile pentru teate categoriile si clasele
tehnice de drumuri si strazi. Pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip
autoturism s-au folosit coeficientii stipulati in SR 7348/2001. Asttel, bicicletele, motoretele,
scuterele si motociclete au fost echivalate cu 0,5 autoturisme, autovehiculele usoare de
marfa au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar pentru autovehiculele grele de marfa s-au
folosit coeficienti de echivalare intre 3,5 si 4 [in functie de tipul acestora). Micrnbuzele de
transport public au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar autobuzele cu 3 autoturisme.

Graful retelei de transpert, la elaborarea caruia s-a tinut cont de aspectele tehnice si
functionale mentionate mai sus este prezentatin figura 3.17.

Standard SR 7348 din 2001 - “Lucriri de drimurd, Eclhivaloreo vehiculelor pentru determinoree copacitits de
circulatie”.

0rdinul Minislrului Transporlurilor, Ne. 49 din 27.01.1998 relerilor la “Normele tehnice privind profectaren
§ireafizarea strdzifor in focafitdiile urbane” publical in Monilorul Oficial al Romaniei, Nr. 138 din 06.04.1998",
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Figura 3.17. Groful retelel din zona de analizd.
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3.4. Cererea de transport

0 etapa preliminard necesara pentru estimarea cererii de transport este constituirea
zonelor de analizd a traficului. Tn cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a finut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, aviand in vedere in
acelasi timp constringerile generate de datele disponibile, pornind de la sistemul de
zonificare / reglementarile urbanistice considerate in Planul Urbanistic General {figura
2.18).

Astfel, in cadrul madclului de transport aferent planului de mobilitate, teritoriul a fost
imparlil In 154 zone de lralic, 150 zone inlerne in arealul de analiza si 4 zone exlerne
reprezentdnd potentialul de deplasare al localitatilor deservite in raport cu arealul de
studiu de drumurile nafionale si judetene care penetreazd acest teritoriu. Sistemul de
zonilicare aferent modelului de transport creat este prezentat in figura 3.18.

Fiecare zona de trafic are asociat un punct de localizare numit centroid de zona in care este
concentrat intregul nivel de activitate al zonei pe care acesta o reprezintd. Centroidul de
zona poate ti identificat ca centrul de greutate al suprafelei asociate si prezinta
urmatoarele particularitati:
—» parametrii care caracterizeazd zonele sunt localizafi in centroizi;
—» distenta dintre doud zone reprezintd distanta dintre centroizii asociati zonelor
respective;
— [n cazul conectdril zonelor la o refea de transport, centreizii qu rolul de a
reprezenta localizarea zonelor,

La nivelul anului de baza matricele de cerere au fost constituite pentru fiecare mod de
transport pe baza datelor culese din anchete si completate cu informatii extrase din
modelul national (Master Planul General de Transport al Romaéniei). Caldtoriile interne au
fost reconstituite din anchetele th gospodarii, prin extrapolarea acestora la populatia totala
a zonelor de trafic, fiind partajate pe principalele scopuri declarate. Calitoriile de
penetratie si de tranzit au fost extrase din anchetele Origine-Destinatie realizate la
principalele intrari in oras si din modelul national de transport. Din agregarea matricelor
astfel obtinute, au rezultat matricele modale, care au fost ulilizate pentru calibrarea
matricelor rezultate din aplicarea primelor trei etape ale modelului "in patru pasi”.

In scopul conturidrii laturii teoretice a modelului de transport dezvoltat, in subcapitolele
urmdtoare sunt descrise caracteristicile tehnice ale etapelor specifice modelului "fn patru
pasi”realizat in cadrul PMUD pentru localititile din zona Valea Jiului.
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Figura 3.18. Zonele de trafic create tn codrul madelului de transport.
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3.4.1. Generarea §i atragerea deplasarilor

Generarea deplasarilor reprezintd prima etapa a modelului de transport in patru pasi de
estimare a cererii de transport. In aceastd etap3 se estimeazd numirul de deplasiri
generate (Di) si atrase (D;) de fiecare zon4, intr-un interval de referini dat.

Deplasarile care au ca scop Tn origine sau in destinatie, resedinta, deseori sunt desemnate
ca deplasari cu scop principal, iar toate celelalte deplasiri cu alte scopuri, in origine sau
destinatie, sunt numite deplasdri secundare. Caracterizarea unei deplasari ca un cuplu de
scopuri permite, in acelasi timp, identificarea cu o precizie mai mare a variabilelor
sistemului de activititi 1a care se face referire. ) mare parte a modelelor de generare
utilizate in practica sunt descriptive, decarece pe de o parte, pentru deplasarile asa-zis
sistematice sau "in migrapie alternantd” (domicilin - loc de munca si invers), efectuarea
deplasarii nu implicd de fapt o alegere si deoarece, pe de altd parte, pentru motivele
(scopurile) pentru care exista optiuni, alegerea este influentatd de multe alte variabile,
dificil de cuantificat {figura 3.19).

Generare  Atragere
L

-
DOMICILIU [ |25, 278 > 8 ACTIVITATI
RE$ED[NT§ J.-\h*ngm‘e Jﬁenemre Atrapgere ‘Henerare SOCIALE

Figura 3.18. Deplasdri generate - atrase.

In general, modelul pentru cilitoriile produse intr-o zoni, indiferent de destinatia acestora,
este influeniat de urmatorii factori:

—» caracteristictie populatiel: venit, structurd familinla, detinerea de autovehicule, etc.;

— caracteristicile teritoriului: modul de utilizare al zonelor, pretul terenurilor,
densitatea rezidenfiald, rata de urbanizare, etc.;

— accesibilitatea: calitateq refelei stradale gi rutiere densitatea refelei stradale si
rutiere, etc.
Pentru determinarea numérului de deplasari generate si atrase de fiecare zoni de trafic, a
fost aplicat un model de regresie liniara multipla in cadrul ciruia variabilele independente
sunt numdrul de locuitori, detinerea de gutovehicule, numdarul locurilor de muncd, centrele
comerciale unitdtile de fnvitdmdnt ete. Forma funcfionald a acestui model este dati in
relatia 3.1:

th:p_gc:u:'nllr { ravic = aﬂ +zai ' Xi [dep]'{lsal’i_f{]ra] [3 ‘1]
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incare:

- X; reprezintd variabilele independente specifice unei zone {numdrul de locuitor,
definerea de autovehicule, numdirul locurifor de muncd, centrele comerciale, unitdtile
de fnvétdmant);

- 4o 41, Go.., @ SuRt coeficienti ai modelulul

Calibrarea numarului de deplasari generate si atrase de zonele de trafic a fost fAcutd
utilizdnd date si informatii rezultate din anchetele in gospodarii.

3.4.2. Distributia pe destinatii

Modelele de repartitie pe destinatii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
calatorii in stabilirea destinatiilor, rezultand astfel matricea origine - destinatie. Cel mai
cunoscut model din aceastad categorie este modelul gravitational, generat prin analogie cu
Legea atractiei gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui mode] sunt estimate
calatorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinatie (celula din matricea 0-D) pe
baza potentialelor de generare si atragere a cilatoriilor specifice fiecarei zone e trafic.

Pentru repartifia pe destinatii a deplasarilor estimate in etapa anterioara a fost utilizat
modelul gravitafional a carui expresie este de forma:

ty=g a f{dy) (3.2)
unde:

- Bi= ztij reprezintd volumul ceverii "generate” de zona I;
i

- a;= Ztii reprezintd volumul cererii "utruse” de zona j;
i

- () este functia dificultatilor intdmpinate la efectuarea deplasdrilor intre zonele i 5i f.

Functia dificultifilor intdmpinate la efectuarea deplasarilor intre oricare doud zone de
trafic, intalnita in literatura si sub denumirile de “functie de impedantd” sau “functie de
rezistentd la deplasere” utilizatd In aceasta aplicatie a fost o functie putere cu exponent
hegativ al carei argument reprezintd distanta dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului
de distributie s-a facut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor in gospodarii
(privind nhumarul de deplasari la nivel de O-D) in combinatie cu distanta, timpul si costurile
deplasarii iIntre zonele de Origine si Destinatie.
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3.4.3. Alegerea modala

Prin intermediul modelelor de alegere modala se obtine proportia din totalul deplasarilor
care, provenind dintr-o anumita zona de origine se efectueazi citre o zona de destinalie,
pentru un anumit motiv, cind se utilizeaza un anume mod de transport.

Modelele cele mai simple simuleazd o alegere binari, tipic, intre mijloacele private -
individuale si cele publice - coleclive. Cele complexe considera deplasarile elecluale pe jos,
cu bicicleta, in automaobil ca pasager, in automohil ca sofer, cu autobuzul sau ¢ combinagie
de diferite mijloace.

Factorii care influenteazi alegerea modului de transport si constituie atribute ale
alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi impartiti in trei grupe:

— dupd caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismulul; posesia permisului de
condircere sau disponibilitatea unuwi conducitor auto; caracteristicile si structura
familiel; venitul familiei; constrdngeri de naturi exogend {necesitateq de o folosi
autoturismud pentru deplasarile lo tocut de munca departat sou pentru a duce copiii fa
scoald ) densitatea rezidentiolil o zonei de domiciliu,

— dupd caracteristicife deplasdriler: scopul caldtoriel — pentru deplasarea la focuf de
muncid este mai facil@ uneor? folosirea transportului public cu cale exclusivd, datoritd
regularitdtii serviciului, far pentru alte scopuri, cum este cazul cumpdriturilor de la
sférsit de sdptimdnd, folosireo vutoturivmuiui; perioade zilei fn core se efectuedzi
deplasarea — deplasirile Ia ore Evzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public;

—dupd caracteristicile alternativelor de transport si a utilitdtilor fizice ale
sistemului de transport; acestea pot fi divizate in urindtoarele calegorii: utribute
cu exprimare cantitativd: durata deplasarii {in vehicul, in asteptareq acestuia precum §i
deplasarea pentru accesul la statia de bransport public sau la autoturism]; costurile
totale monetare {pentru combustibil sau bifetul de cdldterie}; frecvenfa serviciufui
public si gradul de ocupare a vehiculelor; atvibute evaluate cafitaetiv: confortabilitate i
comoditate; regularitate; securitate si sigurantd a deplasarii.

Ultima categorie de atribute influenteazi decisiv alegerea modald, cercetarea din domeniu
dezvoltand numeroase metode de estimare care folosesc date de preferin{d declarata
obtinute din anchetele de trafic.

Modelul multinominl Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport,
probabilitate care se determina cu relagia:
—-pC-

B, - ———[%] (3.3)

>

(3
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incare: Gy => ¢, -%,, [um] [3.4)
P
unde:

- {.:(] reprezintd costul generaglizat pentru efectuarea deplasdrii utilizdind modul de
transport k;

- ¢, este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al
deplasdrii;

- x,, sunt componente ale costului generalizat af deplasdrii;

-k reprezintd qutevehicul personal miflocul de transport fn comun, etc.;

- [} este eeeficient al modelulul,

Modelul a fost calibrat utilizand informatiile din cadrul anchetelor in gospedarii. Modelul
de transport trateaza atit modurile de transport privat, cit si modul de transport public
disponibil, cu autobuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt
introduse vehicule din toate clasele intalnite in trafic:

— Transport de persoane: privat [autoturisme}; public {autobuze);

—» Transport de marfd: vehicule usoare de marfi; vehicule grele de marfi.

3.4.4. Distributia pe itinerarii

Ullimul pas din cadrul modelulul de eslimare a cererii de lransporl “in palru pasi”
presupune stabilirea unui echilibru intre cererea si oferta de transport. Metodele de
afectare distribuie valorile de trafic in functie de un set de constringeri care includ (figura
3.19):

— capacitatea de transport;
— timpul de cédldtorie;

—» costul efectiv (sau generalizat) al cdlitoriei.
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Figura 3.19. Principiul de afectare o cdldtoriilor.

In cadrul acestei etape, pe lingi estimarea rutelar utilizate pentru fiecare relatie din
matricca modala O - D, sc urmarcste:
— analiza relatiifor de trafic care solicitd un anumit segment af refelef;

—» estimarea roportului debit/capacitate la nivelul refelelor modale 5i identificarea
celor mai seficitate arce;

—» estimareu costurilor generalizate pentiu fiecuare pereche G - D,
Afectarea cererii pe itinerarii necesita cunoasterea unui set minim de date de intrare:

—» caracteristicile retelei de transport, formalizatd printr-un graf cu arce si noduri,
specifice orizontului de timp pentru core sunt estimote motricele modale O - D;

—» matricele modale O - D corespunzitoare intervalului de timp de referinti pentru
core se face ofectarea;

—» principiile de afectare a cererii de transport adoptate.

Alegerea rutei de transport este influentatd de caracteristicile de natura socio-economici
specifice arealului de analizd si de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate
modal3, viteze curente de deplasare, timpi curenfi de deplasare in retea, distante, costuri
menetare, durate de asteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legiturilor asigurate
in noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciul de transport, etc.

Calibrarea valarilor de trafic s-a realizat pe haza datelor de trafic descrise in Capitolul 3.2.

Prin afectarea cererii de transport, obfinutd prin procedeele descrise mal sus, pe refeaua
actuald de transport modelatd, au fost obtinute configuratiile fluxurilor de trafic pe
ansamblul retelei, corespunzatoare situatiei curente.

In cele ce urmeazi sunt prezeniate volumele de trafic inregistrate pe inireaga relea
modelatd, pentru categoriile de vehicule:

= autoturisme;

— vehicule usoore de marfa;
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— vehicule grefe de marfa;

— vehicule etalon - qutoturism;

atat la nivel de medie zilnica anuala (MZA) (figurile 3.20, 3.22, 3.24, 3.26), cat si la nivelul
orei de varf de trafic (figurile 3.21, 3.23, 3.25, 3.27). Fluxurile formate din vehiculele de
transport public local sunt reprezentate in figurile 3.28 si 3.29. Reprezentarile grafice ale
fluxurilor de trafic la cele 2 niveluri orare de analiza au configuratii asemanatoare (nu
identice], insa valorile sunt semnificativ diferite (24 ore versus 1 ora). Acest fapt se poate
obscrva din legenda. Din analiza fluxurilor de trafic reprezentate in figurile de mai jos, se
observa canalizarea acestora pe principalele artere de circulatie. Strazile cu functiune
locald, care alimenteaza cartierele de locuinte preiau volume de trafic substantial reduse
comparaltiv cu cele principale, motiv pentru care in reprezentarea grafici litimea benzilor
asociate acestora nu confera vizibilitate,

In Municipiul Petrosani, unde se intilmesc valorile cele mai ridicate ale fluxurilcr de trafic,
axa retelei stradale care asigurd legatura pe directia Nord - Sud (DN 066] si deviatia prin
zona centrald reprezentatd de Str. 1 Decembrie 1918 este formatd din sectoare de
infrastructura, care atrag la nivelul unei zile medii anuale valori maxime de aproximativ
10.000 autovehicule etalon/ sens, reprezentand atit deplasari locale, a caror origine si
destinatie se afld in Municipiul Petrosani, cit si deplasdrile de penetratie {origine sau
destinatia in interiorul localititii) si de tranzit (originea si destinatia in afara zonei urbane).
Cea din urma categorie ar putea i relocati ca urmare a existentei unei variante de ocolire,
degrevand astfel reteua stradali. Tn plus, pe aceste sectoare sunt planificate traseele liniilor
de transport public. Pe traseul DN 66 este permis accesul vehiculelor de marfi. Aceasta
artera traverseaza nodul de atractivitate a transportului public din arealul de studiu, care
este amplasat in Piata Victoriei. In acest punct se realizeazi transferul intre traseele
judetene care leaga localitatile din Valea Jiului de restul judetului, traseele judetene care
irigd localititile din arealul de studiu si traseele de transport public local din Municipiul
Petrosani. Totodata, statia terminus Piata Victoriei, reprezintd punctul de conexiune dintre
transportul public rutier (local, judetean) si cel feroviar. Prezenta vehiculelor de marfa prin
aceastd zona in care se Mtilneste densitate ridicatd de pietoni §i vehicule de transport
public constituic o disfunctic majora, carc poate fi diminuata ca urmare a construirii unci
variante de ocolire pe directia Nord - Sud a retelei stradale.

Pe latura de Vest a teritoriului de analiza valori importante ale fluxurilor de trafic se
intdlnesc pe sectoarele stradale suprapuse peste traseul DN 66A. In Municipiul Vulcan pe
langa axa principala de cicrulatie reprezentata de B-dul Mihai Viteazul, valori ridicate ale
fluxurilor de trafic, in care sunt incluse i vehicule de marfa se concentreaza si pe artera de
legaturd intre punctele din extremititile de NE si SV ale retelei stradale, respectiv B-dul
Nicolae Titulescu - 5tr. Decebal (7000 vehicule etalon in sectiune). Legatura cartierului
sudic al orasului, in care este concentrada densitate ridicatd de locuitori cu reteaua majora
de circulatie este asigurata de Str. Romana si 5tr. Traian.
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Figura 3.21. Fluxuri de trafic, autoturisme, ora de virf de trafic, 2001 7. ( Figurti rotitd cu 400}
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Figura 3.22. Fluxuri de trafic, autovehicule usocare de marfid, MZA, 2017, {Figurd rotitd cu ¥}
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Figura 3.23. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfd, ora de virf de trafic, 2017, (Rotitd cu 90¢)
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Figura 3.24. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfd, MZA, 2017, [Figurd rotitid cu 90°)
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Figura 3.25. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfd, ora de varf de trafic, 2017, [Rotitid cu 900}
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Figura 3.26. Fluxuri de trafic, vehicule efalon, MZA, 201 7. (Figurd rotitid cu $0%)
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Figura 3.29. Fluxuri de trafic, transport public, ora de virf de trafic, 2017, (Figurd rotitd cu 507)
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3.5. Calibrarea si validarea datelor

Concordanta dintre datele de trafic obfinute in urma modelarii fizico-matematice si datele
inregistrate in urma anchetelor de trafic este evidentiata de rezultatul functiei GEH Statistic
(de la numele descoperitorului acesteia, Geoffrey E. Havers), funcjie statistica utilizata
pentru analiza traficului incepand cu anul 1970. Expresia acestei functii este:

2 (M-C)° (3.5)

M+C

GEH =

in care:
- M suntvalorile de trafic rezultate in urma modelirii;

- Csuntvalorile de trafic mdsurate

Interpretarea rezultatelor obfinute in urma aplicarii functiei GEH pentru valorile fluxurilor
de trafic sunt urmatoarele:

— GEH < 5 - indicii o bund reprezentare @ reolitdtii prin intermediul modeldrii.
Conform Manualului de Profectare a Drumurilor gi Podurilor {"Design Manuaf for
Roads and Bridges”) din Marea Britanie, un modei de trafic este valid dacd 85%
din valoarea volumelor de trafic modelate au GEH < 5;

— 5 < GEH < 10 - recomandd investigatii in cadrul projectulul;

— GEH = 10 - indicd probleme fn modelul de evaluare o cererii de célitorie,

Prin compararea valorilor de trafic masurate si modelate, pentru toate cele trei categorii de
autovehicule considerate (autoturisme, vehicule usoare de marfa si vehicule grele de
marfa), in cadrul modelului de transport realizat s-au obtinut valori ale functiei GEH mai
mici decit 5, pentru toate cazurilor, fapt care confirma valahilitatea madelului (tabelul 3.3).

In cazul Lransportului public, afeclarea pe relea a fosl realizald pe baza graficelor de
circulatie ale mijloacelor de transport pe linii. Aceastd procedura asigura rezultate foarte
precise, abaterea medie patraticd avand valoarea 1.
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Tabelul 3.3. Rezultatele testuluf de concordanfd GEH intre valerilze modelate si cele mdsurate.

Valori masurate Valori modelate GEH

p:];t Sens Categorie vehicule® Categorie vehicule® Categorie vehicule*
A VAT iz A Y Va2 A M1 Vai2
S11 8041 122 15 819 110 24 1,57 1,11 2,04
>t 512 853 124 16 783 113 26 2,45 1,01 2,18
- s21 776 120 12 795 110 25 0,68 0,93 3,02
522 638 120 15 688 104 23 1,94 1,51 1,84
- 551 286 39 N 298 38 0 (0,70 0,16 0,00
552 234 23 ] 200 23 0 23 0,00 0,00
561 404 31 n 468 28 0 2,82 0,55 0,00
56 562 4048 31 0 383 31 0 0,75 (0,00 0,00
<o 9.1 235 30 9 231 37 9 0,26 1,21 0,00
592 265 40 5 282 36 11 1,03 0,65 2,12
§$11.1 181 28 2 173 16 1 (0,60 2,56 0,82
St 5112 161 28 3 154 17 2 0,56 2,32 0,63
11_1 921 67 0 ano 39 ] BRI 3.85 0,00
I1 I11_2 394 58 10 403 95 24 0,35 4,23 3,40
11_3 #72 124 15 851 122 26 (0,72 0,18 243
121 923 64 ] 1038 34 0 1,41 4,29 0,00
0 12_2 786 42 ] 778 38 0 0,29 0.63 0,00
12_3 1649 4 n 167 0 0 0,15 2,83 0,00
12_4 304 15 ] 340 15 0 2,01 0,00 0,00
13_1 256 37 0 251 15 0 0,31 4,31 0,00
13 132 an7 24 n 67 11 0 (0,00 4,85 0,00

“A- cutnturisme, VM1 - Vehicwle usoara de maer/d, VM2 — Vekfcule grefe de marfd

Datele de trafic modelate, care au fost utilizate in relatiile de calcul de mai sus, prin care s-a
demonstrat validitatea modelului, au rezultat in urma unor proceduri de calibrare, in
cadrul cdrora valorile parametrilor modelului (variabile dependente) au fost ajustate in
functie de datele specifice arealului de analizd (comportament de deplasare, valori ale
fluxurilor de trafic). Datele de trafic utilizate in calibrarea maodelului au fost cele
inregistrate in posturile de anchetd S3, $4, §7, 58, 510, I3 (directia Nord-Sud), 14 {figura 3.2)
si cele inregistrate pe sectoarele drumurilor nationale si judetene inregistrate cu ocazia
recensamantului general de circulatie realizat la nivel national de CESTRIN - CNAIR/
Consiliul Judetean Hunedoara in anul 2015.

Datele de trafic utilizate in validarea madelului au fost cele Tniregistrate in posturile S1, 2,
55, 56, 59, §11, [1, 2 s5i 13 {dircctia Est-Yest) {tabcelul 3.3), amplasate conform figurii 3.2 in
puncte diferite ale retelel comparativ cu punctele in care au fost amplasate posturile de
anchetd in care au fost culese date care au stat la baza procesului de calibrare.
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3.6. Prognoze

Fluxurile de trafic de perspectiva se obtin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozatd la orizontul de perspectivd pentru care se realizeazd analiza si oferta de
transport materializatd prin refeaua de transport prognozata la acelasi orizont de timp
(figura 3.30).

FLUXURI DE TRAFIC DE PERSPECTIVA

v 4 Y

CERERE DE RETEA DE
TRANSPORT TRANSPORT
VIITOARE VIITOARE

Figure 3.30. Obfinerea flixuriior e rafic de persperiiva.

Prognoza traficului reprezintd procesul de estimare a numarului de vehicule sau calatori
care vor utiliza o infrastructurd de transport la un moment de timp dat In cadrul
prezentului plan de mobilitate este necesard estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de
prognoza 2023.

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognoza a traficului il reprezinta
cunoasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate refelei de transport existente.
Aceste valori ale volumelor de trafic pot fi determinate fie prin inregistrari manuale sau
automate, fie aplicind modele matematice,

Aviand la dispozitie un mode! de transport valid pentru anul de bazi pentru care s-a realizat
analiza, precum si prognoza principalilor indicatori socio-economici si demografici specifici
Zzonei studiate, a putut fl estimata cererea de transport la nivelul diferitelor orizonturi de
prognozd. Neveia de mobilitate viitoare a fost determinatd de valorile prognozate ale
indicatorilor socio-economici, demografici si de utilizare a teritoriului (figura 3.31).
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Filgura 3.31. Prognoza cererfi de transport — proces.

Prognoza principalilor parametri socin-economici si demografici cu influenta senmificativa
asupra nevoii de mohilitate a fost realizatd pe baza datelor publicate de institufiile
specializate (Comisia Natioala de Prognoza, [nstitutul National de Statistici, Eurostat),
datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinte de evolutie.

Pentrn determinarea nevoii de mabilitate viitoare, a fost estimata tendinta de evolutie a
principalilor indicatori socie-economici 51 demografici care determind caracteristicile de
mobilitate ale persoanelor si bunurilor: produsuf intern brut, numdrul de focuiteri, indicele
de matorizare, parcursu! mediv anual al vehiculelar.

—» Produsul Intern Brut (PIB) national si judetean

Periodic, Comisia Naponalda de Prognozi elaboreazd prognoze privind dezvoltarea
economico-sociali a Romaniei pe termen scurt, mediu si lung, in corelare cu prevederile
Programului de guvernare, a stralegiilor nalionale, secloriale si regionale, precum si pe
baza tendintelor din economia nafionala si cea mondiald.

In cadrul acestui studiu au fost utilizate cele mai recente tendinie de evolufie pe termen
lung si mediu ale PIE-ului national si ale celui aferent judetului Hunedoara.

Prognoza cea mai recentd, pe termen mediu (,Proiectia principalilor indicatori economico -
sociali in PROFIL TERITORIAL pana in 2020”) prevede evolutia PIB-ului numai pinain anul
2020. Avand la bazd accste date, s-a estimat tendinga de evolutic a indicatorului analizat
panain anul 2023, rezultand valorile reprezentate grafic in figurile 3.32 si 3.33.

Pe haza datelor prognazate s-au determinat valorile coeficientilor glohali de variatie a
indicatorului PIB in perioada 20:117-2023, de 1,58 in cazul Produsului Inter Brut judetean si
de 1,55 in cazul Predusului [nter Brut national.
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Figura 3.32. Prognoza PIB nafional. Sursw: Comisia Nugionald de Prognozil, 2017,
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Figura 3.33. Prognoze PIB of judetulul Hunadoara. Sursa: Comisia Nationald de Progneszd, 201 7.

— Numdrud de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indica faptul ¢a intre caracteristicile deplasdrilor (numir, distribufie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studiu (numarul de locuitori, varsta, venit) existi o stinsa corelafie. In acest sens, pentru
analiza nevoilor viitoare de mohilitate s-a avut in vedere si estimarea evolutiei numarului
de locuitori rezidenfi la nivelul celor 6 localitati urbane din arealul de studiu.
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Reprezenlarea gralica a valorilor prognozale esle realizala in (igura 3.34.
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Figura 3.34. Prognoza numdrulul de locuitori — zana Valeo jiufui,

In estimarea numirului de locuitori la nivelul anului 2023 s-a pornit de la datele istorice
inregistrate in intervalul 2002 - 2016 si de la datele privind populatia Roméniei pina la
orizontul anului 2060 prognozate de Institutul National de Statistica (prognoza n care s-a
tinut seama de populatia stabila pe sexe si grupe de varstd inregistratd in cadrul
recensamantului desfasurat in octombrie 2011 si de fenomenele demografice: natalitatea,
martalitatea si migratia externa din statistica curenta).

Astfel, avand ca baza numarul de locuitori Inregistrati in arealul de studiu 1n anul 2016
(139.091 locuitori, conform datelor publicate de Institutul National de Statistici, TEMPO
On-line) s-a estimat valoarea acestui indicator demagrafic la nivelul anului 2023: 129.367
locuitori.

In concluzic, tendinta de variatic a numarului de locuitori din zona Valea [iului este una
descrescaloale.

= Indicele de motorizare Ia niveluf areafului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenteaza direct numarul de
deplasari generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt strins
corelate cu cele ale PIB.

La nivelul arealului studiat, a fost determinata variatia indicelui de motorizare in perioada
2002 - 2016 {figurile 2.19 si 2.20). Avind in vedere prognoza PIB national si judetean
tratata mai sus (figurile 3.32 si 3.33] si politica internationalad de reducere a gradului de
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ulilizare a lransporlului individual, s-au eslimal valorile anuale ale indicelui de molorizare
pana la orizontul de prognoza 2023.

Plecand de la valoarea indicelui de motorizare de 205 autoturisme / 1000 locuitori in anul
2016, in anul 2023 este estimata o valoare medie de 251 autoturisme / 1000 locuitori
(figura 3.35].
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Figura 3.35. Prognoza indicelui de motorizare  zona Valfea Jinfur,

— Parcursul mediu anual al vehiculelor la nivel national

Parcursul mediu anual al vehiculelor rutiere reprezinta exprimarea cererii de transport
aferentd modului rutier, mod de transport cu pondere semnificativd in transportul de
calatori si marfuri din Romania.

Plecind de la valorile masurate in anul 2010, CNAIR - CESTRIN a realizat estimari ale
aceslui indicalor pdna la orizonlul de prognoza 2035. Penlru gcesl sludiu, consullantul a
determinat coeficienfii de wvariafie ai parcursului mediu anual exprimat ca distanta
parcursa de toate vehiculele, respectiv ca produs dintre numarul total de vehicule si
dislanla parcursa de aceslea (pe calegorii), avand ca an de bazda 2010 (figurile 3.36 51 3.37).

CNAIR contorizeaza vehiculele care utilizeazi drumurile publice 1a interval de 5 ani. In anul
2015 s-a desfasurat o astfel de acliune, insa coeficientii de prognoza a traficului cu baza in
anul 2015 nu au fost inca publicati. in consecintd, in cadrul acestui studiu, pentru estimarea
nevoil de mobhilitate viitoare s-au considerat coeficientii de variafie a traficului cu baza in
anul 2010.

Ludnd in considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi
anterior, a fost realizata prognoza cererii de transport pentru persoane si marfuri la nivelul
anului 2023.
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Figura 3.36. Coeficientii de variafe ai porcursului mediu anual (km{
{Sursa: CNADNR — CESTRIN, 2010).
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Figura 3.37. Coeffcientii de variate ai parcursuiui mediu anual Nehicufe *fm].
{Surso: CNADNR - CESTRIN, 2010).

Scenariul de mobilitate de referinti speciftic perioadei de analizd 2023, denumit in
continuarc scenariul "A face minim", evidentiaza rczultatul interactiunii dintre cererea de
Lransporl prognozald si releaua de Lransporl de perspecliva care ia in considerare ca
finalizate proiecte angajate (adaptind caracteristicile tehnice in modelul de transport, unde
este cazul], proiecte aflate Tn derulare sau stabilite pentru implementare de autoritatea
locald sau centrald, dupa cum urmeaza:
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Reabiliture DN 66, sector cure Lraverseuza Leriloriul inbravilan ol Municipiului
Petrosani

La momentul elaborarii prezentului raport se afla in curs de executie reabilitarea
infrastructurii rutiere cu rol de centurda din Municipiul Petrosani, care se
suprapune peste traseul DN 60 {intre Str. 1 Decembrie 1918 si Str. Mihai
Vireazul). Potrivit Documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie,
reabilitarea cuprinde atit partea carosabila, cat si trotuarul existent.

Modernizare drum communal DC66A: Petrosani - Ddélja Micd — Ddfja Mare,
L=5245 m, Municipiuf Petrosani, fudetul Hunedoara

Proiectul, care are ca obiectiv modernizarea drumului comunal care asigura
accesibilitatea spre localitatile componente ale Municipiului Petrosani, Dalja
Mica si Dalja Mare, a primit finantare in cadrul Programului National de
Dezvoltare Locala (lista Obiective de investitii - 19072017,

http:/ f’www.mdrap.roflucrari-publice /pndl).

Modernizare Df 709F DN 74 - Cabana Rusu - Masivul Pardng, km 6+600 - 10+325,
Judetul Hunedoara

Drumul judelean 709F asigurd conexiunea Staliunii Parang cu releaua majora de
circulatie. in anul 2017 prin Programul National de Dezvoltare Locald (PNDL 1)
Judetul Hunedoara a primit finantare pentru implementarea acestui proiect
(lista Obiective de investitii - 19.07.2017, http://www.mdrap.ro/lucrari-
uhlice /pndl).

Reabilitare Statia CF Petrosani

Potrivit comunicatului de presa Nr. 17/2/312/14.09.2016 - “CFR SA a lansat
programefe pentru reparalii capitale la gdrite BRAD si PETROSANI”, postat pe
site-ul Compania Nationald de Cii Ferate CFR SA (http://www.cfr.ro/), in
perioada urmitoare se vor realiza lucriri de reparatii capitale la cladirea statiei
Petrogani.

Reabilitorea Df 664 Tg. [iu-Turcinesti-Schelo-Pos Vulcan, km 42+500 - 44+930,
sector intravilan {zono Dinca - statia Telegondeld)

Proiectul are ca obiectiv reabilitarea D] 664 Tg. Jiu-Turcinesti-Schela-Pas Vulcan,
km 42+500 - 444930, sector intravilan (zona Dinca - statia Telegondold).
Conform Proiectului tehnic elaborat interventia include inlocuire covor asfaltic,
realizare rigole, semnalizare si marcaje.

Modernizore striizi si alei pietonale in zong Cortier Traian , municipiul Vulcan,
Judetu! Hunedoara
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[nveslilia esle inclusd in lisla de [inanlare alerenld Programului
Dezvoltare Locald (PNDL 11) 2017-2020 (lista Obiective de
19.07.2017, http: f /www.mdrap.ro flucrari-publice /pndl).

Nalional de
investitii -

Modernizare strazi si olei pietonale in zona Liceu-Centru Vechi, municipiul Vulcan,

judetul! Hunedoaru

[nvestitia este inclusd in lista de finantare aferentd Programului
Dezvoltare Locald (PNDL 1I) 2017-2020 (lista Obiective de
19.07.2017, http: //www.mdrap.ro/lucrari-publice/pndl).

Reabifitare Strada Traian, Municipiuf Vulcan, fudetul Hunedoara

[nvestitia este inclusd in lista de finantare aferentd Programului
Dezvoltare Locala (PNDL [} 2017-2020 (lista Obiective de
19.07.2017, http:/ /www.mdrap.ro flucrari-publice /pndl).

Modernizare strazi, drumuri si trotuare din Municipiul Lupeni

[nveslilia esle inclusd tn lisla de [inanlare alerenla Programului
Dezvoltare Locala (PNDL 1T} 2017-2020 (lista Obiective de
19.07.2017, hitp: / f/www.mdrap.ro flucrari-publice /pndl).

Asfaitare strada Cirbunelui, Orasul Petrila, fudetul Hunedoara

[nvestitia este inclusi in lista de finantare aferentd Programului
Dezvoltare Locala (PNDL 1II) 2017-2020 (lista Obiective de

19.07.2017, hitp: / /www.mdrap.ro /lucrari-publice /pndl).

Asfaltare strada Dacilor, Ovasul Petrila, Judetu! Hunedoara

[nvestitia este inclusa in lista de finantare aferentd Programului
Dezvoltare Locald (PNDL 1I) 2017-2020 (lista Obiective de
19.07.2017, http:/ /www.mdrap.ro flucrari-publice /pndl).

Asfaltare strada Luneca, Orasul Petrila, fjudetul Hunedoara

[nvestitia este inclusa in lista de finantarc afcrenta Programului
Dezvoltare Locald (PNDL II) 2017-2020 (lista Obiective de
19.07.2017, http: //www.mdrap.ro /lucrari-publice /pndl).

Asfaltare strada Pardnguiui, Orasul Petrila, fudetul Hunedoara

[nvestitia este inclusd in lista de finantare aferentd Programului
Dezvoltare Locald (PNDL 1I) 2017-2020 (lista Obiective de

19.07.2017, http: / /www.mdrap.ro /lucrari-publice /pndl).

National de
investitii -

National de
investitii -

Nalional de
investitii -

National de
investitii -

National de
investitii -

National dc
investitii -

National de
investitii -

Modernizare strada Prundului, str. Flovitor si Aleea de la Bl 1 str. Republicii, Orasul

Petrifa, Judetui Hunedoara
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Inveslilia esle inclusd in lisla de linanlare alerenla Programului Nalional de
Dezvoltare Locald (PNDL [} 2017-2020 (lista Obiective de investitii -
16.07.2017, http:/ fSwww.amdrap.ro/lucrari-publice /pndl).

= Reparatii si modernizare strazi, trotuare si parciri in cartierele 8 Martie, 22
Decembrie, Tudor Vigdimirescu, Minei si Alexandru Suhiu, Orasul Petrila, judeful
Hunedoara

Investitia este inclusd in lista de Anantare aferentd Programului National de
Dezvoltare Locald (PNDL 1) 2017-2020 (lista Obiective de investitii -

19.07.2017, http:/ /wwwandrap.ro lucrari-publice /pndl).

" Madernizare drivmitri vicingle din arasul Uricani si focalitatile componente

Investitia este inclusi in lista de finantare afterentad Programului National de
Dezvoltare Locala (PNDL [} 2017-2020 (lista Obiective de investitii -

19.07.2017, http:/ /www.mdrap.ro/lucrari-publice/pndl).

=  Maodernizare striizi si alei pietonale In orasul Uricani, fudet Hunedoora

Investitia este inclusd in lista de finantare aferentd Programului National de
Deczvoltarc Locala (PNDL [I) 2017-2020 ﬂlsta Obicctive de investitii -
19.07.2017, hilp:

= Reabilitare poduri 51 punti pietenale, oras Uricani, judet Hunedoaru

Investitia este inclusd in lista de finantare aferenta Programului National de
Dezvoltare Locald (PNDL 1) 2017-2020 (lista Obiective de investitii -
15.07.2017, http:/ S wwwandrap.ao/lucrari-publice /pndl).

" Modernizare strizi de interes focal pe raza orasufui Aninovasa

Investitia este inclusi in lista de finantare aferentd Programului National de
Dezvoltare Locala (PNDL [} 2017-2020 (lista Obiective de investitii -
19.07.2017, http:/ /www.mdrap.ro/lucrari-publice /pndl).

Luind in calcul proiectele mentionate mai sus, au fost obtinute configuratii ale fluxurilor de
trafic pe ansamblul retelei, la nivelul anului 2023, scenariul "A face minim"{AFM}. Fluxurile
de trafic estimate pentru o zi medie anuala (MZA] si pentru intervalul de virf de trafic,
exprimate in vehicule etalon sunt prezentate Tn figurile 3.38 - 3.39. lmplementarea
proiectelor care compun scenariile "A face minim” va conduce la cresterea conectivititii si
accesibilitatii teritoriului de analiza T raport cu reteaua majora de circulatii, dar in acelasi
timp va Tncuraja cresterea prestatiei realizate cu mijloace de transport poluante la nivelul
retelei interne, ceea ce semmifica Indepartarea fata de principiile mobilitdtii durabile
(tabelul 3.4). Potrivit estimarilor realizate, la nivelul intregii retele analizate, pornind de la
anul de baza 2017 se va produce cresterea utilizdrii transportului privat cu 14,2% pand in
anul 2023,
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Indicalorul ,Ulilizarea Lransporlului prival” line seama alal de cererea de lransporl
(numar de calatorii), cit s1 de interactiunea acesteia cu reteaua de transport (lungimea
calatoriilor, influcntatd dc conditiile dc desfdsurarc a circulatici). Acesta reprezinta
produsul dinlre valoarea (uxului de Lralic Tnregistral pe un segmenl al relelei si lungimea
segmentulud respectiv.

In concluzie, realizarea numai a interventiilor angajate (scenariul "4 fetce minim") conduce
la cresterea valorilor de trafic care utilizeaza reteaua rutiera din zona se analiza.

Tabelul 3.4. Evolutia activitdtii de transport, 2017-2023.

Scenariul de Scenariul "A face

Indicator
haza, 2017 minim™, 2023
Utilizarea transportului privat [vehicule-kin] 479.963 547990
Utilizar durilor de tr t prietenocs diul ([t t .
izarea modurilor de transpert prietencase cu mediul (transpor 61.3 5.3

public, cu mijloace nemaotorizate — bicicleta si pietonal) %]
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Figura 3.38. Fluxuri de trafic, vehicule ctafon, Scenarind AFM_MZA 20232, (Figurd rotitd cu 90°)
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Figura 3.39. Fluxuri de trafic, vehicule etalan,Scenariul AFM_ora de vidrf de trafic, 2023, [Rutitd cu 9i¥)
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3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Dezvoltarea scenariilor de perspectiva va include schimbari ale retelei de transport. Odata
calibrat si validat pentru anul de baza, modelul de transport reprezinta un instrument util
in evaluarea impactului diferitelor modificiri, atat la nivelul ofertei de transport, cit si la
nivelul cererii de transport.

Specificatiile referitoare la acest capitol in Anexa 3.2.7 - Structura detaliatd erientativd a
PMUD a Ghidul soficitantului Obiectiv Specific 3.2, POR 2014-2020 recomandad analiza
simularilor realizate in cadrul scenariilor "A nu face nimic” (ANFN) 2023, care sunt
caracterizate de cererea de transport prognozatd dupi metodologia din Subcapitolul 3.6 si
aferta de transport aferentd anului de baza 2017, tara a include noi elemente de
infrastructura sau modificari asupra tehnologiilor de operare.

Rezultatele simuldrii, reprezentand fluxurile de trafic, exprimate in vehicule etalon, la nivel
de medie zilnica anuala si la nivelul orei de varf de trafic, sunt reprezentate in figurile 3.40
si 3.41. Problemele in zonele cu gatuiri ale fluxurilor de trafic (In special in zona centrali)
5€ vor accentua.

Mentinerea ofertei de transport in starea actuald pand in anul 2023, va conduce la
inregistrarea unui impact negativ al transporturilor asupra mediului urban, comparativ cu
situatia anului de baza 2017. Se va produce o crestere sustinuta a utilizarii autovehiculului
personal pentru efectuarea deplasdrilor zilnice, insotitd de reducerea vitezel medii de
deplasare. Numdrul mare al vehiculelor aflate in circulatie, pe de o parte si viteza redusa de
deplasare, pe de altd parte, vor conduce la cresterea accentuata a enisiilor de noxe si de
CO2 pentru care sectorul transporturilor este responsabil.

In urma simuliirilor a rezultat cii in acest scenariu de analizi, utilizarea autoturismelor va
cunoaste o crestere fata de valoarea inregistrati tn anul 2017 de 14,3% pana in anul 2023,
in timp ce transportul pietonal si cu mijloacele de transport public vor pierde din
utilizatori.

Sporirea prezentei in tratic a autoturismelor va ingreuna destisurarea traficului inclusiv
pentru vehiculele de marfa, cu efecte negative asupra eficientei economice (cresterea
duralei de parcurs a marfurilor intre punclul de origine si cel de deslinalie) si asupra
calitatii aerului (deplasarea cu vitezi redusa si opririle/ demaririle succesive in cazul
vehiculelor de marfa implica emisii ridicate de noxe si de CO3z).
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Figura 3.40. Fluxuri de trafic, veiiicude ctalon, Scenarivd ANFN_MZA 2023, (Figuri rotitd cu 907}
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL
AL MOBILITATII

Ca urmare a cresterii continue n ultimele doud decenii a numarului de autovehicule
proprietate privat3, tendinta de evolutie inregistrati la nivel global, care s-a manifestat si in
Rominia prin cresterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori in
1991 la 231 de autovehicule / 1000 locuitori In anul 2015, astazi in secolul XXI, ne
confruntam cu situatia in care sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru
probleme de sanatate ale locuiterilor din mediul urban provocate de substantele poluante
existente in atmosfera, de zgomot si accidente rutiere. Prin utilizarea intensivd a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o componentd importanta a economiei si un
instrument care contribuie la dezvoltarea societatii. Acest lucru apare cu precadere la
nivelul economiei globale, in care oportunititile economice sunt strins legate de
maobilitatea persoanelor, bunurilor si informatiilor. Lipsa unei planificiari cuprinzitoare a
sistemelor de transport, care sa tina cont de elemente sociale, economice, de mediu si
culturale ale zonelor urbane, poate duce la intreruperi in fesiatura urband a comunitatilor si
la consolidarea excluziunii sociale.

Masura in care sistemul de transport asigurd buna funcfionare a celor doud elemente cu
care se afld in interactiune este evaluati 1n etapa de analizd a situatiei actuale si de
identificare a disfunctionalitatilaor. Rezultatele acestei etape stau la haza stabilirii intr-un
mod rational si transparent a obiectivelor privind evolutia viitoare a mobilitatii. Criteriile
cheie utilizate pentru caracterizarea situafiei actuale sunt cele prin care se evalueaza
atingerea ahiectivelar asumate de Comisia Europeand privind dezvaltarea durabila a
sistemului de transport. Aceste criterii care descriu calitatea vietii ITn mediul urban sunt
grupate in patru categorii principale:
— Impaclul asupra mediului:
»  Emisii de substante poluante,
= Zgomot;
* Consum de energie; Emisii de COy;
— Nivelul de accesibilitate;
—» Siguranta circulatiei;

— Eficienta economica (influentata de manifestarea fenomenului de congestie).
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Evaluarea impaclului pe care il are aclivilalea de Lransporl asupra socielalii esle realizala
prin intermediul unei serii de indicatori asociati acestor criterii, a caror cuantificare
menctard in cconomic roprezinta costuri cxterne, suportate de socictate in ansamblu.
Valorile monelare ale aceslor calegorii de cosluri exlerne sunl parliculare fliecarui stal,
fiind influenfate de disponibilitatea de plata a cetatenilor fafa de serviciul care face obiectul
analizei 5i de produsul intern brut pe cap de locuitor.

Tn acest capitol este analizat impactul mobilititii din arealul de studiu (Ja nivelul anului de
bazd - 2017 si la nivelul orizontului de prognoza 2023, ipoteza de evolutie specifica
scenariului "A face minim" [caracteristicile acestui scenariu in ceea ce priveste atit cererea
de transport, cit si oferta de transport considerate sunt descrise in Capitolele 3 si 5). Cele
doud situatii analizate descriu situatia mobilititii in cazul in care nu sunt propuse
interventii prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economica a activititii de transport este data in principal de valoarea timpului de
deplasare intre diferite puncte de origine - destinatie. La randul sdu, aceastd variabila este
influentatd de conditiile de desfisurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului
dintre volumele de trafic care solicita un element al retelei si capacitatea de circulatie a
acestuia.

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducitorii acestora si
infrastructura de transport (cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control
al traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: vitezd, debit {fvolum} si densitate.

Diagramele Muxurilor de Lralic reprezinla instrumenlul care olera informalii cu privire la
capacitatea necesarad infrastructurilor rutiere sau la modificarile care se produc din punct
de vedere al desfasurarii circulatici atunci cand sc aplica noi reglementari de circulatic la
nivelul relelei de Llransporl analizale. Aceslea exprima relaliondrile gralice dintre
urmatoarele perechi de parametri:

—» flux de trafic - densitate;
— vitezil — interval de urmarire intre vehicule;
—» timp de parcurs - flux de trafic;

= Hux de trafic - viteza.

Diagrama [lux de trafic - viteza de deplasare ofera informalfii despre valoarea optima a
vitezei de deplasare, cea pentru care reteaua de transport asigurad inregistrarea debitului
maxim de vehicule. Cresterea fluxului de trafic atrage dupa sine cresterea densitatii
traficului, concomitent cu reducerca vitezei de deplasare, generati de interactiunca dintre
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vehicule. Capacilalea esle alinsa alunci ¢dnd se inregislreaza valori ale vilezei de circulalie
sau ale densitafii traficulul ciarora le corespund valori maxime ale debitului de vehicule.
Reprezentarca curbelor de variatic ale percchilor de parametri mentionate mai sus sc
regasesle in figura 4.1.
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Figura 4.1. Diagramele fluxurifor de trafic’.

Gradul de utilizare a capacitatii se determina pe baza valorilor raportului dintre volumul de
trafic (v) si capacitatea disponibild (c). In funcfie de aceste valori, in literatura de
specialitate sunt stabilite cinci clase, aga cum sunt prezentate in tabelul 4.1. In cazul in care
volumul de trafic depaseste capacitatea disponibild, se manifestda congestia, ale carei
costuri reprezintd costuri externe activitafii de transport.

Tabelul 4.1. Clasele privind gradul de utitizare a capacitdfii de circulatie.

Conditii de circulatie Haport Debit f Capacitate
Clasa 1 < {,25
Clasa 2 025 <=v/c=<(b
Clasa 3 05<=v/c=0,75
Clasa 4 0,75 ==v/e=1
Clasa & vice=1
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Ducumentul de lucru al Comisiei Europene privind evaluarea impaclului propunerilor din
Cartea Alba a Transporturilor! precizeaza ci la nivelul Uniunii Europene costurile anuale

cu congestia reprezintd aproximativ 130 de miliarde de cure, ccea ce inscamna peste 1%
din PIB.

Valorile medii ale costurilor cu congestia, la nivelul statelor membre EUZ8 in anul 2010
sunt prezentate in tabelul 4.2,

Tabelul 4.2. Costuri asociate congestiei la nivelu! FU28, in anul 2010,

Costuri cu congestia [CuroCent/Veh*km]

Tipul de . Tipul de
) Mediul ) - Clasa 5.
vehicul infrastructura Clasa 1. Flux Clasa 4-. Limita )
. . Capacitate
liher de capacitate o
depasita
Autostrads N0 26,8 41,5
. Drutnuri
Melropolilan L 1,9 141,3 181,3
principale
Alle dramuri 2.5 1505 2426
Strazi principale 0.6 AR8.7 758
Autoturism Iirban
Albe skrazi 2.5 1304 2305
Autostradi 0.0 134 08
Drurmuri
Rurzl P 0,4 18,3 607
principale
Alle dramuri 1,2 420 1392
Autostrada 0,0 20,9 1169
. Drumuri . .
Metropalitan L 18 2635 3444
principale
Alte drmmuri 4,7 3030 460,9
Strizi principale 1,2 93,5 144,1
Autovehicul Urban A — Sons 250
usor de marfa te strixl 4.7 64,49 438,
Autostrada 0,0 25,4 58,41
Drumuri
pr 0.8 34,8 1153
Rural principale
Alle drumuri 0,4 79,8 264,5

1 European Commission, Staff working paper |MPACT ASSESSMENT, Acewmpanying docwment to the White
Faper Rnadmap to a Single Furapean Transport Area — Towards a competitive and resarce efficfent transport
syslern, 2011
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Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]

Tipul de . Tipul de
. Mediul . . Clasa 5.
vehicul infrastructurd | Clasa 1. Flux Clasa 4. Limita :
. . Capacitate
liber de capacitate . e
depagiti
Autostrada 0,0 776 1784
. Drumurn
Melropolilan L 2,7 409,83 525,06
principale
Alle drumuri 7.2 4625 703,58
Autovehicul Strazi principale 1,8 141,1 2199
’ d p Urhan
greu de marfa Alte strazi 7,2 404,4 6658,6
Autostrada 0,0 38,8 89,2
D .
Rural rumunt 1,2 53,1 176,0
principale
Alle drumuri 0,6 121,9 4038
Autostrada 0,0 66,9 1338
. Drumuri . . o
Metropolitan .. 2.3 3533 433,1
principale
Alle drumuri 6,2 398,7 6064
Strazi principale 1,6 121,7 189,6
Autobuz lirhan
Alte strizi 6,2 348,6 5763
Autostrada 0,0 33,5 76,9
Drumuri
Rural e 1,0 45,9 131,7
principale
Alte draimuri 0,5 105,0 348,1

Reteaua rutiera din zona de analiza este contine categoriile de infrastructura din tabelul de
mai sus, cu exceptia autostrazilor.

La nivelul retelel se intilnesc sectoare n care autovehiculele sunt parcate neregulamentar
(fie nu respectd indicatiile de parcare conform locurilor amenajate, fie sunt parcate in
locuri neamenajate), fapt care reduce capacitatea de circulafie (prin ocuparea partii
carosabile sau prin manevrele realizate pentru parcarea vehiculelor] si genereazi
probleme de siguranti a circulagiei (figura 4.2).

In tabelul 4.3 sunt determinate efectele economice {componenta de costuri) ale congestiei
manifestate pentru intreaga retea rutierd considerati in decursul unei zile medii din an, la
nivelul celor doui scenarii analizate. Pentru cuantificarea acestora, pe fiecare arc al retelei
stradale s-a determinat gradul de utilizare a capacitatii de circulatie, care a fost incadrat in
una din clasele mentionate in tabelul 4.1. Produsul dintre valorile costurilor cu congestia
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specilice liecarei clase {labelul 4.2) si volumele de Llralic pe calegorii de vehicule
inregistrate pe sectorul de infrastructura analizat (rezultat al modelului de transport)
reprezinta costul cu congestia afcrent fiecarui clementului de infrastructura.

Figura 4.2, Situal i de parcdri nereguiameniare cu consecinfe usupra reducerii
capocitd il de circulatie si sigurantei ruiiere
{Exemplificare: B-duf Vifiai Viteazul Mun. Vulcan, Str. 1 Decembrie 1918 Mun. Petrosani).

Tabelul 4.3. Costurile congestiel, MZA {valori medii zilnice anuale).

Costuri generate de congestie [EUR]

Categorie de vehicule

Scenariul de baza, 2017 Scenariul "Afaceminim®, 2023
Autoturisme 19513 o4.694
Autovehicule usoare de marfa 3035 10,462
Autovehicule grele de marfa 486 2.533
Autobuze/ Microbuze 1320 2672
TOTAL [EUR] 24853 70.361

Se observa ca nivelul orizontului de prognoza considerat efectele pozitive aduse de
implementarea proiectelor angajate nu compenseazd impactul negativ generat de cresterea
cererii de transport, inregistrdndu-se cresterea costurilor generate de congestie in zona
arealul de studiu. in anul 2023 valoarea acestui indicator este cu 183% mai mare dect
valoarea specifica anului de baza 2017.

Crestere costurilor de congestie in perinada 2017-2023 este generatd atit de fluxurile de
tranzit, in special autoturisme, cat si de cele locale formate de ascmenca din autoturisme,
mod de Lransporl care Tn lipsa unor inlervenlii subslanliale Tn domeniul Lransporiului
public si al modurilor nemotorizate va cistiga tot mai multi wutilizatori. In anul 2023,

188 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



Consiliul Judetean Flan de mobilitate urband durabild
INMUNEDOARA “Linie verde de autohuze electrice - rireen Line Valea fiulur”

Lransporlul individual cu aulolurismul consliluie principala componenld generaloare de
costuri cu congestia. Aceste costuri afecteaza ih mod negativ eficienta economici a
sistemului de transport si sc rasfrang in costurile gencralizate asociate unci deplasari.

La nivelul Municipiului Petrosani, componenta arealului de studiu in care se regaseste cel
mai ridicat grad al congestiei, in urma prelucrarii datelor culese cu ocazia desfasuririi
anchetelor Origine-Destinatie efectuate n posturile 0D1 si 0D2 din figura 3.2, a rezultat ca
64% din autovehicule au avut ca origine sau destinatie zone interne din Municipiul
Petrosani. Aceste vehicule constituie fluxuri de penetratie la nivelul retelei stradale urbane,
contribuind la cresterea densititii traficului si la aparitia congestiei.

Carentele componentei de infrastructura a sistemului de transport in ce priveste existenta
facilitatilor de parcare de tip Park & Ride, amplasate in vecinitatea principalei artere de
intrare Tn oras, care si preia o parte din aceastd cerere, constituie la randul sdu un factor
responsahil cu generarea congestiei.

De asemenea, din prelucrarea datelor inregistrate in aceste puncte de ancheta a reiesit
faptul ca 30% din vehiculele intervievate se aflau in tranzit prin Municipiul Petrosani.
Efectul negativ creat asupra mediului de aceste vehicule poate fi diminuat prin realizarea
unei variante de ocolire pe directia Nord-Sud.

Atractivitatea redusd a sistemului de transport public local conduce la utilizarea
transportului individul cu autoturismul pentru deplasari pe distante scurte si medii, pentru
care s-ar preta utilizarea serviciilor de transport public.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteaza eficienta economica
a sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeaza sa fie dezvoltate madsurile
cuprinse in plan sunt:

—» afectarea conectivitiitii retelei stradale de citre reteaua de transport feroviar;

— lipsa unei variante de ocolire in Municipiul Petrosani reprezintd deficienta majord o
refefei de circulatii;

1

deficiente privind managementul traficului si logistica urband,

— alractivitate vedusd a sistemului de transport public (care nu functioneazi in baza
unui contract ce prevede fn totalitate aspectele mentionate f'n Regulamentul (CE} nr.
1370/ 2007 al Partamentulul European si al Consifiului din 23 octombrie 2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de cdldtori);

—» lipsa infrastructururii pentru biciclete.

Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructurd, tehnologii de operare si
mijloace de transport, este un sistem tehnic mare, a cdrui eficientd este datd de
functionarea interdependenta a tuturor componentelor.

Avand in vedere particularititile privind eficienta economica a sistemului de transport
desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al criteriulul Eficientd econemicd se va realiza prin prisma indicatorului:
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— Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei cilitorii la nivelul unei zile medii
din an.

Acest indicator inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport

Valorile duratei medii a deplasiirii specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza
analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.4.

Tahelful 4.4. Indicator de eficientd ecanomicd.
Indicatur Scenariul de baza, 2017 | Scenariul ™A face minim", 2023

Durata medie a deplasarii, min 28,7 29,7

4.2, [Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfasurarea activitagilor de transport asupra mediului sunt diverse si
cuprinzitoare. Cele mai importante se referda la calitatea aerului, zgomot, schimbari
climatice si consum de resurse neregenerahile.

Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra
mediului generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea
cilindrica a motorului, norma de depoluare sunt parametri specifici fiecarui autovehicul,
care influenleaza direcl canlilalea de emisii poluanle deversale in almoslerd pe durala
functionarii.

Categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante conform Agentiei
Europene de Medin, in cadrul proiectului CORINAIR [CORe INventory of AIR emissions)
sunt cele din Nomenclatorul pentru raportare (NFR - Nomenclature For Reporting), asa
cum sunt folosgite pentru raportarea emisiilor in conformitate cu Organizagia Nafiunilor
Unite (ONU), Comisia Economicd pentru Buropa a Natiunilor Unite (UNECE - United
Nations Economic Commission for Europe), linii directoare pentru raportarea datelor de
emisie 1n conformitate cu “Conventic CEE-ONU privind poluarea atmosfericd
transfrontalierd pe distanfe fungi pentru a reducere gradul de acidificare, eutrofizare si
nivelul de ozon troposferic”.

Date referitoare la structura parcului de autovehicule (mumarul de autovehicule
ihmatriculate, clasificate in functic de categoria nationala, capacitatea cilindrica, vechimea
si carburantul ulilizal) la nivelul unilalilor administraliv-Lleriloriale din arealul de sludiu au
fost obtinute de la Direcfia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor din
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cadrul Minislerului Administraliei si Internelor, cu sprijinul Consiliului  [udelean
Hunedoara. in scopul utilizdrii Tn cadrul modelului de estimare a emisiilor provenite din
traficul ruticr, aceste date au fost prelucrate astfel incit sa sc obtind clasificarca tuturor
aulovehiculelor Tnmatriculale in (unclie de: combustibilul utilizal; cupacitatea cilindricd;
anul fabricatiei; standardul de depoluare. In intervalul analizat, 2011-20186, parcul inventar
de autovehicule inmatriculate Th cele 6 localititi a avut o evolutie pozitivd, valoarea
inregistrata tn anul 2016 fiind cu 27% mai mare fata de cea corespunzatoare anului 2011.

Distributia anuald a numarului de autovehicule in funclie de combustibilul utilizat este
prezentati in figura 4.4. In perioada analizati, in parcul de vehicule din teritoriul de analiz3
au fost inmatriculate noua autovehicule cu propulsie hibrida. Lipsa infrastructurii dedicate
alimentdrii cu energie a acestor vehicule nu incurajeazi cetitenii si se indrepte citre
utilizarea vehiculelor electrice.
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Figura 4.4. Sttuatia parewiud imrentar de autovehicule fn fimefie de combustibiiul utiiizat
Sursa datelor: Diverfia Regim Permise Conducere si inmatriculare a Vehiculelar, Bucuresti.

In intervalul analizat s-a inregistrat o crestere semnificativi a numirului de autovehicule
alimentate cu motorind, in anul 2016 acestea numarand cu 54,9% mai mult decat in anul
2011, in timp ce numadrul autovehiculelor alimentate cu benzind, in aceeasi perioadi, a
crescut cu numai 15,4%.

Referitor la tipurile de autovehicule din compunerea parcului inventar, din totalul celor
32.526 autovehicule inregistrate in anul 2016, 28.604 sunt avtoturisme. Numdirul de
autovehicule din celelalte 9 categorii existente (in total 3.922 autovehicule) este prezentat
indiagrama din figura 4.5.
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H futospaciala
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U Traztor

Figura 4.5. Autovehiculefe din compunerea parcuiui inventar, affefe decd! autolurisme, 20160,
Sursa datelor: Directia Regim Permise Conducere si Inmatricuiare a Vehicuieior Bucuresti,

Din totalul autovehiculelor Inmatriculate la sfarsitul anului 2016, 25% aveau vechime
cuprinsd intre 6 si 10 ani, iar 33% Intre 11 §i 15 ani. Reprezentarea numarului de
autovehicule in functie de anul de fabricatie este realizata in figura 4.6.
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Figura 4.6. Structura parcolui de qutovehicule in functie de anul de fabricatie, 2016.
Sursclz datelor: Direcie Regim Permise Conducere st fnmatricidare o Vehiculelor Bururesti.

Proiectele identificate in scenariul “A face minim” nu aduc imbunatitiri privind transportul

Hrp p
public, motiv pentru care interventii in acest sens trebuie avute in vedere la nivelul
propunerilor din scenariul “A face ceva”.
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4.2.1. Emisii de substante poluante

Calitatea aerului este un factor important in asigurarea dezvoltarii durabile a unui oras.
Avand in vedere ca emisiile de substante poluante pot avea efecte negative atit asupra
mediului, cit si asupra sandtafii populafiei, care In mediul urban prezintd densitate
ridicatd, acestui aspect negativ al transporturilor trebuie sai se acorde o atentie deosebita.

Polrivil unui raporl al Agenliei Europene de Mediu?, subslanlele din almoslera urbana care
ridicd probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele
materiale aflate in suspensie si ozonul Totodatd, monoxidul de carbon apare printre
substantele emise ce vehicule. Potentiale efecte ale acestor compusi chimici sunt descrise
pe scurt in continuare:

— NO2: expunerea populaliei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la
aparitia tusei si a dificultdtilor in respiratie. Pe termen lung acest lucru
genereaza risc ridicat de instalare a bolilor respiratarii. De asemenea, a fost
demonstrat faptul ca in urma reactiilor dintre NO; si alte substante din
atmosferda apar ploile acide, care au efecte negative asupra plantelor si
animalelor;

— PM;:5 si PM i dimensiunea acestor particule, de cel mult 2,5 pm, respectiv 10
wm, permite inhalarea lor de catre om, existand posibilitatea de a ajunge n
plamani si cauza probleme de sdndtate, precum atacuri mai frecvente de astm,
disfunctii respiratorii, moarte prematuri;

—» HC: hidrocarburile rezulta din combustia materiilor fosile (combustibili utilizati
pentru autopropulsarea vehiculelor) sub forma gazoasa sau de particule. Aceste
substanfe sunt cunoscute drept cancerigene pentru om;

—» CO: monoxidul de carbon impiedica transpoertul oxigenului citre organele vitale
ale organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoacd ameteli, oboseal,
dureri de cap si amplifica efectele generate de afecfiunile cardiace. Inspirarea in
concentratii mari, este fatald.

Cantitatea de emisii specificid fiecdrui factor de emisie, deversatd inh atmosferd de
autovehiculele aflate in circulatie, variaza in funcfie de caracteristicile parcului de
autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul
acestor indicatori a fost aplicatd o metoda integratd’®, care tine seama de ecuatiile de
variatie a cantititilor de emisii, elaberate in cadrul proiectului CORINAIR (Agentia
Europeana de Mediu).

2 European Environment Agency - EEA, Strategia AEM 2005-2013, Progromul de fueru multivnual, 2009,
FMITRAN Gabriela - Madelareo poludedi atmnsferice asociad fuvivilor de autovehicole rutiere I medinl urhon
- Tezd de docloral, Universilalea din Pitesti, 2012,
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Asllel, lindnd conl de particularildlile parcului de aulovehicule si de caracleristicile
fAluxurilor de trafic (categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de
deplasare cte. - rezultate din medclul de transport) au fost calculate cantitatile de emisii la
nivelul inlregii relele, inlr-o zi medie din an, alil in scenariul de baza - anul 2017, ¢il si in
scenariul "A face minim” - orizontul 2023.

Rezultate pentru Aecare factor de emisie analizat sunt prezentate in tabelul 4.5. Se obtin
cresteri semnificative ale emisiilor de substante poluante cuprinse intre 1,6% [pentru
oxizii de azot) si 13,0% (pentru monoxidul de carbon). Segmentele populatiei cele mai
afectate de expunerea la aceste substante poluante sunt reprezentate de copii, varstnici,
persoane cu afectiuni respiratorii i cardiovasculare, persoane anemice.

Tabelul 4.5, Emisii de substante pofuante, MZA.
Cantitatea de emisii [kg]

Factor de emisie
Scenarinl de baza, 2017 Scenariol LA face minim”, 2023

NO; 9.0200 H.166,4
PM 126,9 1300
HC 208,4 2346
Co 1.820,0 2.0064

Distributia spatiald a acestora este relationata intensitatii traficului (Capitolul 3). Sunt
emise canlildli ridicale de noxe pe secloarele cu valori ridicale de Lralic, pe secloarele
stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale (DN 66, DN 66A si DN 7A), pe care
este permis accesul vehiculelor grele de marfa. De asemenea, valori ridicate de emisii se
inregistreazi pe Str. 1 Decembrie 1918 din Municipiul Petrosani si pe B-dul Mihai Viteazul
in Municipiul Vulcan.

4.2.2. Zgomot

Tn ultima perioad3, cresterea gradului de urbanizare si a mobilititii populatiei, reprezinti
factori care au contribuit semnificativ la cresterea nivelului de zgomot in mediul urban.

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezintid o problemid de mediu de
importantd tot mai mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate n
sensul ¢ acestia resimt un disconfort, ci contribuie la aparitia deficientelor de sanatate, la
reducerea productivitifii muncii si la ineficienta timpului alocat activitatilor de recreere.

Zgomotul se defineste ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice,
neplicute, gilagie, vacarm, vuiet, tunet etc. Zgomotul este un sunet necorit si neplacut
auzului. Este caracterizat de cele doud insusiri importante ale sale: intensitatea, masurata
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in decibeli [dB], si [recvenla, masurala tn herlzi [Hz]. Scara de masura a inlensilalii
zogomotului este logaritinica. O conversafie normala are circa 65 dB, iar strigatul are in jur
dc 80 dB. Dcsi diferenta dintre conversatia normald si strigit estc de numai 15 dB,
inlensilalea strigitului este de 30 de ori mai mare. Tn general, se pol dislinge doud Llipuri de
impact negativ al zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin:

—» Costurile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburari, rezultand
costuri sociale si economice, precum restrictii ale activitatilor recreationale si de
petrecere a timpului liber, disconfort sau inconveniente fizice (dureri), etc;

—» Costurile de sdndtate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de
asemenea, probleme de s@natate, Vatamarea auzului poate fi cauzata de un nivel
al zgomotului de peste 85 dB{A)}, in timp ce un nivel de peste 65 dB(A) poate
avea ca rezultat reactii de stres precum modificarea ritmului cardiac, cresterea
tensiunii arteriale si tulburari hormonale, cresterea riscului aparifiei de boli
cardiovasculare si reducerea calitigii somnului.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influenfat de urmatorii

factari cheic:

—» Perioada din zi in care se produce: tulburdrile cauzate de zgomot in timpul nopfii
VOT avea un impact mai mare fatd de cele din timpul zilei;

— Densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomet: schimbarile nivelului de
zgomot vor avea impact numai asupra celor care il pot auzi;

— Nivelul zgomotului de fond din zona analizata.

in tabelul 4.6 sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diterite vehicule
utilizate In transportul rutier si feroviar de caldtori si de marfuri, valori specifice Romaniei,
exprimale in [EuroCenl/veh*km].

Tabeh 4.6. Valoareo monetard o costurilor de zgomot asociate sectorufui transporturi pe uscat, in
nivelul anului 2010, Conform Master Planul General de Tronsport al Romdniel, 2074

: s Mediul
Maoadul de Tipul de P:::Z“;ilg:)l;:z;n
transport vehicul q Urban/
P el Mewropolitan ST Rural
£i 0,35 0,05 4,005
Autoturism
Noapte 0,63 0,10 0,01
£l 0,70 0,11 0,01
Motocicleta
Noapte 1,27 0,20 0,02
Rutier
Zi 1,74 027 0,03
Autobuz
Noaple 3,17 (0,50 0.06
de marfa Noaple 317 0.50 0,06

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 195



Consiliul Judetean Plan de mobilitate urband durabild
IMUNEDOARA "Lirntie verde de autobuze efectrice - Green Line Valea Jiului”

Perioada din zi in Mediul

Modul de Tipul de

. cdare se produce
transport vehicul zzomotul Metropolitan SH;E:E:I'H Rural
Vehicul greu Zi 3,20 0,50 0,04
de marfi Noapte 5,43 0,91 0,10
Tren Zi 10,78 8,40 1,17
transport
calitori Noaple 35,56 15,68 1,96
Feroviar
Tren Zi 19,12 18,26 2,28
transport
marfi Noapte 78,00 30,87 385

Aplicand accste valori asupra rezultatelor modelului de transport (structura si volumcle
fluxurilor de trafic pe fiecare segment al retelei considerate) aferent zonei de studiu la
nivelul anului de baza - 2017 si la nivelul orizontului de prognoza 2023, scenariul "A face
minim", s-au obtinut efectele traficului actual zilnic din arcalul de studiu asupra mediului
penerdale de zgomol, exprimale Tn unilali monelare [EUR] (Labelul 4.7).

Tabelul 4.7 Efectele traficului mediu zilnic asupra medivhii - zgamot

Costuri cu Poluarea fonici [EUR]
Categorie de vehicule
Scenariul de baza, 2017 | Scenariul LA face minim”, 2023

Antoturisme 259 290
Autovehicule usoare de marfa 165 189
Auntovehicule grele de marfa 5o f1h
Auntobuze/ Microbuze 20 20

Total 500 570

Distributia spatiald a zgomotului este relationati intensitatii traficului (Capitolul 3]. Sunt
emise cantitdti ridicate de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic, pe sectoarele
stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale (DN 66, DN 66A si DN 7A), pe care
este permis accesul vehiculelor grele de marfa. De asemenea, valori ridicate ale zgomotului
se inregistreaza pe Str. 1 Decembrie 1918 din Municipiul Petrosani si pe B-dul Mihai
Viteazul in Municipiul Vulcan.

Cresterea cereril de transport prognezatd la nivelul anului 2023 conduce la cresterea
costurilor cu poluarea fonici Ia nivelul retelei considerate eun 149%. Atit in anul de bazi, cat
si in cel de prognoza autoturismele reprezinta categoria de autovehicule cu impact major
din punct de vedere al zgomotului, situdndu-se pe primul loc In clasamentul privind
costurile cu poluarea fonica.
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4.2.3. Emisii de gaze cu efect de serd

Schimbarile climatice reprezinta una dintre cele mai mari provocari ale omenirii in anii
urmaitori. Cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele si inundatiile din ce in ce
mai frecvente sunt toate semne cd schimbarile climatice se petrec cu adevarat. Riscurile
pentru intreaga planeta si pentru generaliile viitoare sunt enorme, astfel ¢d trebuie a se
actiona urgent. Modelarea fenomenelor climatice si a impactului economic al schimbarilor
climatice reprezintd preocupiri de interes major la nivel mondial. Problema centrala a
evaludrii impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbarilor climatice este
cuantificarea realistd a pretului carbonului. Efectele transporturilor care influenteaza
schimbarile climatice si incalzirea globala sunt, in principal, cauzate de emisiile de gaze cu
efect de sera, dintre care cel mai important este dioxidul de carbon (CO.).

Cantitatea de €Oy deversatd in atmosfera de autovehiculele aflate In circulatie variaza in
functie de caracteristicile parcului de autovehicule {capacitate cilidricd, vechime, norma de
depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura
fluxurilor de trafic. Pentru calculul acestor indicatori a fost aplicata o metoda integrata,
care tine seama de ecuatiile de variatie a emisiilor elaborate in cadrul proiectului
CORINAIR (Agentia Europeand de Mediu).

Cantitatile de gaze cu efect de serd (GES) calculate la nivelul intregii retele din zona Valea
Jiului pe baza modelului de calcul publicat in dnexa 3.2.4.a - Instrument pentru calcularea
emisiifor GES din sectorul transporturilor a Ghidului solicitontului Obiectiv Specific 3.2, POR
2014-2020/, pentru o zi medie din an, att in scenariul de bazd - anul 2017, cat si in
scenariul "A face minim" - orizontul 2023 sunt centralizate in tabelul 4.8. Tabele de calcul
specifice fiecarui an (tabelele 4.9 si 4.10) sunt prezentate mai jos.

Tabeluf 4.8, Emisif de GES, MZA.

Cantitatea de GES [kg]

Categorie autovehicul

Scenarinl de Scenariul "A face minim”,
baza 2017 2023
Autoturisme 73.8248 F1.773
Autovehicule ugoare de marfi 12732 13.426
Autovehicule grele de marfa 12151 14519
Auntobuze/ Microbuze 7.283 7.633
Total 105.995 107.350
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Tabelul 4.9, Emisti de GES, MZ24, 2017,
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Din dalele cenlralizale in labelul 4.8 se observa ponderea deosebild a conlribuliei
autoturismelor. La nivelul anului de bazd autoturismele reprezinti categoria de
autovchicule respensabila pentru aproximativ 69% din totalul cantitatii de gaze cu cfect de
serd asociale seclorului Lransporluri. Prin implemenlarea proieclelor din Scenariul A (ace
minim” se obfine o usoara scadere a impactului autoturismelor (modelul de calcul fine
seama de caracteristicile parcului de autovehicule), nsd conditiile de trafic determina
accentuarea impactului negativ asociat vehiculelor de marfa si autobuzelor.

in ansamblu, analizind impactul moebilititii actuale asupra mediului prin prisma emisiilor
de substante poluante, a zgomotului si a emisiilor de gaze cu efect de sera, se desprinde
concluzia ca autoturismele (reprezentate atit de fluxurile locale, cit si de cele in tranzit)
constituie categorii de autovehicule cu impact major asupra mediului.

Cresterea cererii de transport prognozata la nivelul anului 2023 nu este compensata de
imbunitatirea perfcrmantelor tehnice ale autovehiculelor cu privire la emisiile de CO;
{(aspect care este considerat in metodologia de calcul aplicatd - Anexae 3.2.4.¢ - Instrument
pentru cafcilarea emisiifor GRS din sectoruf tronsporturilor a Ghidului solicitantufui Obiectiv
Specific 3.2, POR 2014-2020). Pentru reducerea emisiilor de C0; este nevoie de
implementarea unor politici de sporire a ponderii autovehiculelor care utilizeaza energie
din surse alternative. Impactul asupra mediului (nhivelul emisiilor de substante poluante
evacuate in atmosfer3, zgomotul, nivelul emisiilor de gaze cu efect de seri) se poate reduce
semnificativ prin functionarea unui serviciu de transport public eficient (respectarea
programului de circulatie, tarifare integratd e-ticketing, costurli de exploatare,
managementul traficului), confortabil (vehicule, sistem de informare, sistem achizitie
legitimatii de calatori, amenajare statii), sigur (sistem de monitorizare video, amenajare
statii, vehicule), respectiv prin transpunerea in practica a unor politici si strategii de mediu
prin care 53 fie incurajate achizitionarea si utilizarea autovehiculelor cu propulsie electrica
in zona urbana, atat pentru institutiile publice, cat si pentru societatile private.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care determind cresterea
impactului negativ al activitatii de transport asupra mediului (Capitolul 2), pentru care
urmeazd sa fie dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:

— existenta unui sistem de transport public cu atractivitote redusd;

—» lipsa unei variante de ocolire lo nivelul refelei rutiere e Municipivlui Petrosani
reprezintd deficienta majord a retelei de circulatii:

—» sisteme alternative de transport slab dezvoltate — retea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;

— deficiente privind organizarea logisticii urbane.
In continuare, pentru a evalua impactul asupra mediului, se vor cuantifica urmatorii
indicatori:

—» Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [kg] - NOz, PM, HC, CO;
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— Emisii gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de serd asociate desfasurérii
activitatii de transport, exprimata in [tone].

Acesti indicatori inglobeaza efectele asupra mediului produse de functionarea
conjugata a tuturor componentelor sistemului de transport.

Valorile emisiilor de gaze poluante si cu efect de serd specifice anului de baza si
orizonturilor de prognoza analizate in scenariul "A face minim” sunt prezentate in tahelul
4.11.

Tabelul 4.11. Indicatori - evafuare impact asupra mediuful MZA.

Scenariul de Scenariul

Liener hazi 2017 | A face minim", 2023

NO, 9.020,0 9.166,4
Emisii de gaze | PM 126,9 130,0
Pz e HC 208, 234,6
€0 1.820,0 2.056,4

Emisii de gaze cu efect de

. 105,99 107,35
scra, tone

4.3. Accesibilitate

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiihd dependentd atat de
retea, cit si de parametrii tehnici si calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate si
de tehnologiile de exploatare [orarii de circulafie, in special} Th cazul transportului public
indiferent de aria geografica (local3, zonald, interzonali). In literatura de specialitate exista
0 gamad variatd de abordari ale accesibilititii, dintre care poate fi mentionati4:

"Accesibilitatea se referd la posibilitatea oamenilor de a qjunge la bunuri, servicii s activitdli
pe care le au de Intreprins, cu alte cuvinte atingerea scopului activitdtilor de transport,
Reprezintd o conditie prealabild pentru participarea cetdtenilor fa dezvoltarea socio-
econnmicd ia nivel local, regienal, national”,

Fiecare deplasare se compune din cateva elemente care functioneazi sub forma unui lant,
numit "lantul mehbilitatii” (figura 4.7). Este extrem de important ca fiecare element din

* European Caommission, NG MOVE, Study ta support an impact assessmentof the urban mability package,
Avtivity 3.1, Sustainable Urban Mobility Plun, Final reporl, 2013,
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compunerea lanlului sd fie caraclerizal de accesibililale ridicala, allfe] esle ingreunal inlreg,
pracesul.
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maodurilor
de transport

ldentificarea
tresewlui

Planificarea

deplasirii bagajelor autovehiculului feedback

T
1
I
I =
Depozitarea Parcarea | Furnizare
I
I
|
|

BEBBEBEBEBECDEID

I
Organizarea :
deplasarii Deplasarepe  Identificarelocuri  Depozitare mijloace I Birou
ruta aleas: pentru adihnd  auxiliare de mohilitae I ohiecte
Rezervarea |
biletelor |
I
]
Inainte de a in timpul deplasarii Dupd efec{ue_l_rea
efectua deplasarea deplasarii

Figura 4.7. Lonful mobilitatii:.

Accesibilitatea sistemului de transport influenteaza semnificativ functionalitatea spatiului
public, prin intermediul valorilor parametrului prin care se exprima durata de deplasare
ciire/ de la obiective socio-economice, In acest sens, a fost analizati accesibilitatea zonei
centrale, care prezinta interes foarte ridicat pentru cetiteni, in raport cu durata medie de
deplasare catre acestea (in minute), la nivelul orei de varf de trafic, In scenariul de bazi -
anul 2017 si in scenariul "A tace minim" - orizontul 2023.

Impactul scenariului “A face minim" (AFM) fati de situatia anului de bazd a fost analizat
reprezentare este utila pentru a evidentia zonele de trafic pentru care durata de deplasare
fatd de un cbiectiv analizat creste sau scade ca urmare a implementarii proiectelor
agregate n scenariul "A face minim" fata de situatia de baza. Calculul variatiilor relative s-a
realizat cu relatia:

Variatia relativa = [(Val_AFM-Val_RBaza)/Val_Baza|*100 |%]
in fisurile de mai jos este prezentatd accesibilitatea urmitoarelor zone:

— Zona centrald - Municipiul Petrosani: zona amplasata de-a lungul 5tr. 1 Decembrie
1918. Tn interiulul arealului selectat se regisesc ohiective de importantd sociali
(zone de promenada), economico-administrativa (isi destasoara activitatea diferite

5 ISEMOA {Trnproving seurmfess erergy-efficient mobifity chains fur ull} Projecl Brochure, 2013,
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inslitulii ale adminislraliei publice locale) si cullurald (muzee, biserici]. Acesla
reprezintd pol de atractivitate 1a nivelul arealului de studiu.

Zonele pentru care centrul Municipiului Petrosani prezinti accesibilitate scazuta
sunt cele din cartierele periferice ale teritoriului de analiza (Orasul Uricani,
localititile componente ale Orasului Petrila)(figura 4.8). Din figura 4.9 se observa ca
in scenariul "A face minim" durata de deplasare fatd de zona centrali a Municipiului
Petrosani va creste, in special pentru zonele de trafic din Orasul Petrila si Municipiul
Vulcan (figura 4.8). Aceastd crestere a duratelor de deplasare este generata de
gatuirea fluxurilor de trafic pe axele principale de circulatie DN 66 si DN 66A.
Cresterea maximad estimata a duratelor de deplasare fata de valorile specifice anului
de bazi 2017 este de 7,6%.

Zona centrald - Municipiul Vulcan: zona al cirul nucleu este amplasat la intersectia
dintre B-dul Mihai Vitcazul si Str. Preparatici. In arcalul sclectat sc desfisoars
activitati comerciale si administrative. Acesta reprezintd pol de atractivitate la
pentru locuitorii din Municipiul Vulean si localitatile amplasate pe latura de Vest a
Vaii [iului (Municipiul Lupceni, Orasul Uricani).

Zonele pentru care centrul Municipiului Vulcan prezinta accesibilitate scazuta sunt
cele din cartierele periferice ale teritoriului de analiza {Orasul Uricani, localitdtile
componente ale Orasului Petrila)(figura 4.10). Din figura 4.11 se observa ci in
scenariul "A face minim" durata de deplasare fatd de zona centralda a Municipiului
Vulcan va creste, in special pentru zonele din Municipiul Petrosani (figura 4.11).
Aceastd crestere a duratelor de deplasare este generatd de gatuirea fluxurilor de
trafic pe axele principale de circulatie DN 66 si DN 00A. Cresterea maxima estimata
a duratelor de deplasare faja de valorile specifice anului de bazd 2017 este de 7,6%.

Cresterea duratelor de deplare pentru a parte impartanta a calatoriilor efectuate la
nivelul retelei de transport analizate denionstreazd faptul ¢a proiectele specifice
scenariului "A face minim" (orizonturile 2023) nu au capacitatea de a rezolva
problemele de mobilitate din arealul de studiu - zona Valea Jiului.
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Figura 4.8. Accesibilitatea cdtre Zona Centrald — Municipinl Petrosani, scenariul de bazd 2017
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Figura 4.9. Variatia relativid o accesibilitatil,
scenariul "A face minim” 2023 vs. Anul de bazd 2017, fatil de Zona Centrald - Municipinl Petrosani.
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Figura 4.10. Accesibilitatza cdtre Zona Centrali — Municipiul Yulcon, scenariul de bazd 2017,
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Proieclele angajale, care descriu scenariul "A face minim" la nivelul orizonlului 2023 nu
implica modificiri ale configuratiei retelei de transport public.

Zone nevralgice din punct de vedere al accesibilitdtii sistemului global de transport public
le reprezinta statiile de transfer intre modurile de transport public urban, intrajudetean si
interjudetean. Transferul intre mijloacele de transport specifice acestor moduri trebuie sa
se realizeze facil, In conditii de sigurantd si securitate. In acest sens, este hecesard
amenajarea unui terminal intermodal in care sa fie prevazute sali de asteptare, puncte de
vanzare a legitimatiilor de cdlatorie, grupuri sanitare, toate adaptate pentru a fi utilizate si
de cdtre persoanele cu probleme de mobhilitate. De asemenez, pentru imbunititirea
accesibilitatii transportului public prin intermediul intermodalitatii se recomanda
amenjarea statiilor de capit cu facilititi pentru calitori, inclusiv locuri de parcare pentru
autovehiculele personale.

0 altd masura a accesibilitatii sistemului de transport public este dati de facilitatile pentru
perscanele cu mobilitate redusid pe care le prezintd infrastructura de transport si
vehiculele: peroane, rampe de acces n vehicule, sisteme de siguranti in vehicule pentru
carucieare, modul de amplasare a sistemelor de validare a biletelor astfel incat sa poata fi
utilizate de persoanele cu mobilitate redusd sau nevazatori, sisteme de informare, atat
vizuale, cit si acustice. Tn situatia actuali, sistemul de transport public prezinti deficiente
de accesibilitate, La nivelul infrastructurii aferente sistemului de transport public nu sunt
prevazute facilitdti care sd asigure accesul persoanelor cu dizabilitati.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care limiteaza accesibilitatea
sistemulul de transport (Capitolul 2], pentru care urmeaza sd fie dezvoltate masurile
cuprinse in plan sunt:

—» sisteme alternative de transport slab dezvoltate — retea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, spatii partojate, trasee pietonale;

— limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea siguranfei acestora de citre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

— lipsa unui terminafl de transport intermodal in care 5G se vealizeze transferul intre
transport regional, interjudetean si intrajudetean si cel local in conditii de sigurantd si
confort pentru cdldtori, a cdrui amplasare sé confere impact redus asupra desfGsurdri
circulotiei urbane;

—» existenta unui sistem de transport public cu atractivitote redusa.
Avind In vedere particularitdtile accesibilitatii sistemului de transport, pentru evaluarea
impaclului mobilildlii din acest puncl de vedere se vor uliliza urmalorii indicalori:

— Media duratelor de deplasare din fiecare zona catre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZ4, exprimatd fn minute;

—» Accesibilitatea sistemului de transport public: proportin vehiculelor de transpert
public dotate cu facilitdfi pentru persoanele cu mobilitate rudusd.
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Valorile duralei medie a deplasirii specilice anului de baza si orizonlurilor de prognoza
analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.1 2.

Tabelul 4.12, Indicatori - evaluare accesibifitate, MZA.

Indicat Scenariul de baza, Scenariul
S 2017 "A face minim", 2023

Zona centrali -
Media duratelor L . 18,4 19,1
. Municipiul Petrosani
de deplasare din

fiecare zona
catre..., min

Zona centrali -

204 21,5
Municipiul Vulcan

Accesibilitatea sistemului de transport

public, % 41,60 41,60

4.4. Siguranta

In ciuda eforturilor care s-au facut la nivel european in ultimii ani, concretizate cu
reducerea cu 39% a numarului de decese inregistrate in urma accidentelor rutiere produse
in mediul urban in anul 2010 comparativ cu anul 20001, in aceste tragedii in anul 2010, la
nivelul statelor membre EU19 si-au pierdut viata 10830 dc persoanc®. Datele statistice cu
privire la acesl subiecl, silueazd Romdnia pe primul loc in (unclie de valoarea raporlului
dintre numirul de morti inregistrati la 1 milion de locuitori. Valoarea acestui raport
asociatd Romaénici este de 69,6, in conditiile in carc nivelul mediu la nivelul statclor
membre EU24 esle de 23,3, iar valoarea corespunzaledre Suediei esle de 9,6 (ligura 4.12).

Un alt motiv de ingrijorare privind siguranta circulatiei in orasele din Romania este faptul
cd 69% din numarul total de accidente rutiere soldate cu meorti au loc in mediul urban,
situatie care de asemenea ne situeazi pe loc fruntas in clasamentul european.

Revenind la principiul care guverneazi PMUD "Planificare pentru oameni!”, caracterizarea
situatiel existente la nivelul anului 2010 privind siguranja locuitorilor orasgelor din
Romaénia indicd faptul ca din totalul celor 1492 de persoane care si-au pierdut viata in
accidente rutiere, 700 sunt pietoni.

S European Road Salely Observalery, Truffic Sufety Busic Fucls 2012, Urban dareas, 2012,
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Figura 4.11. Numdru! de decese / 1 milian de locuitari statele membre EU 24, anuf 2010,

Evaluarea impactului accidentelor este realizata prin cuantificarea costurile asociate
acestora, percepute drept costuri externe activitatii de transport. Principalele componente
ale costurilor cu accidentele sunt costurile serviciilar medicale, costurile asociate
pagubelor materiale produse, costurile generate de pierderea / reducerea capacitatii de
muncd. Valoarea acestor costuri nu depinde numai de gravitatea accidentului, ci si de
sistemul de asigurari care activeazi n domeniu si de disponihilitatea de plati a cetatenilor
pentru siguranta, fapt care atrage dupa sine diferenfe semnificative ale costurilor cu
accidentele n functie de tara in care sunt produse.

In tabelul 4.13 sunt prezentate valarile costurilor cu accidentele produse in Roménia, in
functie de gravitatea acestora.

Tabeifal 4.13. Valoareq manetard casturilor cu accidentele, Romdnia, 2010

Costuri [Euro]

Gravitatea
accldentulul Master Planul de Transport Update of the Handbook on External
pentru Romania, 2014 Costs of Transport, 2014
Pierderea vie{ii 1370972 1.048.0HH}
Rénire gravi B7.963 136.000
Rinire ugoari 7114 10.400
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Valorile aceslor calegorii de cosluri eslimale penlru fiecare slal membru EUZ8, la nivelul
anului 2010 sunt reprezentate grafic in figurile 4.13 - 4.15. Analizind aceste valori se poate
observa ca pentru teate cele trei categorii Th care sunt incadrate accidentele in functic de
gravilale, coslurile eslimale penlru Roménia sunl siluale la limila inlerivard a plajei de
valari specifice statelor membre EUZE.
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Figura 4.13. Costuf echivalent pierderii unzi viefl omenesti, stofele membre EU 28, anul 2010,
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Figura 4.14 Costuf echivalent unef rdniri grave, statele membre EU 28, anuf 2010,
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Figura 4.15. Costul echivalent unef riiniri usoare, stotele membre EU 28, anul 20140,

Conform datelor furnizate de Inspectoratul de Politie Judetean Hunedoara, in cele 6
localitdti din arealul de studiu in anul 2016 au fost inregistrate 119 accidente, th care au
fost ranite 169 persoane, iar 8 si-au pierdut viata. Variafia numarului total de accidente si a
victimelor acestora in perioada 2011-2016 este prezentata in tabelul 4.14.

Tabeltl 1.14. Accidente inregistrate fn zona Valea Jiului, in perfoado 2011-2076.

Anul Nl.lmﬁr Victime
accidente Total Morti Réniti grav Riniti usor

2011 158 2049 ) 40) 163
2012 1461 198 ) 44 151
2013 1da6 135 2 30 103
2014 99 126 b 15 145
2015 124 174 ) 27 147
2016 119 177 8 30 139

Aplicind costurile unitare cu accidentele previzute in Master Planul General de Transport
(tabelul 4.13) pentru numarul de victime inregistrate in fiecare categorie (morti, riniti
grav, ranifi ugor) au fost calculate costurile cu accidentele in care au fost implicate victime
la nivelul refelei rutiere din arealul de studiu in anul 2016. Aceste costuri se ridici la
8.715.512 Euro {tabelul 4.15).
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Tabeltul 4.15. Costul cu accidentele, focalitdti Vafea Jiului, 20106

Morti | Raniti grav = HRaniti usor | Total

Numarul de victime B 30 138 177
Costul unitar [EUR] h35.972 87963 7.114
Costul in anunl 2016 [EUR] | 5.087.776 | 2.A38.840 988.8446 8715512

Localizarea spatiald a numadrului total de accidente produse in intervalul de analiza 2010-
2010 indica frecventd ridicatd a evenimentelor de circulatie pe traseele drumurilor
hationale si judetene care constituie axele retelelor stradale din teritoriul de analiza, cu
exceptia Municipiului Petrosani, caz In care se detageaza Str. 1 Decembrie 1918 si a
Municipiului Vulcan, unde pe Str. Nicolae Titulescu au avut loc cele mai multe accidente.
Relatioharea acestor sectoare rutiere cu distributia fluxurilor de trafic (prezentate in
Capitolul 3) releva o corelatie ridicatd intre intensitatea traficului si incidenta accidentelor
de circulatie.

Asda cum a (osl alirmal mai sus, problema de [ond in ceea ce privesle incidenla accidenlelor
este intensitatea traficului. Aceastd prablema este ampliticati de modul de aperare, care in
situatia actuala, prezinta deficicnte din punct de vedere al organizarii circulatici printr-un
sislem complex de managemenl al Lralicului, corelal cu valorile lMuxurilor de traflic de
vehicule si pietoni. Se estimeazi amplificarea acestei probleme pe tondul cresterii traficului
in situatia prognozata in sccnariul "A face minim", tindnd scama dec faptul ca prin
intervenliile angajale nu se regisesc proiecle care sa conduca la reducerea Lralicului aulo.

La nivel local, unititile teritoriale municipale si ordsenesti ale Inspectoratului de Politie
Judetean Hunedoara reprezintd structurile organizationale cu atributii in colectarea si
raportarea datelor accidentelor de circulatie, precum si cu identificarea si atenuarea
riscurilor privind siguranta rutiera.

In rezumat, principale prableme pertinente, prioritizate, care afecteazi siguranta

sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeaza sa fie dezvoltate masurile
cuprinse in plan sunt:

—» crestereq numdruiui de persoane decedate inregistrd In anu{ 2016 {tabelui 4.14);

— existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ {pietonal, cut bicicleta), principalefe cauze de producere a accidentelor fiind
“troversare nereguiomentard pietoni”, “neacaerdore prioritate pietoni’, “abateri
biciclisti”,

— limitaren accesibilitatii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
avtovehiculefe parcote neregulamentar pe trotuare;

— lipsa unei vorionte de ocolive Ia nivelul retelei rutiere a Municipiniui Petrosani
reprezintd deficienta majord a retelei de circulafie;

— existenta unor sectoore stradale supropuse peste traseele drumurilor nationale, pe
care se inregistreazd volori mari de trofic si numdr crescut de accidente.
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Urmarind cele prezenlale mai sus, penlru evaluarea impaclului mobilitatii din puncl de
vedere al sigurantei circulatiei se va utiliza indicatorul:

—» Intensitatea traficului — numdcrul mediu zilnic de [vehicule-km| inregistrat la nivelul
retelei.

Acest indicater inglobeazi efectele preduse de functicnarea cenjugatd a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile intensitatii traficului specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza analizate
in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.16.

Tabelul 1.16. Indicator - evaluare sigurantd.

Scenariul de baz3, Scenariul “A face minim”,

Indicalor 2017 2023

Intensitatea traficului,

(S ¢ " oc
vehicule-km, MZA 479.963 547.990

4.5, Calitatea vietii

Tn literatura de specialitate?, relationarea mohilititii cu aspecte ale calititii vietii este
realizatd prin evaluarea impactului activitatii de transport asupra mediului (poluare
chimica, fonica, consum de energie, gaze cu efect de serad), a accesibilitatii teritoriului si a
serviciilor de transport, a sigurantei cetitenilor (in special componenta de siguranta a
circulatiei) si a eficientei economice. Toate aceste aspecte ale mobilititii din arealul de
studiu au fost ratate mai sus, desprinzandu-se concluzia ca, in general, calitatea mediului
urban este afectata de forma actuald a mobilitifil, dominata de utilizarea autoturismului, cu
urmatoarele consecinge:

—» alocore majord a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automebilelor in
dauna altor utilizédri ale spativiui urbon, pentru pietoni, biciclisti amenajiri
peisagistice, artd urband, activitti in aer liber;

—» infrastructura pentru pietoni fn numeroase cazuri este subdimensionatid si ocupoti
abuziv, prin parcare neregulomentard sou cu alte tipuri de obstacole (stalpi, panouri
publicitare etc.);

7 Methodology and indicator catewfation method for susttinuable urbun mobilite, World Business Council for
Sustainable Development, Sustainable Mobility Project 2.0 [SMP2.00), 2014,
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— degradarea peisqjului urban si devalorizarea patrimoniuiui arhitectural valoros, in
special din zona central, in core intdinim numeroase monumente istorice;

— degradareq ambiantei urbane ca wrmare a« Zgemotului vibrafiilor, poludrii
semnalelor liminoase.

Recent, 1a nivelul unitatilor administrativ-teritoriale din arcalul de studiu au fost realizate
interventii notabile in domeniul mobilitatii urbane durabile: modernizarea de artere
stradale, inclusiv trotuarele aferente; amenajarea zonei pietonale din Municipiul Petrosani,
amcnjarca de locuri de parcare. Toate proicctele realizate conduc la cresterea calitatii victii
in mediul urban, efectele manifestdndu-se gradual, acestea fiind in interactine cu alte
interventii hecesare si cu capacitatea de adaptare a cetatenilor. Un exemplu in acest sens
cste prezentat in figurile de mai jos, in care este evidentiata imbunatatirea calitatii spatiului
pietonal aferent Bulevardului Nicolae Titulescu din Municipiul Vulcan.

B-dul Nicolae Titulescu 2012

B-dul Nicolae Titulescu 20177

Figura 4.16 Amenajore B-dul Nicofae Titufescu, Mun. Vulean — 20127 20717 Sursa: Google Maps, 2017,

Din perspectiva problemelor identificate, acestea au fost detaliate In sectiunile referitoare
la parciri si la spatiul urban (Capitolul 2). In rezumat, principale probleme pertinente,
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priorilizale, care limileaza calilalea vielii Tn zona Valea [iului, penlru care urmeaza sa lie
dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:

— sisteme alternative de transport slab dezvoltate — retea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, trasee pietonale;

—» limitares accesibilitatii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de citre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

— fipsa unei politici de pareare care sd susting diminuarea cdldteriilor cu autoturismele
In zona centrald;

—» nivelul ridicat de zgomot in zonele riverane arterelor majore de circulatii, fiind
afectate fn aceeasi masurd si zone cu caracter profund rezidential:

—» existenta problemelor de siguranta circufatiei asociate modurifer de transport
alternativ {pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
"neacordare prioritate pietoni’, “traversare neregulamentard pietoni’, "abateri
biciclisti”,

— prezenta redusd a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in
comun {semi-pietonale, de tip “shared-space/ spatii partajate”);

— existenfa unui sistem de transport public cu atractivitete redusa,

Din analizele asupra problemelor identificate in acest domeniu, precum si din analizele
realizate in subcapitolcle 4.1 - 4.4 in carc au fost tratate subiccte carc influcnteaza calitatea
vielii in mediul urban, reiese ¢d transporlul individual cu aulolurismul alecleazd negaliv in
cea mal mare masuri calitatea vietii. Efectele produse de utilizarea acestuia pentru
deplasdrile din mediul urban, precum emisii de noxe, zgomot, emisii de gaze cu efect de
serd, etc. actioneazd asupra sanitatii populatiei, criteriu fundamental in caracterizarea
nivelului atins de calitatea vietii.

Asadar, o imagine complexa asupra calitdtii viefii cetatenilor poate fi creatd prin prisma
indicatorului care exprima ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu
mediul (transport public, cu mijloace nemotorizate - bicicleta §i pietonal] din totalul
cilitoriilor zilnice. Tn situatia anului de bazi aceste moduri de transport cumuleazi o
pondere de 64,3% din totalul deplasdrilor zilnice.

Pentru imbunititirea calititii vietii sunt necesare misuri complementare celor
implementate de curdnd, care sd contracareze disfunctiile mentionate in capitolele
anterioare, avand ca scop principal orientarca citre mijloace de transpert prictcnoasc cu
mediu. In primul rind se impune imbunitilirea sistemului de Lransporl public si aplicarex
unel politici de parcare agresive, care sa prevada sanctionarea parcirii neregulamentare si
tarifarea diferentiatd pe zone, cu valori ridicate in zona centrald.
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE
A MOBILITATII URBANE

5.1. Viziunca prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Dezvoltarea generald a zonelor urhane are un efect major asupra nevailar de transport si
comportamentului de mobilitate, atat in cazul persoanelor, cit si al marfurilor. Sistemul de
transport constituie baza unui oras performant, un factor cu importan{d semnificativa
asupra modelului de dezvaltare economica si a calitafii mediului, parte componenta a

politicii urbanc adoptate.

Viziunea de dezvoeltare: Obiective strategice:

“INANUL 2023 ZONA

VALEA JIULUT VA
DISPUNE DE UN SISTEM
DE TRANSPORT 51

DEZVOLTARE ECONOMICA
MOBILITATE ACCESIBIL
SISIGUR, CU UN IMPACT
REDUS ASUPRA SIGURANTA
MEDIULUI, CARE VA
SUSTINE REVITALIZAREA
ECONOMIE] LOCALE, PROTEJAREA MEDIULUI

CONDUCAND LA
CRESTEREA CALITATII
VIETII LOCUITORILOR”

CALI'TATEA VIETII

TITTT
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Viziunea de dezvollare a mobililalii in zona Valea Jiului la orizonlal anului 2023 esle
descrisd prin urmatoarele atribute esentiale:

— Sistem de transport viabil, durabil si accesibil;

— Sistem de transport care Sprifing dezvoltarea §i economia local;

—» Sistem de transport core nu ofectenzd sondtatea locuitorilor;

— Sistem de Lransporl core conduce To cresterea grodului de siguranta o locuitorilor;

—» Sistem de transport core contribuie lo imbunatativea calitatii vietii locuitorifor.

La stabilirea obiectivelor de dezvoltare a mobilitafil din zona Valea Jiului s-a avut in vedere
inscricrea in liniile directoare recomandate de Comisia Europeana pentru statcle membre,
respecliv:

“Obiectivul principal al poiiticii europene o transporturilor este de a contribui la crearea unui
sistem core sa@ sprifine progresul economic european, si consolideze competitivitatea si sd
ofere servicii de mobililule de Inulld calitiule, gsigurdnd In acelasi timp o ulilizure mai
eficientd a resurselor.

In practicd, transporturile trebuie sd foloseascd energie mai puting si mai curatd sd
exploateze mai bine o Infrastructurd modemnd si s& reducd Impactul negativ pe care 1 au
asupra mediului gt asupra unor componente fundamentale ale patrimoniufui natural precum
apa, soful si ecosistemele.”

Obiectivele strategice din domeniul mobilitatii care contribuie la atingerea viziunii
Urmaresc:

Accesibilitatea reprezintd usuringa cu care oamenii sau bunurile materiale pot ajunge dintr-
un punct de arigine intr-un punct de destinatie utilizind modurile de transport disponibile
la nivelul teritoriului, a caror comexiune in raport cu criteriul ales este favorahila
intereselor beneficiarului transferului sau ale exploatirii sistemului. Modul in care orasele
faciliteazd accesul prin formele lor urbane si sistemelor de transport disponibile, prezinta
impact direct asupra dezvoltarii urbane si bunastarii populatiei, componente prin care se
descrie calitatea vietii.

Prin accst obicctiv strategic, s urmarcste ca sistemul de transport din zona Valea [iului sa
asigure accesibililale ridicala penlru Loale calegoriile de ulilizalori.

Dezvoltarea economica se refera la sprijinul oferit de citre sistemul de transport citre
desfisurarea activitatilor economice, cu impact pe termen lung prin generarea de venituri
s5i locuri de munca in zona Valea Jiulul Functionarea sistemului de transport, astfel incat sa
se asigure parametrii de eficacitate, eficientd si calitate a deplasarilor persoanelor si

bunurilor catre/ de la unititile economice si Zonele turistice constituie unul dintre pilonii
dezvoltirii durabile.
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Siguranla reprezinld noliunea inversa vulnerabililalii parlicipantilor la Lraflic la implicare
in accidente de circulatie (soldate cu raniri sau pierderi de vieti omenesti, respectiv pagube
matcriale). Strategia Nationald de Sigurantd Ruticra pentru perioada 2016 - 2020 are ca
obiecliv general reducerea la jumalale a numarului de decese provenile din accidenle
rutiere pana in anul 2020 fatad de anul 20107, Atingerea acestel finte propuse la nivel
national este posibild prin transpunerea obiectivului la nivel local si cuantficarea
rezultatelor.

Protejarea mediului se refera la desfisurarea activitdtii de transport prin asigurarea unui
echilibru inlre salisfacerea nevoilor de mobililale manilestale la nivelul localilalilor din
Valea [iulul si impactul asupra mediului. Obiectivul privind protectia mediului, care se
cxprima prin reduccrea valerilor indicaterilor asociati (cmisii de substante poluante, gaze
cu elecl de sera, zgomol) conlribuie la alingerea dezvollirii urbane durabile si implicil la
cresterea calitatii vietii.

Calitatea vietii se referd la calitatea mediului urban, coroboratd cu aspecte privind
accesibilitatea teritoriului si a serviciilor de transport, sigurantei cetitenilor, calitatea
aerului, eficienta economica a serviciilor de transport.

Atingerea viziunii de dezvoltare urband va fi posibild prin aplicarea acesteia si a
obiectivelor asociate m domeniul mobilitdtii atit la scara localititii, cdt si la nivelul
periurban (prin raportare la relatiile cu teritoriul invecinat), respectiv la nivelul
cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de conplexitate.

Actiunile mnecesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie s3 directioneze
utilizatorii sistemului de transport (atit cei care constituie traficul local, cat si navetistii si
turistii) catre moduri de transport prietenoase cu mediul — pietonal, cu bicicleta, cu
transportul public.

Aceasta viziune a fost formulatd luidnd in considerare ca finalizate o serie de proiecte
angajate, care definesc scenariul "A face minim", asa cum au fost descrise in subcapitolul
3.6. Costurile de realizare a proiectelor angajate nu sunt considerate in estimarea costurilor
totale necesare pentru implementarea PMUD. Anvelopa bugetard estimata ca fiind
disponibila pentru finantarea PMUD este determinata elimindnd aceste costuri.

Proiectele angajate definesc scenariul de referintd "A foce minim” la nivelul orizontului de
analiza 2023 constituind aspcctele de diferenticre a acestui scenariu comparativ cu
scenariul "A nu fuce rime”, Tn care esle analizald silualia viiloare (la aceleasi orizonluri de
timp], care cuprinde doar sistemul de transport existent la nivelul anului de baza 2017 (si
nicio altd infrastructura noua sau modificdri in tehnologiile de operare), dar care include o

IMnisterul Transpovtuvilor, Proicctud de Hotdrdre o Governulid peatry aprobared Strategicl Nationale pentry
Sigurontd Ruticrd pentry pecioodo 2006 - 2020 50 o Planului de octivni pertry implementoren goesteio, aprilie
2016, Bucuresti.

hilp://mLgov.ro/webhld /lransparenia-decizionala/consullara-publica/acle-normalive-in-avizare /1 166-
he28042010dir.
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creslere prognozald a cererii de Lransporl in raporl cu evoluliile socio-economice si
demngrafice.

Interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate obiectivelor strategice identificate,
sunt analizate integrat in cadrul scenariului "A face ceva" 2023. Acest scenariu surprinde
situatia viitoare, care cuprinde scenariul "A face minim”, plus un pachet de proiecte si
masuri propuse [figura 5.1].

SCENARIUL
DE BAZA

e B =

Prognoza cererii de transport
Conservarea ofertel de transport

SCENARIUL
“A NU FACE NIMIC"

Prognoza cererii de transport
Considerarea proiectelor angajate

SCENARIUL
“A FACE MINIM"

Prognoza cererii de transport
Considerarea interventiilor PMUD

SCENARIUL
“A FACE CEVA"

Figura 5.1. Schema scenariilor de analizd In cadruf PMUIID*

* Seenariut ANFN - Scenariul A nu face rimic” fdescriere fn Etapa |, Capitolul 3.7}
Scenariul AFM — Scenariul A face minim” {descriere In Etapa I, Capitolul 3.6}
Seenariul AFC - Scenariul “A face ceva” {descriera fn Ktapa I, Capitalal 2)

Conform specificatiilor din Anexa 3.2.7 - Structura detafiatd orientativid a PM.U.D a Ghidul
soficitentului Obiectiv Specific 3.2, dezvoltarea a mai mult de un scenariu alternativ "A face
ceva" este necesara pentru localitdtile de rang . Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001
privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Reteaua de
focalitdti, niciuna dintre localitdtile din arealul de studiu (Orasul Petrila, Municipiul
Petrosani, Orasul Aninoasa, Municipiul Vulcan, Municipiul Lupeni si Orasul Uricani) nu este
localitate de rang |, fapt care permite analiza efectelor mobilititii propuse prin dezvoltarea
unui singur scenariu "A face ceva”,

Mai jos este realizatd o descriere a fiecaruia dintre scenariile analizate, impreuna cu
proiectele aferente.
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[. Denumire scenariu: "A face minim" - AFM

Descriere: Scenariul de mobilitate de referintd "A face minim” este specific perinadei de
analizi la orizontul anului 2023, In cadrul acestuia este evidenfiat rezultatul interacjiunii
dintre cererea de transport prognozati si reteaua de transport de perspectiva. Sunt
considerate ca fiind finalizate proiecte angajate, adaptidnd caracteristicile tehnice in
modelul de transport - unde este cazul {proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru
implementare de autoritatea locala sau centrala).

Orizont de prognozi: 2023
Proiecte specifice scenariului:

- Reahilitare DN 66, sector care traverseazd teritoriuf intravilan al Municipiufui Petrosani

- Modernizare drum communal DC60A: Petrosani — Ddlja MicG — Délja Maie, L=53245 m,
Municipiul Petrosani, fudetu! Hunedoara

- Modernizare 1)} 709F: DN 7A - Cabana Rusu - Masivul Pardng, kin 6+600 - 10+325, judetul
Hunedoara

- Reabilitare Statia CF Petrosani

- Reahilitarea Df 664 Tg. fiu-Turcinesti-Schelo-Pas Vulecan, km 42+500 — 44+ 931), sector
intravilan {zona Dinca - statia Telegondold)

- Modernizare strizi si alei pietonale in zona Cartier Traian, municipiul Vulcan, judetul
lHunedoara

- Modernizare striizi si alel pietonale in zona Liceu-Centru Vechi, municipiul Vuican, judetul
Hunednara

- Reabilitare Strada Traian, Municipiul Vulcan, judetul Hunedoara
- Modernizare strdzi, dramurt 5i trotuare din Municipiuf Lupeni

- Asfaltare Strada Carbunclui, Orasul Petrila, Judetul Hunedoara

- Asfaltare Strada Dacilor, Orasul Petrila, Judetul Hunedoara

- Asfaltare Strada Lunca, Oragul Petrila, Judetul Hunedoara

- Asfuliare Strada Pardngului, Orasul Pelrilo, Judeiul Hunedoura

- Modernizare Strade Prundului, str. Florilor si Aleea de la BL1 str. Republicii, Orasul Petrila,
Judetu! Hunedoara

- Reparatii 5si modernizare strdzi, trotuare si parcdri in cartierele 8 Martie, 22 Decembrie,
Tudor Viadimirescy, Minet si Alexandru Sahia, Orasuf Petrifa, judetui Hunedoaru

- Modernizare drumuri vicinale din orasul Uricani si localitdtile componente

- Modernizare strdzi si alei pietonale in orasul Uricani, judet Hunedoara

- Keabilitare poduri si punti pietonale. oray Uricani, judef Hunedoara

- Modernizare strizi de interes local pe raza orasului Aninogsa

II. Denumire scenariu: "A nu face nimic" - ANFN

Descriere: In cadrul acestui scenariu este consideratii cererea de transport prognozati la
orizontul anului 2023, in timp ce oferta de transport ramane cea aferentd anului de baza
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2017, fara a include noi elemente de infrastructura sau modiflicari asupra Lehnologiilor de
aperare.

Orizont de prognoza: 2023

Proiccte specifice scenariului: /n acest scenariu nu sunt considerate proiecte - nu se aduc
modificiri fuld de sitvatic onului de buzd

III. Denumire scenariu: "A Face ceva" - AFC

Descriere: Acest scenariu cuprinde interventiile propuse pentru atingerea viziumnii,
asociate obiectivelor strategice stahilite: Accesibilitate, Dezvoltare economica, Siguranta,
Protejarea mediului, Calitatea vietii. Scenariul "A face ceva” surprinde situatia viitoare,
cuprinzénd proiectele scenariului "A face minim" 2023, plus pachetul de proiecte si masuri
definite si descrise in portofoliul Planului de Mohilitate Urbana Durabila pentru Municipiile
si Oragele din Valea Jiului. Analiza efectelor mobilitatii propuse s-a realizat prin dezvoltarea
unui singur scenariu "A face ceva".

Orizont de prognozd: 2023
Proiecte specifice scenariului:

- Modernizare strdzi fdrd transport public in localitdtile Vulcan si Petrosani

- Reabilitare si amenajare cale de rulave a infrastructurii riutiere pe care circuld transportul
public tn localitdtile Vulcan, Petrosani si Lupeni

- Realizare variantd de ocefire Petrosani - latura de Vest

- Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu mijloace ecologice

- Amenajarea de statii de cdlatori - modernizarea statiflor existente/ crearea de noi statii
- Achizitie autobuze electrice

- Achizitie sistem (TS integrat

- Dezvoftare infrastructurd pentri transportul public ecologic — depou

- Dezvoltare infrastructurd pentru transportul public ecologic - statii de capat

- Dezvoftare infrastructurd pentru transpertul public ecologic - statii/ puncte de intoarcere
- Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean

- Derularea de campanii de constientizare @ utilizarii transportului public

- Reglementare logistica de aprovizionare

- Reorganizoren traseelor pentiu accesul vehiculelor cu masa totald maximid cutorizatd mai
mare de 3,5 tone in Municipiui Petrosani

- Dezvoitarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor intre localitdtile din arealul de
studiu: Petrila - Petrosani - Aninoasa - Vulcan - Lupeni - Uricani {Cdmpul lui Neag)

- Dezvoitarea vetelei de piste dedicate circulatiel bicicletelor fn Municipiul Petrosani
- Infiintarea de centre pentru inchiriere biciclete
- Amenajarea de traversdri pietonafe peste cafea feratd fn Municipiul Petrosani

- Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni {"shaved space” - spatii partajate/
reglementiri de tip zond rezidentiald) in Municipiul Vulcan
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- Amenajareq de zone cu prioritate pentru pietoni ("'shared space” - spatii partajate/
reglementdri de tip zonid rezidentioli} in Municipiul Petrosani

- Dezvoltarea de infrastructura necesard utilizdrii autovehiculelor hibrid sau electrice
{statii de incdreare gi/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

- Implementare sisteme de management al traficului in toate localitatile din areal

- Creareu / organizarea de parcdri de regsedintd in toate locolititile din areal

- Amenajare parcare colectiva@ de tip Pork&Ride in Municipiul Petrosani

- Elaborare politica de parcare fa nivel urban

- Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va soficita finantare fn cadrul
POR2014-2020,F.1. 3.2

- Reglementari privind reducerea vitezel de civculatie in zonele viulnerabile si instituirea
acestora

- Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati publice
- Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

- Deritlare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de participanti fa
tiafic {soferi, pietoni, biciclisti, utifizatori de mopede)

- Dezvoltaren unui departament aviind responsabilitéfi de monitorizare a implementérii
PMUD

- Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370

5.2. Cadrul / metodologia de sclectare a proicctelor

Metodologia de selectare a proiectelor care vor constitui planul de actiune presupune
parcurgerea urmatoarelor etape:

— Analiza situatiei actuale siidentificarea disfunctionalitatilor

Caracterizarea mobilitatii actuale cu referire la contextul socio-economic si
demografic, reteaua stradald, transportul public, transportul de marfa, mijloacele
alternative de mobilitate, managementul traficului, zonele cu nivel ridicat de
complexitate si evaluarea impactului actual al mobilitatii, au fost tratate in
Capitolele 2 - 4.

— Stabilirea viziunii de evolutie a mobilitatii

"In gnul 2023 zono Vafen Jiului va dispune de un sistem de transport si mobilitate
accesibil si sigur, cu un impact redus osupro mediului, care va sustine revitalizarea
economiei locale, conducdnd la cresterea calitdtii vietii locuitorilor”

—» Stahilirea ohiectivelor
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Penlru alingerea viziunii asumale, au losl idenlilicale urmadloarele obieclive
strategice ih domeniul mobilititii: Accesibilitate Dezvoltare economicd, Sigurantd,
Protejarea mediului, Calitatea vietii.

— ldentificarea temelor de mobilitate pentru care se propun interventii

Pornind de la analiza situatiei actuale, pentru orientarea catre o mobilitate durabila,
se vor propune interventii incadrate in tematicile abordate in caracterizarea
situatiei actuale, respectiv: interventii majore asupra retelei stradale, transport
puhlic, transport de marfa, mijloace alternative de mobilitate, managementul
traficului, zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodald si aoperatiuni
urbanistice necesare, aspecte institutionale.

—» Identificarea de masuri/actiuni de interventie care sa contribuie la atingerea
obiectivelor

Lista cuprinzatoarc a interventiilor (masuri si preoiccte) cste dezvoltatd pe baza
analizei problemelor (evidenliale in urma prelucrdrii dalelor primare, a elaborarii
modeluluil de transport) si a aspectelor stategice privind evolutia mobilitatii la
nivelul teritoriului de studiu. Acestea sunt proiecte majore de infrastructura, dar si
proiecte sau masuri de natura organizationald si institutionald.

—» Prioritizarea interventiilor propuse
Priorilizared proieclelor propuse estle realizald pe baza unei analize mullicrileriale.

Analiza multicriteriala permite luarea unei decizii in functie de o diversitate de
factori, care pot proveni din domenii de analiza diferite gi pot avea unitdfi de masura
diferite. Scopul acestui instrument este acela de a structura si combina diferitele
evaluari care trebuie s3 fie luate in considerare in procesul de luare a deciziilor,
atunci ¢ind avem de ales intre mai multe alternative, iar tratamentul aplicat
fiecareia dintre acestea conditioneaza Tn mare masura decizia finala. Din punct de
vedere metodelogic, analiza multicriteriala porneste de la structurarea problemei,
respectiv identificarea obiectivului general, identificarea obiectivelor specifice si
identificarea criteriilor necesare in analiza. O a doua faza consta in standardizarea
valorilor fiecirui criteriu, pentru ca toate criteriile utilizate in analizid sA poata fi
comparate si ierarhizate in functie de importanta pe care o prezinti pentru
ohiectivul principal al studiului.

In cadrul PMUD penLru Municipiile si Orasele din Valea Jiului au [osl idenlificale 8
criterii principale de care se tine seama 1n evaluarea atingerii obiective strategice
ale planului. Tn tabelul de mai jos cste realizatd o scurtd descricte a indicatorilor
asociali crileriilor care urmeaza sd [ie ulilizale Tn analiza. Melodologia aplicala
permite combinarea tuturor celor 8 indicatori care constituie criteriile, ficind
posibila stabilirea unor scor final pentru fiecare proiect, pe baza acestuia fiind apoi
definit nivelul de prioritate.
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Tabelul 5.1. Criterif de analizd multicriteriald utifizate,

1D Obiectiv L . . Rezultate
e . . Criterin Scurta descriere - .
criteriu = strategic urmadrite

Se exprima prin media duratelor de

deplasare din fiecare zoni citre
C1 Accesibilitatea ! Reducerea

L obiectivul de interes socio-economic | valorilor
teritoriului *

cansiderale la subeapitolul 4.3, [a
nivel de MZA, Se exprimi in [minute].

Exprimi proportia vehiculelor de
Accesibililale transport public dotate cu facilititi
pentru persoanele cu mobilitate

) j redusi, Se exprimd in [%)]. Creslerea

sisternului de g I b N , valorilor
. ursele pe baza cirora se va estima

Lransporl puhlic P *

indicatorul cuprind docuimentatii
referiteare la aulovehicule de

Aceesibilitalea

c2

transport public,

Reprezinti timpul mediu necesar

Durata medie d pentru efectuarea unci cdlatorii cn Reducerea
3 urala medie de

mijleacele de transpovt privat, la alovilor
deplasare J portp valovilon

nivel de MZA, penlru intregul areal de
studin. Se cxprimé in [minute|.

Dervollare Reprezintd valoarcea monetars
estimati pentru realizarea
proicchilin, exprimaki in | Enra].

cconcimicl Cosluri ciL

mai reduse
pentru
investitic

Cd Valoare Sursele de cuantificare: documentatii
mnvestific Lehnico-economice alerenle
proicctelor (in cazul in care oxiscd),
extimiri ale consultantului pe baza
consultdri pietei

Dat fiind faptul ¢ incidonta aparitici
accidentelor rutiere este, in general,
proporkiould cu inlensitalea
CE ) Irilensitates traficului, indicatorul se cxprimd prin
Sigurangd \calic ului Lotalul zilnie de |vehicule-km| valorilor
inregistrate la nivelul retelei

Heducerea

Se va considera ltraficul la nivel de
MELA.

Reprezinti cantitatca de cmisii

poluante estimatd in urma

implementdrii proicctulul, cxprimdti

In [kg] la nivelul unei zile medii din Reducerea
an (MZA). valorilor
Se vor considera urmitorii factori de

emisie: N0, Pi, HC, CO, fieciruia

alocindu-i-se cate o pondere egald in

cadrul criteriului.

(i3] Prolejarea Emisiile de gaze
mediului poloante
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1D Obiectiv .. o . Rezultate

L . Criteriu Scurta descriere . .
criteriu | strategic urmarite

Reprezintd cantitatea de gaze cu efect

de serd asociate sectorulul Reducerea
transporturi cstimatd in urma valorilor
implementarii proicctului, exprimata

in [tone] - echivalent CO..

C7 Emisiile de gaze
cu cfect de serd

Represinti proportin deplasirilor

Ponderea de . .
realizale cu modurile de Lransporl

utilizare a prielenoase cu mediul {(Lransport Cresteres
g Calilalea modurilor de . - ; ¥
o pukblic, cu mijloace nemoterizate - valorilor
vietl transport hivicleka s pietonal) din toralol

prieteraase cu e -
) cildtoriilor wilnice,

mediul L.
Sc cxprimé in [¥A].

Estimarea valorilor acestor indicatori are la bazi simularile efectuate cu ajutorul
modelului de transport validat [unde este cazul) si/ sau experienfa consultantului
dobanditi cu ocazia intocmirii altor studii similare, precum si din consultarea
studiilor de caz existente in literatura de specialitate. Valorile efective estimate sunt
incadrate in 6 clase, notate de la 01a 5, obtindndu-se matricea de performanta.

Pentru stabilirea utilitafii asigurata de indicatorii analizati, se considerd ca utilitatea
este proportionald cu valorile consecintelor, deci pentru estimarea utilitatilor
intermediare se aplica interpolarea liniari, cunosciandu-se faptul cd utilitatea este o

functic cu valori cuprinse in intervalul [0, 1] (figura 5.2).

-~
Utilitate VAINAIE MATE s— 1A L micE
valoare mare s gtilitate mare
1
0,0
Indicator
>
0 3 5

Figura 5.2, Reprezentorea grufied o functiei de utilftute.
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Tn procesul de stabilire a impertanlei liecirui crileriu s-a linul cont de (aplul cd prin
implementarea planului se urmareste orientarea citre o mobilitate durabila la
nivelul zonelor urbanc din zona Valea Jiului. Astfel, ficcarui criteriu i-a fost alocata
ponderea din lubelul de mai jos.

Tabelul 5.2, Ponderile alocate criteriilor de analizd,

Criteriu c1 c2 3 C4 C5 Co C7 ca
Pondere , ) . .
T 10 9 10% | 10 % 10 % 209 1084 16 % 20 9%
criterin
Ohiecti A D It . - Protej . A
1ec 1}’ Accesibilitate ezvo E.lr? Siguranta ro EIE."-EH Calitatea vietii
strategic economica mediu
Pondere 20 % 20 % 20 % 20 % 20 %
obiectiv

Prin aplicarea acestei metodologii, punctajul maxim pe care poate si il atingd un proiect
este 1. Proiectele care vor obtine punctaj mai mic de 0,10 vor fi eliminate din lista care va
defini portofoliul de proiecte al PMUD pentru Municipiile si Orasele din zona Valea Jiului.

Definitivarea listei finale a interventiilor (masuri si proiecte) propuse, se va realiza tinand
cont si de anvelopa bugetara disponibila estimata la nivelul unitatilor administrativ-
teritoriale din arealul de studiu pentru perioada 2017 - 2023, luind in considerare
urmdtoarele componente:

— Fonduri UE - POR 2014-2020, Axa prioritard 3 - Sprijinirea tranzitiei catre o
economie cu emisii scazute de carbon, Prioritatea de investitie 3.2, perioada de
accesare 2017-2023

In urma analizei privind bugetul total al Prioritajii de Investitie 3.2 si a
caracteristicilor unitatilor administrativ-teritoriale eligibile pentru a obtine
finantare in cadrul acestei Prioritati de Investitie (numar de locuitori), s-a estimat ca
Asocierea dintre UAT Municipiul Vulcan, UAT Municipiul Petrosani, UAT Municipiul
Lupeni, UAT Orasul Petrila, UAT Orasul Uricani, UAT QOrasul Aninoasa, are
capacitatea de accesare a aproximativ 20 milioane euro in cadrul PI 3.2.

— Fonduri obtinute in cadrul Programului National de Dezvoltare Locala [PNDL]: §-a
considerat o capacitate de accesare de 24 milioane euro.

—> Bugetul Unitatlor administrativ-teritoriale din zona de studiu - o pondere din
bugetul total anual ce variazi intre 4% si 5%, In functie de costurile aferente
interventiilor planificate si de disponibilitatea altor surse de finantare

In tabelul 5.3 sunt centralizate valorile anuale estimate pentru sursele de finantare
mentionate mai sus, a caror suma se ridicad la 57,15 milicane Euro.
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Tabelut 5.3. Anvelopa bugetard anuald estimatd pentru a fi alacatd implementdrii PUMD.

Componenta / Anul 2018 | 2019 2020 2021 2022 2023

Fonduri eurepene, POR 2014-2020, P.L. 3.2, perivada Je
accesare 2017-20235 |Mil Eur|

Fonduri PNDL |Mil Eur| 000 | 000 | 300 | 700 | 700 | 700

10,00 | 10,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Buget UAT Municipiol Vulcan, UAT Municipiul Petrosani,
UAT Municipiul Lupeni, UAT Orasul Potrila, UAT Orasud
Uricani, UAT Orasul Aninoasa (Tulee 4% si 5% din valoarea
totald annala)[Mil Eur]

2,28 2,12 185 230 | 2,30 | 230

Total 2018-2023 [Mil. EUR] 57,15

Analiza riscurilor
Buna desfisurare a implementdrii interventiilor incluse in planul de actiune poate fi
afectata de aparitia riscurilor legate de:

— nenbtinerea finantdrii din surse externe {fonduri eiropene);

—» vafori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme;

—» reticenta cetdtenilor la implementareq intervenfiilor;

— neincadrarea in graficul de timp planificat pentrv impiementarea interventiilor.

Neobtinerea finantdrii din surse externe {fonduri europene)

Anvelopa financiara identificatd pentru interventii in domeniul mohilitatii la nivelul
teritoriului de analiza, in perioada 2017-2023 are in compunere in proportie de 35%

fonduri europene disponibile in cadrul Programului Operational 2014-2020 [perioada de
accesare 2017-2023].

Potrivit documentatiilor publicate?, actiunile finantabile prin Obiectivul specific 3.2 -

Reducerea emisiifor de carben in zonele urbane bazatd pe planurile de mobifitate urband
durabifd sunt:

A. Investitii destinate imbundtd tirii transportului public urban {local/ zonal) de cdldtori:

1. Achizitionarea de material rulant,

2. Modernizarea materialului rulant existent (tramvaie),
3. Achizifionarea de troleibuze,
4. Achizitionarea de autobuze,

£ Ghidul solicitantului Conditil specitice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte cu numarul
POR/Z2017/3/3.2/1/7 Regiuni, POR/2017/3/32/1/Bl i POR,/2017/3/3.2/1/1TI, Ascn Prioritari 3,
Prioritatea de TnvestE i 4e, Obieclival specilic 3.2 - Redincerea emisiilor de carhon Tnzonele urbane hazati po
planurile de mobilitale urbapd durabild, iulie 2017,
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5. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea/ extinderea traseelor de transport public
clectric (5.1. Modcemizarea/ reabilitarca/ extinderca ciil de rulare a tramvaiclor, 5.2.
Meodernizarea/ reabilitarea/ extinderea retelei de troleibuz, 5.3. Construirea/
madernizarea/ extinderea statiilor de alimentare a autobuzelor alimentate electric],

6. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea depourilor aferente transportului public urban
de calatori, inclusiv infrastructura tehnicd aferents,

7. Construirea si modernizarea statiilor detransport public urban de calitori (framvai,
troleibuz, autobuz),

8. Crearea/ exlinderea/ modernizarea sislemelor de bilele inlegrale penlru cdlilori (,e-
bilete” sau ,e-ticleeting™),

9. Construirea/ modernizarea,/ extinderea de trasee separate, folosite exclusiv pentru
vehiculele de transport public,

10. Construirea/ modernizarea f reahilitarea/ reamenajarea infrastructurii rutiere (pe
coridoarele deservite de transport public) pentru cresterea nivelului de siguranta si
eficienld Tn circulalie 5i exploalare al relelei de Lrans porl (ou asigurarea conslruirii/
modernizirii traseelor pentru pietoni si biciclisti, acolo unde este posibil) - Construire si
madernizare a coridoarelor separate, din punct de vedere fizic, dedicate transportului
public urban, Construire/ modernizare a traseelor/ pistelor pentru biciclisti si a traseelor
pentru pietoni, Constiuirea/ modernizarea/ amplasarea de elemente pentru imbunitatirea
sigurantei rutiere, Madernizarea/ reabilitarea infrasbructurii rutiere, respectiv a partii
carosabile a strazilor urbane cu coridoare separate,

11. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea partii carosabile a infrastructurii rutiere
utilizate prioritar de transportul public de cilatori - Construirea/ modernizarea traseelor/
pistelor pentru biciclisti si a traseelor pentru pietoni, care vor i rezervate acestor moduri
de transport si separate de traficul rutier motorizat, Comnponente/ sisteme de
managementul craficului, pentru prioritizarea mijloacelor de transport publiclocal de
cilatori, Construirea/ modernizarea/ amplasarca de clemente pentru Tmbunatatirca
sigurantei rutiere, de ex. amplasare de samnalisticd verticald =i orizontals, limitatoare de
vitezd, modernizarea trecerilor de pietoni, creare facilitati penftru persoane cu mobilitate
redusi, pentru neviizatori sau hipoacurzici ete, Construirea/ modernizarea/ reabilitares
infrastructurii rutiere, respectiv a partii carosabile utilizate in comun de autoturismele
proprietate personala ale populatiei si de mijleacele de transport public local de calatord,
care vor primi prioritate n trafic,

12. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea podurilor si pasajelor supra si subterane
ulilizale priorilar de Lransporlul public de cdlilori.

B. [nvestitii destingte transportului electric si nemotorizot:

1. Achizitionarea si instalarea punctelor de reincircare a autovehiculelor electrice si
electrice hibride {1.1..Punct de reincdrcare cu putere normali, 1.2, .Punct de refncdrcare cu
putere inalta],

2. Construirea/ modernizarea/ extinderea pistelor/ traseelor pentru hiciclisti
(Construirea/ modernizarea/ extinderea pistelor/ traseelor pentru biciclisti, inclusiv
conslruirea/ modernizarea/ exlinderea de poduri/ pasaje/ pasarele penlru biciclisli (sau
atat pentru biciclisti, cit si pentru pietoni), fard componenta de trafic rutier, dar dear ca
parte a unui traseu pentru biciclisti (nu ca investitie separati); Achizitionarea si instalarea
de rastele si doar optional a camerelor de supraveghere video pentru parcarea bicicletelor
{doar daca solicitantul detine un sistem functional de supraveghere video care poate fi
extins pentru parcarea bicicletelor); Modernizarea/extinderea sistemului de iluminat public
care deservegte aceste piste,
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3. Crearea/ modernizarea/ extinderea sistemelor de inchiriere de biciclete [sisteme de tip
JBike-sharing”) (Statii de inchiricre/chioscuri de Inchiricre biciclete amplasate in zoncle de
referintd ale municipiului/Z.FU., biciclete, dotiri dispecerat de tip hardware si software,
rastele pentru biciclete ete.),

4. Construirea/ medernizarea/ extinderea de zone si trasee pietonale, inclusiv masuride
reducere a traficului auto in anumite zone [Construirea/ modernizarea/ extinderea de zone
exclusiv pletonale, Construirea/ medernizarea, extinderea de zone cu caracter prioricar
pietonal {(semi-pietaonale], Construirea/ modernizarea/ extinderea unor trasee pietonale,
Construirea/ modernizarea/ extinderea de poduri/ pasaje/ pasarele pietonale (sau pentru
biciclete si pietoni), fira componenta de trafic rutier, doar daci sunt parte a unui traseu/
zone exclusiv pietonale (nu ca investitie separatd); Instalarea de sisteme de reducere/
intcrzicere a circulatici autcturismelor in zonele centrale (semi-) pietonale/ pietonale ale
solicitantului/liderului de parteneriat; Amplasarea de panouri de informare gif 2an
indicatoare de orientare pentru traseele pietonale ale solicitantului; in cadrul traseelor/
zonelor [semi-pietonale se poate instala mohilier urban, se pot amenaja sail moderniza
spatii verzi si se poate moderniza/ extinde iluminatul public aferent zone/ traseuwlui
acestora.

C. Afte investitii destinate reducerii emisitlor de £0; in zona yrband:

1. Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de management al traficului, inclusiv a
sistemului de monitorizare video, precum si a altor sisteme inteligente de transport (SIT)
(Sisteme de monitorizare video CCTV, mai ales In intersectii; Sisteme de semnalizare si
semaforizare adaptiva si sincronizata, ce poate asigura prioritizarea mijloacelor de
transport in intersectiile semnalizate /semaforizate; Sisteme de localizare a vehiculelor de
transport public urban si de managementul flotei (prin GPS, AVL, etc.); Sisteme de
informare in timp real a pasagerilor, amplasate in mijloacele de transport in comun si/sau
in statiile de transpaort public; Crearea de aplicatii software pentru informarea in timp real a
utilizatorilor asupra programului mijloacelor de transport in comun: Alte sisteme de
informare (VMS - sisteme da mesaje variabile); Amplasarea de senzori de detactare a
vehiculelor; Dotarea centrului de comanda pentru managementul traficului, cu componente
specifice software si hardware],

2. Plantarea de aliniamente de arbori si arbusti (Plantarea de aliniamente de arbori si
arbugti in corpul drumurilor {in special, strdzi urbane, dar nu numai), in zonele pietonale si
semi-pietonale, in lungul pistelor de biciclete, trasee pietonale, parciri de tip ,park and
ride” etc, Realizarea de Inierbari in locatia preiectului, mai cu seamd In arealele unde au
fost plantati arbori si arbusti [de exemplu, din zona de protectie a drumului, traseul de
tramvai, unde e cazul}, inclusiv sistemele de irigatii aferente,

3. Construirea parcarilor de tip ,park and ride” - ,parcheaza si cildtoreste cu transportul in
comun/moduri nemotorizate de transport” (construirea parcariler de transfer de tip , park
and ride” {de reguld, parcare terand), construirea sistemelor de iluminat pentru parcare,
precum sirealizarea tuturor investitiilor complementare acesteia).

Interventiile propuse in planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare din fondurile
detaliate mai sus, vor i in special proiecte de infrastructura si de naturd operationala
(vehicule electrice, infrastructurd pentru vehicule electrice, sisteme de management al
transportului public, sisteme de e-ticketing), reprezentand proiecte de bazd privind
orietarea spre durabilitate a mobilititii intre localitasile Vaii Jiului. Lipsa finantarii pentru
aceste proiecte majore este o amenintare cu impact semnificativ pentru atingerea viziunii
de evolutie a mobilittii. Probabilitatea de aparite a acestui risc se apreciazd ca fiind
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redusd. Slralegia de raspuns propusd are ca obiecliv minimizarea aceslui risc, ceea ce
impune acordarea unei atentii deosebite in elaborarea documentatiilor tehnico-econnmice
prin carc sc justifica nccesitatca si opertunitatca investitiilor pentru carc sc solicita
(inanlare si adaplarea aceslora la cerinlele ghidurilor de linantare.

Valori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme

Planul de Mobilitate Urband Durabild cste un document strategic, nivelul de detalicre a
propunerilor (misuri si proiecte) fiind adaptat in consecintd. In faza de implementare a
PMUD va fi necesari elaborarea de documentatii tehnico-economice pentru investitiile
propuse, conform legislagiei si standardelor in vigoare. Cu toate acestea, Th etapa de
planificare si prioritizare a propunerilor este necesara alocarea financiara pentru fiecare
interventie. Estimarea unor valori de investifie neconforme cu realitatea conduce la
prioritizarea nerealistd a interventiilor si implicit la obtinerea unor efecte diferite de cele
asteptate ca urmare a implementarii planului de actiune. Impactul acestui risc de naturd
financiara este moderat. Prohabilitatea de aparitie se considera redusi. Pentru o parte din
interventiile majore (din punct de vedere al costurilor) au fost elaborate recent studii de
fezabilitate/ prefezabilitate, care au stat la baza fundamentarii costurilor. Pentru
minimizarea acestui risc, s-a avut in vedere documentarea cu privire la costurile de
realizare a interventiilor pentru care nu existid studii tehnico-economice recente, prin
raportare la proiectele similare implementate recentin orase din Romania.

Reticenta cetdlenilor Ia implementarea interventiilor

Obtinerea rezultatelor asteptate, respectiv un caracter durabil al mobilititii in zona Valea
Jiului, este conditionata de adaptarea in acest sens a compartamentului de maobilitate al
cetitenilor. In consecinti, este imperios necesard participarea activd a locuitorilor la
punerea in aplicare a politicilor de mobilitate promovate prin PMUD. Reticenta acestora
fata de nouw, fata de solutii care aparent par ¢aii defavorizeaza, ca le ingreuneaza modul de
desfasurarc a activitatilor cotidiene, dar carc pe termen mediu si lung vor conduce la
imbunaldlirea mediului Tn care raiesc, la imbunaldlirea gradului de sdndlale a aceslora, la
reducerea impactului negativ asupra societatii, reprezinta un risc in faza de implementare
a planului. Desi sc apreciaza ca avand atat un impact redus asupra cfectelor generale ale
planului, ¢il si o probabililale scdzuld de aparilie, esle un risc care nu lrebuie ignoral
intrucit una dintre particularitatile elaborarii acestui tip de documentatie strategicd este
"planificarea pentru oameni”. Se urmdareste minimizarea riscului prin consultarea
publicului in lale elapele de elaborare a planului, propunerea de masuri consland in
campanii de constientizare a efectelor pozitive generate de utilizarea transportului public,
campanii de educatie rutiera cu accent pe conduita in deplasare a tuturor participantilor la
trafic {(conducitori auto, biciclisti, pietoni, persoane aflate n carucioare etc). De asemenea,
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se propune conlinuarea comunicarii proaclive si bidireclionale cu loale parlile inleresale si
in fazele de implementare si monitorizare a planului.

Nefncadrarea in graficul de timp planifical pentru implementarea interventiilor

Masurile si proiectele selectate pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii produc
efecte optime atunci cand lucreaza in mod conjugat, sub forma unui pachet complex,
atingand diferite domenii care definesc sistemul de transport din arealul de studiu.
Intarzieri tn implementarea unar prapuneri pat genera reducerea efectelor asteptate ca
urmare a functionarii altor interventii, in final accentuind diminuarea efectelor generale
ale planului. Acest aspect constituie un risc de nivel mediu, atit din punct de vedere al
impactului, cat si a probabilitatii de aparitie.

Strategia de rispuns adoptatd urmireste minimizarea acestui risc. In acest sens, la nivelul
localitatilor in cauza au fost realizate/ actualizate recent o serie de documente de
planificare care interactioneaza cu domeniul mobilitatii (Planurile urbanistice generale ale
Municipiului Vulcon, Municipiului Petrosoni; Planul de octiuni ol judetului Hunedoara -
Obiective ale Unitdtilor Administrativ-Teritoriale Vulcan, Petrosani, Petrila, Aninoasa, Lupeni,
Uricani; Strategiile / planurile de dezvoltare locald ale Municipiului Vulean, Municipiului
Petrogani, Oragulul Petrila, Orasului Uricani; Strategiile / planurile de eficientd energeticd ale
Municipiufui Vulean, Orasufui Petrita, Orasului Uricani; Strategia de dezvoltare durabild a
Orasului Uricani), astfel incat interventiile propuse sa fie integrate si armonizate din punct
de vedere al planificirii temporale, eficientizind intocmirea documentatiilor necesare
pentru implementare. Totodatd, in etapa a Il[-a — Monitorizarea implementarii planului -
sunt previzute activititi de evaluare a mésurii in care implementarea propunerilor
corespunde graficului initial si de reesalonare in timp, urmarind maximizarea efectelar
generale ale planului.
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE
DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Directiile de actiune si masurile/ actiunile de interventie identificate astfel Tncit sa
riaspundi obiectivelor de mobilitate stabilite in acord cu viziunile de dezvoltare urbani ale
Municipiilor si Oraselor din Valea Jiului se Tncriu In urmatoarele tematici de mobilitate:

[n aceasta etapi - de planificare a mohbilitatii - este important sa se ajunga la un set
echilibrat, cuprinzator si exhaustiv de grupuri structurate de masuri si / sau proiecte.
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La nivelul intregului plan exisla inlervenlii care corespund mai mullor lemalici. Aceslea
contribuie la rezolvarea problemelor din domenii complementare ale mobilitatii.

In total au fost identificate 50 masuri/ actiuni de interventie care sunt centralizate in Anexa
1. Fiecare propunere este insotitd de informatii referitoare la: tematica in care se
incadreaza (conform figurii de mai sus), obiectivele strategice la care raspunde, un rezumat
privind continutul acesteia/ modul de implementare, nivelul teritorial in care se incadreaza
(scara periurband, a localitiatii de referinta, cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de
complexitate), unitatea de masurd, cantitatea, costurile (costul/ unitate de masura, costul
total), posibile surse de finantare identificate, eligibilitatea finantarii prin POR 20014-2020,
Axa Prioritard 3, Prioritatea de Investifi 4e, Obiectivul specific 3.2,

Propunerile au fost prioritizate pe baza metodologiei descrise in subcapitolul 5.2,
rezultatele tiind prezentate structurat la nivel de masuri/ actiuni de interventie de
infrastructura, opcrationale si organizationale (tabelele 6.1 - 6.3).

Referitor la incadrarea pe nivele teritoriale a propunerilor (tabelele 6.4 - 6.6), trehuie
mentionat faptul ci in situatia in care un proiect are interferente in mai mult de un nivel
teritorial dintre cele considerate, acesta a fast alocat tuturor celor in care apare.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Sistemul de transport este format din trei componente majore - infrastructurd, mijloace de
transport si tehnici de explootare ale ocestora. Infrastructurii de transport 1i revine rolul
esential in ceea ce priveste accesibilitatea sistemului de transport in ansamblu.

Proiectele de intrastructura, insotite de matricea de performanta si de matricea utilitatilor
pc carc acestea le ating in raport cu indicatorii sclectati, sunt centralizate in tabelul 6.1.
Eleclele (iecirui proiecl au fosl cuanlilicale prin analiza (unclionarii independenle, (ara a
interfera cu alte proiecte propuse. Reprezentarea grafica a acestora este realizatd in figura
6.1.

In aceastd categorie au fost analizate 38 interventii. Ca urmare a faptului ci toate au atins
punctajul prag de 0,10 mentionat in metodologia aplicata, acestea vor fi introduse in
totalitate Tn planul de actiune.
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Tabelul 6.1. Mdsuri/ actiuni de interventie fn domernful infrastructurii,

Criterin —

Pondere —

Miasurd/ Actiune de interventie |

2.3_ Arhizilie aulnhuze slacirire

2.7. Dezvoltare infrastructura pentru
transportul public ecologic - statii/
puncle de inloarcers

2.2. Amenajarca de statii de caldtori -
modernizarea statiilor existente/
crearea de noi stalii

4.2, Dezvoltarcaretelel de piste
dedicate circulatiei bicicletelor in
Municipiul Petrogani

2 4. Achizitie sistemn ITS integrat

2.9, Dezvellare lerminal de Lransporl
public urhan/ judeteany/
interjudetean

2.6. Deevoltare infrastructura pentru
Lransporlul public ecologic - statii de
capdt

4.1, Dezvoltarsa retelel de piste
dedicate circulagiei biciclerelor fntre
localititile din arealul de studiu:
Pelrila - Petrosani - Aninoasa - Vulean
- Lupeni - Uricani (Campul lui Neag)

1.10. Reabilitare / modernizare striizi
In Municipiul Pelrosani, pe care
circula transport public - Pachet 2

2.5, Dezvoltare infrastracturi pentru
Lransporlul public eenlogic - depau

1.1. Reabilitare / modernizare striz
i localilatea Vulean, pe care circula
transportpublic

1.13 Reabilitare / modernizare striizi
o Incalilalea Lapeni, pa care cicecula
transportpublic

4.4. Amenajarea de traversari
pictonale poste calca feratd in
Municipiul Petrogani

1.9. Reabilitare / modernizare strizi
tn Municipiul Pelrosani, pe care
circula transport public - Pachet 1

C1
10%

4 |

1.0

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

0.4

0,2

0,4

0,4

0.6

0,4

c2
10%

o |

1.0

g0

0,0

0.0

0,0

0,0

0,0

0,0

0.0

0,0

0,0

0,0

gau

g0

c3 c4 C5 Cé c7 cg8

10% | 10% @ 20%  10%  10% | 20% .
Punctaj
Matricea de performanti
Mairicea de utilitate
4 5 4 0 3 4
246
0,2 a.n 0,2 1,0 0.4 0,8
5 0 4 4 4 3
241
0,0 1,0 0,2 0,2 0,2 10
1 2 41 1 1 5
.34
0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 1,0
4 2 4 4 4 5
2,34
0,2 {0 02 0.2 0,2 1,0
1 3 1 1 1 5 0396
0,2 (0,4 0,2 0,2 0,2 1,0 !
5 2 4 4 4 5
£L36
0,0 0,6 0,2 0,2 0,2 1,0
5 3 4 4 4 5
£h34
0,0 0.4 0,2 0,2 0,2 1,0
4 4 4 4 4 5
2,34
0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 1,0
4 2 4 4 4 3
.32
0,2 0.6 0.2 0,2 0,2 N6
5 4 4 4 4 5
£2.32
0,0 g,2 0,2 0,2 0,2 10
4 3 4 4 4 3
£330
0,2 (.4 0,2 0,2 0,2 0.6
4 3 4 4 4 3
2,30
0,2 0,4 0,2 0,2 0,2 0,6
5 1 5 5 3 4
£r.20
0,0 0.8 0,0 0,0 ou 0.8
4 4 4 4 4 3
02,28
0,2 g,2 0,2 0,2 0,2 0,6
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Crileriu— | C1 C2 C3 C4 C5 Co C7 C8
Pondere—»  10%  10%  10%  10% | 20%  10%  10%  20% .
Punctaj
Matricea de performanta
Masura/ Actiune de interventie 1
Matricea de utilitate
4.3. Infiintaren de centre pentru 4 0 > 1 4 4 4 4 078
inchiriere hiciclels 0.2 0,0 0.0 0,2 0.2 0.2 0,2 0.8 '
5.1. Tmplemenlare sisteme de 5 0 3 1 1 3 3 1
management al traficului tn 026
Municipiul Vulcan 0,0 0,0 0,4 08 0,2 04 0,4 0,2
5.3, Implementare sisterne de 5 Q 3 1 4 3 3 1
management 4l raflcului in : : - - - .26
Murnicipiul Lupreni 0.0 0.0 0.4 L3 0.2 0.4 0.4 0.2
5.2, Implemen lace sisterne de 4 0 3 2 4 3 3 1
management al traficului in ) 620
Municipin! Pelrosani 0.2 0.0 04 0,6 0,2 0,4 0,4 0.2
5.11. Amecnajare parcarce colectva de 4 0 4 2 4 4 4 Z 026
tip Park&Ride in Municipiul Petrosani | 0.2 0.0 0.2 na N2 0,2 0,2 0,4 ’
4.7. Ueztroltglre? .c!e mfrasn'luctura. e p e o c 0 0 q
necesard utilizdrii antovehiculelor
hihrid sau electrice (statii de 426
inciircare $i/ sau schimb baterii 0.0 0.0 0.0 0.6 0.0 1.0 1.0 0.0
pentru vehicule electrice)
4.0, Amenajarea de zore cu prioritate 5 0 5 1 4 5 3 3
penlru pieloni ("shared space” - gpatii 024
partajate/ reglementari de fip zond 00 | 00 | 00 08 | 02 | 00 | 00 | 06
rezidentiald] in Municipiul Yulcan
4.6, Amenajarea de zone cu priorilale 5 0 5 1 ! 5 3 3
pentru pieloni ("shared space” - spatii 024
partajate/ reglementiridetipzond 1 gy 1 gg o [ pa | 02 | o0 | o0 | 06
revidentiala) tn Municipiul Petrosani
112, Realizare varianti de ocolire 4 D 3 5 3 3 3 0 072
Petrosani - latura de Vesl 0,2 0,0 0,4 0,0 0,4 0,4 04 0,0 '
5.10. Amcnajare parcare colectivi in 4 5 g 2 5 D 5 0 618
Municipiul Petrosani 0.2 1.0 0.0 0,6 0.0 0.0 0.0 0.0 '
1.3. Reabilitare / modernizare strizi 4 0 4 3 4 4 4 ]
in localitates Vulean, fird transport 0,16
public - Pachet 2 0,2 0,0 0,2 0,4 0,2 0,2 0,2 0,0
1.4. Reahilitare / modernizare strivzi 4 Q0 4 3 4 4 4 ]
in localitatea Vulcan, fird transport : : ) ) ) : 0,16
public - Pachet 3 0,2 0,0 0,2 0,4 0.2 0.2 0.2 0,0
1.5. Reahilitare f modernizars strizi 4 0 4 3 4 4 4 0
in localitatea Vulean, fird transport 16
public - Pachel 4 0,2 0,0 0,2 0,4 0,2 0,2 0,2 0,0
1.6. Reabilitare / modernizare strizi 4 0 4 3 4 4 4 ¢
in localitatea Vulean, fird transport 0,16
public - Pachet 5 0,2 0,0 0,2 0,4 0,2 0,2 0,2 0,0
1.7. Reabilitare f modernizare strizi 4 0 4 3 4 4 4 ¢
in localitatea Vulcan, fird transport 316
public - Pachel 6 0,2 0,0 0,2 0,4 0,2 Q,2 0,2 0,0
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Criteriu— | C1 c2 Cc3 C4 C5 co c7 cg
Pondere — | 10% | 10% @ 10%  10%  20%  10% 10% | 209%

Punctaj
Matricea de performanti
Mhsura/ Actiune de interventie |
Maitricea de utilitate

1.8. Reabilitare / modernizare strizi 4 0 4 3 4 4 4 0

in localitatea Vulcan, Fra transport fhiG
public - Pachet 7 6z |00 | 02 | 04 | 02 02 02 00

5.7, Crearea / organizarsa de parciri 4 0 4 1 5 4 4 0 016
de resedings ™ Oragnl Uricani 0,2 0,0 0,2 0,8 0,0 0,2 0,2 0,0 ’
5.8, Crearen / orgunizares de parciri 4 0 1 1 5 4 4 0 016
de resedingd In Qrasul Petrila 0.2 0.0 0.2 0,8 0,0 02 0.2 oo !
2.9, Crearca [/ organizarca de parcari 4 0 4 1 5 4 4 5 016
de regedinti In Orasul Aninoasa 0,2 0.0 0,2 .8 0.0 0,2 0,2 0,0 ’
1.2. Reabilitare / modernizare strii 4 0 4 4 4 4 4 0

n localitatea Vulcan, fira transport : ) ) : fLit
public - Pachet 1 0,2 0,0 0,2 Q0,2 0,2 0,2 0,2 0,0

1.11. Reabilitare / modernizare strazi 4 0 4 4 4 4 4 0

in localitatea Petrosani, tird transport tr11
public 0,2 0.0 0,2 0,2 0,2 02 0,2 n.a

5.6. Crearea / oroanivarea de parciri 4 0 1 Z 5 4 4 0 014
doe resedintéd In Municipiul Lupeni 0,2 0.0 0,2 {,6 0,0 02 0,2 0,0 ’
5.4, Crearca / organizarca de parciri 4 0 4 3 5 4 4 0 012
de regedinti In Municipiul Yulcan 0,2 00 0,2 4 0.0 0,2 0,2 0,0 o
2.0, Gredred / organizarca de parciri 4 u 1 5 5 4 4 u iz

de regedints Tn Municipiul Petrogani 0,2 00 0,2 0,1 0,0 0,2 0,2 0,0

Primele misuri care sc impun petru atingerea obiectivelor de mobilitate durabila se refera
la inlroducerea sislemului de Lransporl public local inlre cele sase asezari urbane din Valea
Jiului, prin dezvoltarea de infrastructura, achizitia de mijloace de transpart si
implementarca de sisteme de management al traficului. Se propune dezvoltarca parcului
de mijloace de Llransporl cu aulobuze electrice, acliune care va conduce la reducerea
poluaril si a emisiilor de CO». Totodata, prin inctionarea unui sistenm de transport puhblic
descrvit de mijloace de transport moderne, caracterizate de confort si siguranta ridicate pe
care calalorii le vor regasi in mijloacele de Lransprl public, se eslimeaza manileslarea unei
atractivitati ridicate fata de acest mod de transport. Pentru functionarea vehiculelor cu
propulsie electrici este necesard infrastructurd specifici. In acest sens, se propune
realizarea unui depou si a trei statii de capit echipate cu tehnologie pentru incarcarea cu
energie electrica a vehiculelor. Utilizarea depoului propriu va conduce [a obtinerea unor
servicii de transport public de calitate, in conditiile uner costuri reduse cu intretinerea si
operarea mijloacelor de transport. In categoria investitiilor in infrastructura se regiseste
propunerea de modernizare/ creare a statiilor de transport public aflate pe traseele liniilor
de transport public judetean.
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Staliile de Lransporl public care deservesc zone cu [luxuri imporlanle de caldlori vor [i
dotate cu sistenme de informare a calatorilor, parte componenti a unui sistem de
management al traficului care si contind cel putin urmitoarele componente: sistem
cenlralizal e-lickeling, sislem informare a cilalorilor, sislem de supraveghere video,
dispecerate video. Implementarea sistemului wva facilita orientarea calatorilor catre
utilizarea serviciilor de transport public. In plus, acesta va conduce la generarea de
instrumenle care sa asigure inlormalii obieclive releriloare la loale componenlele sarcinii
de transport si fluxurile de calatori in vederea asistarii procesulul de management
decizional cu informatii actualizate.

Reprezentarea grafica a proiectelor de infrastructura este realizata in figurile de mai jos -
global pentru tot arealul de studiu (figura &€.1) si detaliat pentru fiecare dintre cele sase
localitati (figurile 6.2 - 6.7).
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Penlru [lunctionarea vehiculelor cu propulsie eleclricd esle necesara infraslruclura
specificd. In acest sens, se propune realizarea unui autobaze {depou) si achizitia de statii
pentru incarcarea cu energie electrica a vehiculelor. Utilizarea autobazei proprii va
conduce la oblinerea unor servicii de Lransporl public de calilale, in condiliile unor cosluri
reduse cu Intretinerea si operarea mijloacelor de transport. In categoria investitiilor Tn
infrastructuri se regiseste propunerea de modernizare/ creare a statiilor de transport
public allale pe Lraseele liniilor de lransporl public local. Slatiile de transporl public care
deservesc zone cu fluxuri importante de cdlatori vor [i dotate cu sisteme de informare a
caldtorilor, parte componenta a unui sisten de management al traficului care si contind cel
putin urmatoarele componente; sistem centralizat e-ticketing, sistem informare a
calatarilar, sistem de supraveghere video, dispecerate video. Implementarea sistemului va
facilita orientarea cilitorilor ciitre utilizarea serviciilor de transport public. In plus, acesta
va conduce la generarea de instrumente care sa asigure informatii obiective referitoare la
toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de cilitori Tn vederea asistarii
procesului de management decizional cu informatii actualizate.

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Performantele sistemului de transport sunt determinate pe de o parte de aspecte
cantitative si calitative ale infrastructurii, iar pe de alta parte de modul de aperare aplicat la
nivclul acestora. In cadrul Planului de Mobilitate Urbani Durabild intocmit pentru
Municipiile si Orasele din Valea [iului au fost identificate o serie de interventii de
organizare a serviciilor de transport, atit in domeniul transportului public, cit $i al celui
privat.

In lista prioritizatd se detaseazd proiectul privind elaborarea unui studiu care si stea la
baza organizdrii retelei de transport public, urmarind imbunititirea accesibilitatii
teritoriale si elicientizarea serviciului, Potentarea atractivititii transportului public este
sustinutd de campanii de constientizare asupra avantajelor sociale aduse de reorientarea
citre utilizarea transportului public in defavoarea transportului individual cu autoturismul
Functionarea serviciului de transport puhblic in baza unui contract de servicii publice care
sa respecte prevederile Regulamentului CE 1370 reprezintd aspecte operationale necesare
pentru implementarea unor proiecte/ masuri propuse la nivelul arealului de studiu.

Interventiile de natura operationald, in domeniul managementului traficulul contin masuri
referitoare la realizarea si aplicarea unei politici de parcare, care sa aibd ca obiectiv
reducerea atractivitatii transportului privat pentru deplasirile urbane, reglementare
logisticii de aprovizionare astfel incit s3 nu stinjeneasca pietonii si autovehiculele aflate in
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circulalie, reglemenldri privind reducerea vilezei de circulalie in zonele vulnerabile si
instituirea acestora, reglementdri privind programul de realizare a serviciilor de utilititi

publice.

Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei, sunt propuse campanii de informare
§i comunicare a tuturor participanfilor la trafic asupra modului preventiv de utilizare a
spagiilor dedicate circulagiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport
durahile ([bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive a
conducatorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor.

Lista proiectelor si misurilor operationale prioritizate este prezentata in tabelul 6.2.

Tabelul 6.2 Masurt/ acfiuni de inferveniie de nalurd operationalid.

Criterin —

Fondere —

Masurd/ Acfiune de intervengie |

2.1 S1diu privind nrpanizares
sistetmului de transport public cu
mijloace ecologice

8.2. Tncheierea unui conlracl de
servicii publice conform
Regulamentului CE 1370

2.12. Elaborare politica de parcare la
nivel urban

513, 58tmdin de frafic/ cironlatie
aferent proiectelor pentru care se va
solicitd finantare Tn cadrul FOR 2014-
2020,P.1.3.2

2.8, Derularea de campanii de
conslienlizare a ulilizarii
transpovtiuhai public

3.1. Reglementare logistica de
aprovizionate

3.2. Recrpanizarea traseelor pentru
accesul vehiculelor cu masa totald
maximi autorizatd mai mare de 3,5
tone in Municipiul Petrosani

5.15. Heglementari privind programul
de realizare a serviciilor de ulililal
publice

314, Reglemenlari privind reducerea
vitezei de circulatie in zonele
vulnerabile si instibuirea acestora

&.16. Derulare campanii de educatie
ruliera adresale Llinerilor

Cc1
10%

02

0,0

L

0,0

0,1

L

(0,0

0,2

0,2

0,2

0,0

0,0

c2
10%

0.8

10

0,0

g0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

c3 C4 C5 Co c7 cg

10%  109%  20%  10% 10% 20% .
Punctaj
Matricea de performanta
Matricea de utilitate
4 0 4 4 4 4
0,46
02 | 1.0 | 02 02 | 02 | 08
5 0 5 5 3 )
)
0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 1,0 v
4 ] & 3 3 2
032
02 | 1.0 02 04 | 04 04
4 0 4 4 4 2
troe
0,2 1,0 0,2 02 0,2 041
5 0 5 5 3 5
30
on | 1,0l 00 00 | 00 | 10
4 0 4 4 4 0
022
0,2 1,0 0,2 0,2 0,2 o0
4 0 4 4 4 K
L
02 | 1,0l 02 02 | 02 | 00
4 0 5 4 4 0
214
0,2 1,0 0,0 0,2 0,2 0,0
5 0 4 5 3 1
£ig
on | 1,0 | 02 00 | 00 | 02
5 0 5 5 3 2
fLig
0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,4
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Criteriu— | C1 C2 C3 C4 C5 Co C7 C8
Pondere—  10% 10% 10%  10% 20% 10% 10%  20%

Punctaj
L. . i . Matricea de performanti
Masura/ Actiune de interventie 1 - .
Matricea de utilitate

5.17. Derulare campanii de educatie _ - . r B
rutiera adresate tuturor categoriilor 2 U 2 0 J 2 2 2
de participanti la trafic (soferd, a1
[][ELGI"I[, hiCiC“SLi, ulilizalori de an o0 a0 1.0 0.0 an on 0.4

L} L4 L) + L] L} L} Ll

mopede)

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

in scopul maximizirii impactului interventiilor propuse in domeniul infrastructurii si in
domeniul operational, este necesard asigurarea unui cadru institutional adecvat. In acest
sens, se propune dezvoltarea unei structuri interne/departament din cadrul Primariei
Municipiului Vulcan ({liderul de asociere), cu responsabilititi in implementarea si
monitorizarea Planului de Mobilitate Urband Durabild Mmtocmit pentru Municipiile si
Orasele din Valea Jiului. Punctajul obtinut de acesti masura este prezentat in tabelul 6.3.

Tabelul 6.3. Mdsuri/ actiuni de interventie de naturd organizafionafd
Criteriu —» (1 Cc2 C3 C4 C5 Ca C7 C8
Pondere —» | 10%  10% 10% @ 10% | 20% | 10% | 10% | 20%

) Punctaj
. Matricea de performanti
Masurd/ Actiune de interventie 1 - .
Matricea de utilitate
8. 1. Dezvollarea unui departamernl 4 5 4 1 4 4 4 5
avand responsabilitati de .50

maonitorizare 3 inplementirii PMUD 0,2 1,0 0,2 0.8 0,2 (0,2 02 1,0

Pe ldngd urmarirea activititii de transport public, structura interna [departament/
compartiment/ serviciu) va avea un rol semnificativ in realizarea campaniilor propuse,
interventii incadrate in domeniul operational:

— Derularea de campanii de constientizare g utilizdrii transportului public;

— Derularen de campanii de educotie rutierda adresate tinerilor;

— Derularea de campanii de educatie rutierd oadresate tuturor categoriilor de

participanti la trafic {seferi, pietoni, biciclisti, utitizatori de mopede].

Tatndata, reprezentantii acestui departament, in colaborare cu factorii interesati, vor
elabora/ adapta o serie de reglementiri locale cu privire la: logistica de aprovizionare,
reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile, programul de realizare a serviciilor de
utilitati publice, sustinerea utilizarii vehiculelor electrice.
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6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1. Directii de actiune si proiecte la scara periurbana

Realizarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru localitatile din
Valca [iului urmareste o abordarc integrata a mobilitatii cu zoncle adiacente si coridoarcle
de Lransporl nalionale si europene, penlru loale modurile de Lransporl exislenle, avand in
vedere importanfa conexitifii si conectivitafii retelei de transport multimodale asupra
dezvoltirii economice 5i sociale In regiune.

In acest sens, au fost propuse proiecte a caror implementare va conduce la Imbunatatirea
accesibilitatii populatiei, la reducerea costurilor de transport pentru persoane si bunuri, la
reducerea poluarii atmosferice si fonice la nivel urban, contribuind astfel 1a orientarea

dezvoltarii transporturilor in directia durabilitaii.

Proiectele cu implicatii la scard periurband, grupate dupa tematicile de mobilitate din care
tac parte, sunt centralizate Tn tabelul 6.4 si reprezentate gratic in figurile 6.8. - 6.11.

Tabelul 6.4, Mdsuri/ actiuni de interventie fa scard periurband.
Tematicd Misura/ actiune de interventie

1. Interventii majore

) 1.12. Realizare variantd de ocolire Petrosani - lalura de Vest
dasupra retelel stradale ;

2.6, Dezvoltare nfrastructurd pentru transportul public ccologic - statii de capit
2. Transpuorl public
2.9, Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetearn/ interjudetean

3.3./1.12, Realizare variantd de ocolire Petrosani - latura de Vest

3. Tramsportde marfi | 35 Roorganizarea trascelor pentru accesul vehiculelor cu masa totali maxima
autorizatd mai mare de 3,5 tone In Municipinl Petrosgani

5.11. Amenajare parcare colectiva de tip Park&Ride in Municipiul Petrogani

> Managemenlul - -
traficului 5.13. Studiu de trafic/ circulatic aferent proiectelor pentro care se va solicita

finantare in cadrul POR 2014 - 2020, P.1. 3.2

7.1./2.6, Dezvoltare infrastructurd pentru ansportul public ccologic - statii de

_7'. Structurav . capat
intermodali si
operatiuni urbanistice | 7.2./2.9. Dezvaltare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean

necesare
7.34./5.11, Amenajare parcare colectivd de tip Park&Ride in Municipiul Petrosani
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Figura 6.8. Propuneri la scard periurbond - detafiv Municipiul Petrosani
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Figura 6.9. Propuneri la scard periurband - detaliu Orasui Petrila frofitid cu 90°).
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LEGENDA |
o 2.6./7.1. Amenajare stajii de capat
I LimitaUAT.

Figpura 6.10. Propuneri fa scard perivrband - detadiu Orasufl Aninooaso.
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Figura 6.11. Propuneri la scard periurband - detaliu Orasuf Uricani {rotitd cu 30°).
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6.4.2. Directii de actiune si proiecte la scara localititii

Acliunile propuse la scara localilalii vizeazd in principal creslerea ponderii modale a
transpartului public, concomitent cu reducerea intensitdfii traficul auto motorizat prin
cresterea cantitativa si calitativd a ofertei de transport public, amenajarea infrastructurii
dedicale deplasarilor pielonale si cu biciclela. Reglemenlarea aprovizionarii cu marla si
reglementarea realizArii serviciilor de utilitAfi publice vor cantribui la atingerea
obiectivului de redare a spagiului public pentru folosinfa cetdfenilor. Printre masurile
propuse se regasesc camparniile de informare a cetidfenilor, de educare a participantilor la
trafic, astfel Incit implementarea planului sd ntimpine rezistenta minima din partea
acestora. O atentie deosebiti a fost acordata accesibilizirii intregului sistem de transport
(sistem rutier si pietonal, mijloace si stakii cle transport public) pentru toate categoriile de
persoane. Implementarea unor sisteme de management al traficului, care presupun
gestiunea traficului siinformarea cilitorilor, au fost de asemenea prevazute ca si masuri de
eficientizare a preiectelor de investitii in infrastructura, vehicule, dotari, astfel incat sa se
obtina optimizarea resurselor necesare pentru realizarea deplasarilor si procesul de
planificare a calitoriei.

Masurile/ actiunile de interventie propuse, organizate in functie de arealul de influenta,
sunt prezentate Tn tabelul 6.5. Reprezentdrile grafice ale acestora sunt realizate in figurile
de mai jos - global pentru tot arealul de studiu (figura 6.12) si detaliat pentru fiecare dintre
cele sase orase (figurile 6.13. - 6.18).

Tabelul 6.5. Mdsuri/ actiuni de interventie la scara localitdtii,

Tematici Masura/ actiune de interventie

1.1. Reabilitare [ modernizare strizi in localitatea Yulcan, pe care circula transport puhlic
1.2. Reabilitare [ modernizare strizi in localitatea Yulcan, fard transport public - Pachet 1
1.3. Reahilitare / modernizare str&i in localitatea Yulean, frd transport public - Pachet 2
1.4. Reahilitare / modernizare strizi in localitatea Yulcan, fard transport public - Pachet 3
1.5. Reahilitare / modernizare stri In localitatea Yulcan, fird transport public - Pachet 4
1.6. Reahilitare / modernizare stei inlocalitatea Yulcan, fird transport public - Pachet 5

L. Interventii 1.7. Reahilitare / modernizare strazi in localitatea Yulcan, firad transport public - Pachel 6

Mmajore asupra — - — - — -
retele 1.8. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Yulcan, Fird transporl public - Pachel 7
stradale 1.9. Reahilitare / modernizare strazi in Municipiul Petrosani, pe care circula transport
public - Pachet 1
1.10. Renbilitire / modernizare strizi in Municipiul Petrosani, pe care circulatransport
public - Pachet 2
1.11. Reahilitare / modernizare strizi in localitatea Petrosani, tira transport public
1.12. Realizare variantd de ocolire Petrosani - latura de Vest
1.13. Reahilitare / modernizare strizi in localitatea Lupeni, pe care circula transport public
2. Transport Z.1. Stmdiu privind organizarea sistemului de transport public cu mijloace ecologice
public 2.2, Amenajarea de statii de cilitori - modernizarea statiilor existente/ crearea de noi statii
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Tematici

3. Transport
de marfa

4, Sisteme
alternative de
mohilitate

3
Managemenlul
traficului

0. Zonecu
nivel ridicat de

Misuri/ actiune de interventie

2.3, Achizilie aulobuze elecirice

2.4, Achizitie sistern ITS integrat

2.5, Dezvoltare infrastructurd pentu transportil public ccologic - depou

2.6, Dezvoltare infrastructurd pentru transportul public ccologic - stakii do capit

2.7, Dezvoltare infrastructurd pentru transportul public ecologic - statii/ puncte de
intoarcere

2.8, Derularea de campanii de constientizave a utilizarii transportului public

2.9, Dezvoltare terminal de transportpublic urban,/ judetean/ interjudetean

3.1, Reglemenlare logislica de aprovizionare

3.2, Reorganizarea trascelor pentriu accesul vehiculelor cu masa totalid maximd antorizata
mai mare de 3,5 tone Tn Municipiul Petrosani

3.3./1.12, Renlizare varianti de ocolire Petrosani - latura de Vest

4.1, Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulagiel bicicletelor intre localititile din arealul
de studiu: Pelrila - Potrosani - Anineasa - Vulean - Lupeni - Uricani (Campul lui Neag)
4.2, Devvoltarea retelei de piste dedicate circulatiel hicicletelor in Municipiul Petrosani
4.3, Infiintarea de centre pentru inchiriere hiciclete

4.4, Amenajarea de traversari pietonale peste calea feratd in Municipiul Petrosani

4.5, Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ( "shared space” - spatii partajate/
reglementiri de tip wond rezidentiald) in Municipiul Vulean

1.6, Amenajaren de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii partijate/
reglementiri de Hp zond rezidentiald) in Municipinl Petrogani

47, Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid sau clectrice
{statii de fncdrcare si/sau schimb baterid pentru vehicule clectrice)

5.1 Implementlare sisleme de management al Lralicului Tn Municipiul Vulcan

5.2. Implemenlare sisleme de management al traficului in Municipiul Petrogani

5.3, [mplementare sisteme de management al traficului in Municipiul Lupeni

54, Crearsa / organizares de parciri de resedintd in Municipiul Vulean

5.5 Crearea / organizarea de parciri de regedinti In Municipiul Petrosani

5.6, Crearea / organizarea de parciri de resedinti in Municipiul Lupeni

5.7, Crearea / organivares de parciri de resedinta tn Orasul Uricani

5.8 Crearea / organizares de parciri de resedinti in Orasul Petrila

5.9, Crearca / organizarca de parciri de resedinti in Orasul Anineasa

5.10. Amendjare parcare colectivd in Municipiul Petroyani

h.11. Amenajare parcare colectivd de tp Park&Ride iin Municipiul Petrosani

5.12. Elaborare paolilica de parcare la nivel urban

5.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proicctelor pentrn care sc va solicita finantare in
cadrul POR 2014-2020, 1. 3.2

5.14. Reglementari privind reducerea vitezel de circulatic in zonele vulnerabile si
instiluirea aceslora

5.15. Reglemenlari privind programul de realizare a serviciilor de utiliLali publice

h.16. Derulare campanii de educatie vutiera adresate tinerilor

5.17. Derulare camparii de educatie rutiera adresate futurar categoriilor de participantila
Lralic (sofer, pietoni, biciclisi, utilizalori de mopede)

6.1. /4.5 Amenajarea de zone cu priorilate pealru pietoni (“shared space” - spatii
partajate,/ reglementiri de tip zond rezidentiald) in Municipiol Vulean
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Tematici Masura/ actiune de interventie

complexitate 6.2, /4.6, Amenajarea de vone cu priorilate peatru pletoni ["shared space” - spatii

ajate) reg ontari ip zon3 ri tiala) T
yartajate/ reclemontiri de tip zond rezidentiala) i Municipiul Petrosant

7. 5tructura 7.1./2.46. Dezvoltare infrastructurd pentru Lansporlul public ecologic - statii de capét
intermodala si
operatiuni 7.2./2.9 Dezvoltare terminal de transport public urhan/ judetear/ interjudetean
urharnistice ) - . i . .
necesare 7.3./5.11 Amenajare parcare colectivi de tip Park&Ride In Municipiul Petrosani

8.1 Derwoltarea unui departaiment avand responsabilitat de monitorizare a implementarii
8. Aspecte 3
e PMUL
institutionale

8.2. Incheferea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370
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6.4.3. Directii de actiune si proiecte la nivelul cartierelor /
/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul cartierelor si al zonelor cu nivel ridicat de complexitate sunt vizate interventfii
care sid conduca la crearea unui mediu de trai mai sigur si mai atractiv. Sunt propuse
masuri/ actiuni de interventie de imbundtifire a calitatii infrastructurii pentru deplasari
pietonale si cu bicicleta gi crestere a siguranfei $i securitdfii circulatiei pentru aceste
moduri de transport. Atat la nivelul cartierelor, cit si in zonele cu nivel ridicat de
complexitate, vor fi amenajate centre de inchiriere si parcari pentru biciclete. Totodat3, in
zona centrald, diagnosticatd drept zona cu complexitate ridicatd, sunt propuse amenajari
ale infrastructurii in care deplasirile pietonale au prioritate.

Misurile/ actiunile de interventie propuse la acest nivel teritorial sunt mentionate in
tabelul 6.6. Reprezentiirile grafice ale acestora sunt realizate in figurile de mai jos - glahal
pentru tot arealul de studiu (figura 6.19) si detaliat pentru fiecare dintre cele sase orase
(figurile 6.20. - 6.25).

Tabelul 6.6. Mdsuri/ actiuni de interventie Ia scara cartierelory zonelor cu nivel ridicat de
complexitote.

Tematics Misurd/ actiune de interventie

1.2. Reabiliture / modernizare strizi in localitiaten Vulcan, fird transport public - Pachet 1
1.3. Reabilitare / modernizare seai to localilalea Volean, Frd ransperl public - Pachet 2
1.4, Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Vulcan, fard transpert public - Pachel 3
1 Interventi 1.5. Reabiliturs / modernizire stritai in localitaten Vulean, fard transpoert public - Pachet 11
majore aqupt‘a 1.6. Reabilitare / modernizare strivi in localitates Vulcan, fard transport public - Pachet 5
reteled 17,

adal Reahilitare / modernizare strizi in localitaten Vulcan, fard transport public - Pachet 6
stradale

1.8. Reabiliturs / modernizire stritai in localitaten Vulean, fard transpoert public - Pachet 7

1.2, Reabilitare £ modernizare sUrdzi io Municipiul Petrosand, pe care circula Lransporl
public Pachet 1

1.11. Reahililare / modernizare strizi in localitatea Petrosani, fard transport public
4.2 Dezvoltarea refeled de piste dedicate circulatied bicicletelor in Mnnicipiul Pefrosani
4.4. Amenajarca de traversari pictonale peste calea feratd in Municipiul Petrosani

4.5. Amenajarea de zone cu prieritate pentru pietoni ["sharved space” - spatii partajate/

4. Sisleme . . N . A Lo
. reglementari de tip 2ond rezidentiald) in Municipinl Vulean

alternative de

mobililale 4.6. Amenajarea de zone cu priovitate pentru pletoni ["shared space” - spatii partajate /
reglomentari de tip zond rezidentiald) in Municipiul Petrogani
4.7. Dexvoltares de infrastructura necesard utilizirii autovehiculelor hibrid sau electrice
(statii de Incircare si/sau schimb baterii pentru vehicule clectrice)
5., Creared / organizarea de parciri de resedintl In Municipiol Vulean

5. 5.5, Creared / organizarea de parciri de resedinti in Municipiol Petrosani

Managementul 5.6, Creared / organizarea de parciri de resedinti in Municipiol Lupeni

traficului h.7. Crearesn f ormanizared de parciri de resedintd in Orasul Uricani
BB, Creared £ orpanizarea de parcdei de resedintd in Orasul Petrila
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Tematica Masuri/ actiune de interventie

5.9, Crearea /S organivares de pacciri de resedinta in Orasul Aninoasa

5.14. Reglementari privind reduceres vitezei de circulatie in zomele vulnerabile si
instituirea acestora

6.1./4.5. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni [ shared space” - spatii

6. Z“I"‘? ]c,“ ¥ partajate/ reglementari de tip zona rezidentiala) in Municipiul Vulcan
rivel rulicil s . . . . = . .

0.2 j4.0. Aimenajarea de zone cu prioritate pentiu pietoni ["sharved space” - spatii partajate
complexitate 6.2./4.6 | P |4 P ( P natiip fate/

reglementiri de tip zond rezidentiald) in Municipiul Petrosani
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LEGENDA

15, Reabilitare/modertizare skrdz in
_nicipiul Petrogani, pe care circuld
transpartul public. Pachet 1

Lii partajaie o Mun, Pelnogani
tanizare de parcir de

: Lirita LA,

Figura 6.21. Propuneri la scara carticrelor/ zonclor cu nivel ridicat de camplexitate - detaliu
Municipiuf Petrosani.
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Figura 6.22. Propuncrila scara carticrelor/ zanclor cu nivel ridicat de complexitate - detafiu Orasul
Petrifa {rotitd cu 90°).
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Figura 6.23 Propuncetila scara carlierelor/ zonefor cu nivel ridical de complexilale - delaliu Orasul
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Figura 6.24. Propunerf lo scara cartierelor/ zonefor cu nivel ridicat de complexitate - detaliu
Municipiul Lupeni.
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Figurea 6.25. Propunerila scara cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate - detaliu Oresul
Uricani {rotitid cu 90°).
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII
PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

in cadrul acestui capitol este evaluat impactul misurilor/ actiunilor de interventie propuse
prin Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiile si Orasele din zona Valea
Jiului la nivelul orizontului de analiza 2023, atunci cind acestea lucreaza integrat in cadrul
scenariului "A face ceva”, comparativ cu situatia corespunzatoare scenariului "A face
minim".

7.1. Eficienta economica

Analiza eficientei economice a planului de actiune este realizatd in raport cu indicatorul
propus in Capitolul 4, care inglobeaza efectele produse de functionarea conjugati a tuturor
componentelor sistemului de transport:

— Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei cdlatorii la nivelul unei zile medii
din an (tabelul 7.1).

Tabelul 7.1, Indicator de eficfenfd economicd, 2023,

Scenariul "A face Scenariul "A face

Indicator -
I Ceva

Durata medie a

deplasirii, min 29,7 26,7

Se constatd ¢ prin implementarea proiectelor din scenariul "4 face ceva”, se va obtine

reducerea valorilor aceslui indicalor cu 10,2%.
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7.2. Impactul asupra mediului

Pentru evaluarea impactului produs asupra mediului de activitatea de transport, in
Capitolul 4 au fost propusi spre analizd urmatorii indicatori:
— Emisii de gaze poluanle - Canlilalea de emisii poluanle asociale deslf@surarii
activitatii de transport, exprimata in [kg] - NO2, PM, HC, CO;
—» Emisii de gaze cu cfect de serd - Cantitatca de gaze cu cfect de serd asociate
desfasurarii activitatii de transport, exprimatd in [tone].

AplicAnd metodologia de calcul descrisa in Capitolul 4 (care tine seama de caracteristicile
fluxurilor de trafic rezultate din modelul de transport], au fost cuantificate valorile acestor
indicatori la nivelul anului 2023, scenariul "A face ceva” {tabelul 7.2).

Tabelul 7.2, indicatorf - evaluare impact asupra medioluf, MZA.

. Scenariul Scenariul
Indicator "A face minim™ "A face ceva™
NO- 89,1604 8.960,8
Emisii de gaze PM 130,0 123,7
poluante, kg HC 2346 1977
o 2.056,4 17200
Emisii de gaze cu efect 107.35 97 68

de serd, tone

Prin raportare la valorile estimate a se inregistra la nivelul aceluiasi orizont de prognozj, in
situatia descrisa prin scenariul "4 face minim”, se constatd ca implementarea proiectelor
propuse va conduce la imbunatdatirea calitatii aerului si la reducerea gazelor cu efect de
serd, contribuind astfel la atingerea tintelor europene si nationale.

Pentru emisiile de gaze cu efect de sera, se estimeazd reducerea cu 13,7%.

Cantitatile de gaze cu efect de sera (GES) calculate la nivelul intregii retele din zona Valea
Jiului pe baza modelului de calcul publicat in Anexa 3.2.4.a - Instrument pentiu calcularea
emisiiior GES din sectoruf transporturifor a Ghidulul solicitantului Obiectiv Specific 3.2, POR
2014-2020/, pentru o zi medie din an, in scenariul "A face ceva” - orizontul 2023 sunt
prezentate in tabelul 7.3, Acestea, impreund cu valorile corespunzatearce scenariului "A face
minim" - orizontul 2023 {labelul 4.10) sunl cenlralizale in labelul 7.2,

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 273



Consiliul Judetean

Plan de mobilitate urband durabild
IMUNEDOARA "Lirntie verde de autobuze efectrice - Green Line Valea Jiului”

Tabeful 7.3, Emisii de GES, MZ4, Scenariul A face ceva” 2023,

[Emisiie totale GES {tcoz2e) | 52 68|
Emisii totrle die GES pertrl intregu) meael de trafic pentry anul 2023

CORMBUSTIE LI COMNVEMTICRMALL

ELECTRIC
Clagsa Autoturisme iS5 LALETTAN EY2 FEy Iroleibuz autobuz electric I rarvai
Emisii GES (h002¢e) 5990| 1 239| O.IJD| 1¢0T| 0.00 D.DD| 5.82| 0.30
Lpb-tetalued peitrs ennsiile G5 pentiu flecare closd de velvicule pentrl care sunt furnizate date imaf jos peibil ang! 2023
Date de intrare
|Anul evalugrii
Anpl de refenntd penti Jatele de trafic
Kilometri parcursi de wehicule la nivel anual
MNoumdral tatal de km parcursi de fiecara clasd de vahicole in anul evoludri
LCMABLATIE LI CONVENTICHALL ELECTRIC
Tipul vehiculelor Autoturisme LY OGW1 O5Y2 PsY Troleibuz Autobuz electric Tramwai
Kilowmetri parcursi de wehicule
Viteze medil
Vitezele medy definire de whlizatoni peany pabil categord de drimuey, I cave vor i Timpdrdin lometl porcoes de vehicule
Crescrierea
WM ilizarea cateporiflor de dru murl
Fgdrtiveer numdratad totel de kilomentd pavcingl de vehicie & functic de categorile de witeze inedi
LCLIBLSTIE LI CONYENTICMALL ELECTRIC
Autaturisme LY GV OGEY2 Troleibuz Autobuz electric Trarwai
Urbani
Suburbani
Ruralh
Autostrads
100 100% 003

7.3. Accesibilitate

Imbunititirea accesibilititii pentru toate categoriile de utilizatori reprezinti unul dintre
ohiectivele PMUD pentru zona Valea [iului. Pentru atingerea acestui obiectiv au fost

propuse ¢ serie de proiecte/ masuri care vizeaza:

— wceesibifitated sistemului de transport public;

—» accesibilitatea sistemului de transport urban: zone cu prioritate pentiu petoni,
trotuare pentru persoanefe cu mobilitate redusd, persoanele cu nevol speciale;

—» accesibilitatea intre retelele de transport local si regional de cdldtori (terminal de

transport intermodal ).
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Evaluarea impaclului mobililalii din puncl de vedere al accesibililalii esle realizald prin
prisma valorilor urmatorilor indicatori:

— Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdtre oblectivele de interes socio-
economic la nivel de MZ4, exprimatd fn minute

Au fost propuse spre analizd zonele centrale din Municipiul Petrosani si Municipiul
Vulcan

—» Accesibilitatea sistemului de transport publfic. proportia vehiculelor de tronsport
public dotate cu facilitdti pentru persoanele cu mobilitate rudusé

Prin implementarea proiectelor propuse, la nivelul intregului sistem de transport se
analizate, respectiv prin modernizarea sistemului de transport public (achizitionarea de
vehicule de transport public dotate cu facilititi pentru persoanele cu mobilitate redusd)
(tabelul 7.4).

Tabetul 7.4. Indicatori - evaluare accesibilitate, MZA,

Scenariul de bazi, Scenariul

Indicator 2017 "A face minim", 2023

Zona centrali -
Media duratelor .. . 19,1 17.3
. Mumnicipiul Petrosani
de deplasare din

fiecare zona 7 =
ona centrala -
citre.., min s 215 19,0
Municipiul Vulcan

Accesibilitatea sistemului de transport

41,60 160,00
public, % !

Reprezentarea grafici a impactului in raport cu primul indicator, 1a nivelul fiecdrei zone de
trafic pentru obiectivele analizate, obtinut ca urmare a implementirii proiectelor grupate
in scenariul "A foce ceva”, este realizata in figurile 7.1 - 7.4. Se observa ca pentru toate
zonele de trafic se obtin variatii negative ale duratelor de deplasare fatd de zonele centrale
ale oraselor polarizat (Petrosani) si initiater (Vulcan), ca urmare a implementarii
propunerilor incadrate in scenariul "A face ceva” 2023, comparativ cu scenariul "A face
scenariului "A face ceva” (AFC) fatd de situatia descrisa de scenariului "A face minim”
{AI'M) a fost analizat prin intermediul variatiilor relative ale accesibilitatii, exprimate in
procente. Aceastd reprezentare este utild pentru a evidentia zonele de trafic pentru care
durata de deplasare fata de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a implementarii

proiectelor agregate in scenariul "A face ceva” fata de situatia de bazi, aferentd scenariului
"A face minim". Calculul variatiilor relative s-a realizat cu relatia:

Variatia relativa = |(Val_AFC-Val_AFM|/Val AEM|*100 | %]
Zonele pentru care in Scenariul ,A face ceva” se obtin imbunidtatiri semmificative ale

duratelor de deplasare fata de obiectivele analizate sunt cele deficitare din punct de vedere
al accesibilitatii in Scenariul ,,A face minim” (figurile 7.1, 7.3).
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Figura 7.1 Accesibilitatea In rapart cu durota deplasdrii fatd de Zona Centrold - Mun. Petrasani,
svenariod "A fuce minim® 2023, Figurid rotnd co 207
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Fona Centrald a Mun. Petrosani

EL I
F RO

feraa ruterd
Zonk de trafiz
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Figura 7.2. Variatia relativd a accesibilitdiii faid de Zona Centrald - Mun Petrogani,
scenariul *A foce ceva® 2023 v, scenaritl "A foce mimin" 2023, Figurd roliti cu 3o
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Figura 7.3. Accesibilitatea fn rapart cu durata deplasdrii fatd de Zona Centrald - Mun. Vuican,
svenariod "A fuce minim® 2023, Figurd votitd cu 967,
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Figura 7.4. Variatia relativd a accesibillitdti fotd de Zona Centrald - Mun. Videan,
scenariul “A foce ceva” 2023 v, scenaritl "A foce mimin" 2023, Figurd rotitd cu 907,
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7.4. Siguranta

Avand in vedere Comunicaren Comisiei Europene citre Parlamentul European, Consiliu,
Comitetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor - Pentru un spatiu europeon
de sigurantd rutierd: orientdri pentru politica de siguronté rutierd 2011-20210, care are ca
obiectiv reducerea la jumatate a numarului total de decese Tn accidente rutiere Tn Uniunea
Europeand pana in anul 2020, incepind din 2010, obiectiv preluat la nivel national in
Strategia Nationald de Sigurantd@ Rutierd pentru pericuda 2016 - 2020, siguranta
imbunatititd constituie unul dintre obiectivele PMUD pentru zona Valea Jiului. Astfel,
printre interventiile propuse in planul de actiune se regiseste o serie de masuri a caror
implementare si conduci la cresterea sigurantei participantilor la trafic.

Pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al sigurantei circulatiei, in
Capitolul 4 s-a propus analiza indicatorului fntensitatea traficufui - numarul mediu zilnic
de vehicule-km inregistrat la nivelul retelei in decursul unei zile medii din an.

In tabelul 7.5 sunt prezentate valorile acestui indicator calculate la nivelul orizontului de
prognoza 2023, pentru scenariile "4 face minim” st "A face ceva”.

Tabelul 7.5. Indicator - evaluare sigurantd.

. Scenariul Scenariul
Indicator " P @ ™
A face minim A face ceva
Intensitatea
Lraflicului, vehicule 547.990 471.075
kn, MZA

Prin implementarea tuturor proiectelor selectate se estimeazda reducerea intensitatii
traficului pe strazile din arealul de studiu cu 14Y%. Diminuarea intensitatii traficului este
asociatd cu reducerea riscului de producere a accidentelor, aspect semnificativ al sigurantei
circulatiei.
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7.5. Calitatea vietii

Prin implementarea interventiilor selectate in cadrul Planului de Mobilitate Urbana
Durabild pentru Municipiile si Orasele din zona Valea [iului se estimeazid reducerea
impactului activitatii de transport asupra mediului, concomitent cu imbundtitirea
accesibilitatii si a sigurantei circulatiei, in conditii de eficientd economica (capitolele 7.1 -
7.4). Tindnd seama ¢3 toate aceste aspecte concuri la definirea calitatii vietii din punct de
vedere al mobilitatii, se poate concluziona ci incepind cu anul 2023, ca urmare a
functionirii sistemului de transport in acord cu recomandarile PMUD {"A face ceva”}, se
agteapta cresterea calitatii vietii locuitorilor din arealul de studiu comparativ cu situatia
scenariului "A face minim",

Aceasti concluzie este intdrita de evolutia crescitoare inregistrata de indicatorul exprimat
ca ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu mediul (transpaort public,
cu mijloace nematorizate - bicicleta si pietonal) din totalul calitoriilor zilnice realizate la
nivelul localitatii intr-o zi lucratoare medie din an, in scenariul "A foce ceva”, fata de
scenariul “4 face minim" [tabelul 7.0).

Tabelul 7.6. Indicater - evaluare a calitdtii vietil.

Scenariul Scenariul

Indicator - I - -
A face minim Aface ceva

Ponderea de utilizare a
moduriloer de transport 59,3 65,8
prietensase cu mediul, %
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ETAPA A lla

P.M.U.D - COMPONENTA
DE NIVEL OPERATIONAL
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1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA
PROIECTELOR PE TERMEN SCURT, MEDIU SI LUNG

1.1. Cadrul de prioritizare

Esalonarea implementarii propunerilor din compunerea planului de actiune este realizata
pe termen scurt (2020) si mediu (2023). Incadrarea interventiilor selectate in dou#
pericade de implementare, (i} 2018-2020 si (i) 2021-2023 s-a realizat avdnd 1n vedere
urmatoarele aspecte:

—» Maturitatea proiectului din punct de vedere al stadiului de elaborare a
documentatiilor tchnico-cconomice

S-au considerat intr-un stadiu avansat proiectele pentru care existi/ sunt in
lucru studii de fezabilitate, documentatii de avizare a lucrarilor de interventie
ate.

—» Anvelopa bugetard anuala estimata pentru a fi alocata implementarii PUMD

Potrivit calculelor realizate in Capitolul 5, pentru perioada 2018-2023 bugetul
disponibil este de aproximativ 57,15 milicane Euro.

—» Valoarea totald a costurilor de implementare a proiectelor selectate, proiecte
care descriu scenariul "Atace ceva” 2023

Costurile totale de realizare a proiectelor selectate sunt estimate la valoarea de
56,16 milioane Euro. Proiectele eligibile pentru finantare prin Programul
Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2 au asociate costuri
de 34,72 milioane Eurn.

— Durata medie de implementare a propunerii, date rezultate din documente
tehnice (in cazul in care existi) sau estimate pe baza experientelor similare
realizate in orase din Romania

— Inderdependenta dintre propuneri; existd situatii in care implementarea unei
masuri/ interventii este conditionatd de functionarea unei masuri/ interventii
implementate anterior
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1.2. Prioritatile stabilite

Parcurgand etapele de analizi prezentate mai sus, prin coroborarea datelor obtinute, se
recomanda urmaitoarea alocareain timp a interventiilor propuse:

—» Perinada 201 8-20200:

8.1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilititi de
monitorizare a implementirii PMUD

2.1. Studiu privind organizarea sistemului de transport public e mijloace
ecologice

2.3. Achizitie autobuze electrice

2.7. Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic - statii/
puncte de intnarcere

8.2. [ncheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului

CE 1370

2.2. Amenajarea de statii de calitori - modernizarea statiilor existente/
crearea de noi statii

2.4. Achizitie sistem [TS integrat

2.6. Dezvoltare infrastructura pentru transpartul public ecologic - statii
de capat

1.10. Reabilitare / modernizare strazi in Municipiul Petrosani, pe care
circuld transport public - Pachet 2

2.5. Dezvollare infrastruclura pentru Llransportul public ecologic - depou

5.12. Elabarare politica de parcare la nivel urhan

5.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va
solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, P 1. 3.2

1.1. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, pe care circula
transport public

1.13. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Lupeni, pe care
circula transport public

2.8. Derularea de campanii de constientizare a utilizrii transportului
public

1.9. Reabilitare / medernizare strézi in Municipiul Petresani, pe carc
circula transport public - Pachet 1

4.7. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor
hibrid sau electrice [statii de Tncdrcare si/sau schimb bateril pentru
vehicule electrice)
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5.15. Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati
publice

5.14. Reglementari privind reducerea vitezei de circulatic in zoncle
vulnerabile si instituirea acestora

5.16. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilar

.17, Derulare campanii de educatie rutierad adresate tuturor categoriilor
de participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

1.7. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara transport
public - Pachet 6

1.8. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara transport
public - Pachet 7

1.11. Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Petrosani, fara
transport public

— Perioada 2021-2023:

8.1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilititi de
monitorizare a implementarii PMUD

4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in
Municipiul Petrosani

2.9. Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/
interjudetean

4.1. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor intre
localititile din arealul de studiu: Petrila - Petrosani - Aninoasa - Vulcan -
Lupeni - Uricani {Campul lui Neag]

2.8. Derularea de campanii de conslienlizare a ulilizarii lransporLlului
public

4.4. Amenajarea de traversari pietonale peste calea feratd in Municipiul
Petresani

4.3. Tnfiintarea de centre pentru inchiriere hiciclete

5.1. Implementare sisteme de management al traficului in Municipiul
Vulcan

5.3. Implementare sisteme de management al traficului in Municipiul
Lupeni

5.2. Implementare sisteme de management al traficului in Municipiul
Petrosani

.11, Amenajare parcare colectiva de tip Park&Ride in Municipiul
Petrosani

4.7. Dezvoltarea de intrastructura necesara utilizarii autovehiculelor
hibrid sau electrice (stafii de Incarcare si/sau schimb baterii pentru
vehicule electrice)
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4.5. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” -
spalii parlgjale/ reglemenlari de Lip zonad rezidenliald) in Municipiul
Vulcan

4.6. Amenajarca de zone cu prioritate pentru pictoni {"shared space” -
spatii partajate/ reglementari de tip zona rezidentiald) in Municipiul
Petrosani

1.12. Realizare varianta de ocolire Petrosani - latura de Vest

3.1, Reglementare logistica de aprovizionare

3.2. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala
maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone in Municipiul Petrosgani

5.14. Reglementiri privind reducerea vitezei de circulatie in zonele
vulnerabile si instituirea acestora

5.16. Derulare campanii de cducatic ruticra adresate tinerilor

5.17. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor
de participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

5.10. Amenajare parcare colectiva in Municipiul Petrosani

1.3. Reabilitare / modernizare strdzi in localitatea Vulcan, fara transport
public - Pachet 2

1.4. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fiara transport
public - Pachet 3

1.5. Reabilitare / modernizare strézi in localitatea Yulcan, fara transport

public - Pachet 4

1.G. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara transport
public - Pachet 5

5.7. Crearea / organizared de parcari de resedinla in Orasul Uricani
5.8. Crearca / organizarca de parcari de resedinta in Orasul Petrila
7.9. Crearea / organizarea de parcari de resedinta in Orasul Aninoasa

1.2. Reabilitare / modernizare strdzi in localitatea Vulcan, fara transport
public - Pachet 1

1.11. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Petrosani, fira
transport public

5.6. Crearea / organizarea de parcéari de resedinti in Municipiul Lupeni
5.4. Crecarca / organizarca dc parcari de resedinta in Municipiul Vulcan

5.5. Crearea / organizarea de parcari de resedinta in Municipiul
Petrosani

Masurile/ actiunile de interventie propuse pentru implementare pe termen scurt pot fi
incadrate in urmatoarele categorii:

—» Proiecte a ciror implementare este programata numai in perioada 2018-2020:

2.1.5tudiu privind organizarea sistemului de transport public cu mijloace
ecologice; 2.3.Achizitie autobuze electrice; 2.7.Dezvoltare infrastructura pentru
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Lransporlul public ecologic - slalii/ puncle de inloarcere; 8.2.Incheierea unui
contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370; 2.2.Amenajarea
de statii de calatori - modcernizarca statiilor cxistente/ crearca de noi statii;
2.4.Achizilie sislem ITS inlegral; 2.6.Dezvollare inlraslruclurd penlru
transportul public ecologic - stafii de capdt; 1.10.Reabilitare / modernizare
strdzi Tn Municipiul Petrosamni, pe care circula transport public - Pachet 2;
2.5.Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic - depouy;
5.12.Elabarare politica de parcare la nivel urban; 5.13.5tudiu de trafic/
circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita finantare in cacdrul POR
2014-2020, P.I. 3.2; 1.1.Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Vulcan, pe
care circula transport puhlic; 1.13.Reahilitare / modernizare strizi in localitatea
Lupeni, pe care circula transport public; 1.9.Reabilitare / medernizare strizi in
Municipiul Petrosani, pe care circula tansport public - Pachet 1;
G.15.Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati
publice; 1.7.Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara transport
public - Pachet 6; 1.8.Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara
transport public - Pachet 7

[mplementarea pana la sfirsitul anului 2020 a proiectelor propuse nu constituie
preconditie pentru demararea sau functionarea niciuneia dintre interventiile
planificate pe termen mediu, insa intirzierea acestora sau chiar
neimplementarea vor reduce impactul total al planului in ansamblu. Interventiile
care vizeazd transportul public programate in aceastd pericada (2.1.Studiu
privind organizarea sistemului de transport public cu mijloace ecologice;
2.3.Achizitie autobuze electrice; 2.7.Dezvoltare infrastructurd pentru
transportul public ecologic - statii/ puncte de intoarcere; 8.2.Incheierea unui
contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370; 2.2.Amenajarea
de statil de caldtori - modernizarea statiilor existente/ crearea de noi stalii;
2.4.Achizitie sistem ITS integrat; 2.6.Dezvoltare infrastructurd pentru
transportul public ecologic - statii de capdt; 1.10.Reabilitare / modernizare
strdzi Th Municipiul Petrosani, pe care circula transport public - Pachet 2;
2.5.Dezvoltare infrastructurd pentru transportul public ecologic - depow;
1.1.Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, pe care circula
transport public; 1.13.Reabilitarc / modernizarc strizi in lecalitatca Lupeni, pe
care circula transport public; 1.9.Reabilitare / modernizare strazi in Municipiul
Petrosani, pe care circula transport public - Pachet 1) joacd un rol esential in
implementarca propuncriler din acclasi domeniu planificate pe termen mediu,
Loale conducind la creslerea alraclivilalii transportului public si la relocare
modala a calatoriilor. Decalarea periodei de implementare va atrage dupa sine
transferul cu intdrzicri in atingerca tintclor privind proportia calatoriilor
realizate cu moduri de transport prietencase cu mediul, indicator prin care este
evaluat gradul de atingere al obiectivului strategic "Calitatea vietii".
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—» Proiecte care se desfisoard in perioadele 2018-2020 si 2021-2023:

B.1.Dezvoltarea unui departament avand responsabilitati de monitorizare a
implementarii PMUD; 2.8.Derularea de campanii de constientizare a utilizarii
transportului public; 4.7.Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii
autovehiculelor hibrid sau electrice (stabii de incarcare si/sau schimhb baterii
pentru vehicule electrice); 5.14.Reglementari privind reducerea vitezei de
circulatie in zonele vulnerabile si instituirea acestora; 5.16.Derulare campanii de
educatie rutiera adresate tinerilor; b.17.Derulare campanii de educatie rutiera
adresate tuturor categoriilor de participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti,
utilizatori de mopede]; 1.11.Reabilitare / modernizare strazi in localitatea
Petrosani, fara transport public;

Dintre acestea, masura de natura organizationala care vizeaza dezvoltarea unei
structuri interne cu responsabilitati de monitorizare a implementarii PMUD
joaci un rol semnificativ ih aplicarea strategiei de maobilitate, intfrzierile apirute
n constituirea cadrului organizational reflectindu-se in gradul de implementare
n timp al planului de actiune.

Masurile de naturd operaticnald (campanii) sunt propuse in scopul pregatirii
populatiel pentru orientarea catre mobilitate durabila, astfel incit sa accepte cu
usurintd modificarile carc sc impun in comportamentul de deplasarc ca urmare
a implementarii proiectelor majore propuse in perioada Z2018-2023.
Neimplementarea acestora pe termen scurt va reduce impactul global al
planului, in special Tn ceca ce priveste relecarca meodala, decizia privind modul
de transport pentru care se opteaza in efectuarea unei deplasari in conditiile in
care utilitatea are si ¢ componenta subiectiva.

Dintre masurile/ acfiunile de interventie eligibile pentru finantare prin
POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNL AXA PRIORITARA 3, PRIORITATEA DE INVESTITH 4e
Obiectivu! specific 3.2 - Reducerea emisiifor de carbon in zonele urbane bazatd pe planurile
de mobilitate urband@ durabilé au fost selectate cele care intr-o abordare integrati vor
contribui in mod direct la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd (echivalent C0Oz)
provenite din transportul rutier motorizat de la nivelul zonei Valea Jiului, generat, in
principal, de utilizarea autoturismelor personale pentru deplasarea populafiei intre cele
saze orase si municipii amplasate la distante scurte si legate de o puternicd relatie
functionala.

in acest sens, se propune realizarea proiectului de dezvoltare zonali "Linie verde de
autobuze electrice Tntre Petrila-Petrosani-Aninoasa-Vulcan-Lupeni-Uricani Green Line Valea
Jiului”, constituit din urmatoarele interventii prevazute in planul de actiune al PMUD:

—» 2.2, Amenajarea de statii de cildtori - modernizarea statiilor existente/ crearea
de noi statii

—» 2.3. Achizitie autobuze electrice
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2.4, Achizitie sistem ITS integrat
2.0. Dezvoltare infrastructurd pentru transportul public ecologic - depou

2.6. Dezvoltare infrastructuri pentru transportul public ecologic - statii de capét

2.7. Dezvollare inlrastruclura penlru Lransportul public ecologic - slalii/ puncle
de intoarcere
—» 2.8. Derularea de campanii de conslienlizare a ulilizarii LransporLului public

— 1.1. Reabilitare / modernizare stridzi in localitatea Vulcan, pe care circula
transport public

— 1.10. Reabilitare / modernizare strizi in Municipiul Petrosani, pe care circula
transport public - Pachet 2

— L1.13. Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Lupeni, pe care circula
transport public

Implementarea proiectului va asigura satisfacerea nevoilor de mebilitate pentru un numar
insermmat de utilizatori, in conditii de eficientd economica ridicata s1 impact redus asupra
mediului
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2. PLANUL DE ACTIUNE

Planul de actiune este format din propuneri concrete a caror implementare se estimeaza ca
va conduce la atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea
viitoare in Municipiile si Orasele din Valea [iului. Aceste propuneri au fost cristalizate in
cadrul grupurilor de lucru la care au participat factori interesati la nivel local si in cursul
consultarilor publice.

Planul de Mobilitate Urband Durabild este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor {masuri si actiunile de interventie) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza
de implementare a PMUD va fi necesara dezvoltarea documentatiilor tehnico-econoniice,
conform legislatiei si standardelor in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul
exact §i solutia tehnica optimd, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
proiectele relevante. La elaborarea propunerile s-a tihut seama de documentele de
planificare la nivel local privind zonele construite protejate. Se recomanda ca la intocmirea
proiectelor tehnice sa se respecte prevederile Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr.
18/2008 privind aprobarea Normelor de igiend pentru transporturile de persocane si
reglementarile tehnice previzute in Normativul privind adaptarea cladirilor civile si spatiul
urban la nevoile individuale ale perseanelor cu handicap - NP 051-2012.

Actiunile propuse sunt grupate in planuri sectoriale privind:

¥

Retecua stradald;

Transportuf public;

Transportul de marfa;

Mijloacele alternative de mobilitate;
Managementul traficuiui;

Znne ci nivel ridicat de complexitate;

2 2

Structura intermodala si operatiuni urbonistice necesare;

4

Aspecte institutionole.

Codurile proiectelor sunt cele initiale acordate la intocmirea listei cuprinzidtoare de
propuneri prezentatd in Anexa 1 [Exemplificare: 1.1 - Tematica 1 "Interventii majore
asupra retelei stradale”, Actiunea de interventie 1). Acestea sunt prezentate in ordinea
stabilita in functie de punctajele obtinute in cadrul Capitolului 6.
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2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

in cadrul Planului de Mobililale Urbani Durabild penlru Municipiile si Orasele din Valea
Jiului, document cu abordare integratd, se propune asigurarea unel mobilititi urbane
durabile, prin considerarea tuturor modurilor de transport la nivel global, In sensul
exploatarii oportunititilor de dezvoltare durabila si minimizarii componentelor cu impact
negativ din acest punct de vedere. Avand in vedere acest considerent, in ceea ce priveste
infrastructura rutiera din cele sase municipii si orase, se impune adaptarea retelei
existente astfel thcit sd se asigure Tmbundtitirea circulatiei, ca urmare a distributiei
fluxurilor de trafic, cresterea accesihilitatii teritoriale si reducerea costurilor externe.

Actiunile de interventie propuse in acest sector contribuie la atingerea obiectivelor
specifice privind Dezvoitare economicd, Sigurantd si Protejarea Mediuiui:

—» 1.10. Reahilitare / modernizare sfrazi in Municipiul Petrosani, pe care circula transport
public - Pachet 2

+

1.1. Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Vulcan, pe care circula transpert public

1.13. Reabilitare / madernizare strazi in localitatea Lupeni, pe care circula transport public

A

1.9. Reabililare / modernizare sUazi In Municipiul Peliosani, pe care circula transport
public - Pachet 1

1.12. Realizare varianta de ocolire Petrogani - latura de Vest

1.3. Reahilitare f modernizare strazi in localitatea Vulcan, fard transpoit public - Pachet 2
1.4. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fari transpert public - Pachet 3
1.5. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulean, fari transport public - Pachet 4
1.6. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fard transport public - Pachet 5
1.7. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Yulcan, fira transport public - 'achet 6
1.8. Reabilitare f modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara transport public - Pachet 7

1.2. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fard transport public - Pachet 1

A 2 I T P A

1.11. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Petrosani, fara transport public

Reprezentarea graficd a proiectelor de infrastructura este realizata in figurile de mai jos -
detaliat pentru pentru Municipiul Vulcan (figura 2.1), pentru Municipiul Petrosani {figura
2.2) si pentru Municipiul Lupeni {figura 2.3).

Costurile totale necesare pentru implementarea proiectelor de infrastructura stradald sunt
estimate la valoarea de 40.573.441 Euro, din care 5.850.000 Euro revin proiectelor eligibile
a fi finantate prin Programul Operational Regional 2014 - 2020, Prioritatea de Investitii
3.2.
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Figura 2.3. Propuneri - tematica Inferventii asupra retelei stradale - Municipiuf Lupeni [rotitd cu 80°).

— 1.10. Reabilitare / modernizare strizi in Municipiul Petrosani, pe care circula
transport public - Pachet 2

Analiza realizati asupra situatiei curente privitoare la caracteristicile retelei stradale a
ardtat ¢a sunt necesare interventii care sa conduca la imbunatatirea calitatii suprafetei de
rulare a strazilor in Municipiul Petrosani.
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Starea lehnica corespunzdloare a slrazilor va avea elecle pozilive asupra capacilalii de
circulatie si va conduce la imbunititirea gradului de confort §i siguranfd percepute de
utilizatori in Municipiul Petrosani. Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a
Lroluarelor alerenle strazilor in vederea asigurarii accesibililalii si siguranlei iluror
categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru persoanele c¢u nevol speciale, extinderea
parcirilor penitru autoturisme si refacerea marcajelor rutiere. In aceasti misurd de
inlervenlie sunl incluse urmaloarele secloare de infrastruclura rulierd: B-dul 1 Decembrie
1918 (Intre 5tr. Aviatorilor si Str. Livezeni), Str. Livezeni (intre B-dul 1 Decembrie 1918 si
Podul peste Jiul de Est).

Beneficiul semnificativ adus de implementaresa acestui proiect constd in cresterea
accesibilitatii retelei de transport public in cartierele care in situatia actuald prezinta
deficiente din acest punct de vedere. Rezultatele estimate a se obtine ca urmare a
implementarii propunerii converg catre cele asteptate prin implementarea proiectelor
finantate prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2 - "Asigurarea accesibilititii Ia
sistemul de transport public pentru tofi cetifenii”, contribuind la atingerea obiectivului
specific al acestei prioritati de investitii.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild® prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2, rezultatele obtinute prin implementarea acestuia ccntribuind la atingerea
indicatorului de rezultat al programului - "Pasageri tronsportati in transportul public urban
fn Romdnia”.

Costuri estimate: 1.000.000¢ Euroe.

—» 1.1. Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Vulcan, pe care circuld
transport public

Din analiza silualiei acluale privind caraclerislicile relelei stradale in care s-a Linul seama
de tipul Imbracamintii, starea tehnica a acesteia, viteza medie de deplasare, se desprinde
faptul ci sunt nccesare interventii carc sa conduca la imbunatétirea calitatii suprafetei de
rulare a strizilor in Municipiul Vulcan.

T Ghidul Selicilanlului — Conditi specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelului de proiecte cu nuimarul
POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNT: Cheltnielile pentru investitia de bazd alerenle sob-activitidfilor
«Lonstruirea/modernizarea freabilitarea infrastructurit ratiere” gi JConstruirea/modernizarca/ reabilitarea
npodurilor s1 a pasajelor supra si subterane utilizate prioritar de transportul public de cdldtort” din cadrul
actvititii 2, categoria C cumulate cu cele ale sub-activitdtii ,Construirea/ modernizarea/ reabilitarca
podurilor i a pasajelor supra §i subterane cu benzi dedicate transportului public de cdldtori” din cadrul
activititii 10, categoria A, sunt eligibile in procent de maximum 40% (pentru cele 7 regiuni mai putin
dezvoltate) din suma cheltuielilor eligibile aferente Categoriei 6 si Categoriei 15, cu respeclarea
condifiilor anterior amintite privind transportul public (se va vedea Anexa 3.2.6 - Detalivreu s plafoancle
maxime ale categnriilor 51 sub-categariiior de cheltuieli eligibile, sub-categoria 181 - Cheltwiell pentin
frrfrustructurag rutiend, pudurl, pasaje destinale prioritae ransportoefus public wrban de ci@fdtor}.
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Asigurared sUarii lehnice corespunzaloare a strazilor va conduce la sporirea capacilalii de
circulatie $i la Tmbunatitirea gradului de confort si siguranta percepute de utilizatori in
Municipiul Vulcan. Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor aferente
slrazilor in vederea asigurarii accesibililalii si siguranjei luluror calegoriilor de ulilizalori,
inclusiv a persoanelor cu nevoi speciale, precum si refacerea marcajelor rutiere. In aceastd
categorie sunt incluse urmatoarele sectoare stradale: B-dul Nicolae Titulescu, Str. Decebal.

Beneficiul semnificativ adus de acest proiect consti in cresterea accesibilitatii retelei de
transport public in Municipiul Vulcan. Rezultatele estimate a se obtine ca urmare a
implementarii propunerii converg citre cele asteptate prin implementarea proiectelor
finantate prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2 - "Asigurarea accesibilitdtii la
sistemul de transport public pentru toti cetdtenii”, contribuind la atingerea obiectivului
specific al acestei prioritati de investitii.

Iinantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2, rezultatele obfinute prin implementarea acestuia contribuind la atingerea
indicatorului de rezultat al programului - "Pasageri transportafi in transportul public urban
fn Romdnia".

Costuri estimate: 1.100.000 Eura.

— 1.13. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Lupeni, pe care circula
transport public

Din analiza situatiei actuale privind caracteristicile retelei stradale in care s-a tinut seama
de tipul imbracamintii, starea tehnica a acesteia, viteza medie de deplasare, se desprinde
faptul ca sunt necesare interventii care sa conduci la imbunatitirea calititii suprafetei de
rulare a strazilor in Municipiul Lupeni.

Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor va conduce la sporirea capacitatii de
circulatie si la imbunatatirea gradului de confort si siguranta percepute de utilizatori in
Municipiul Lupeni. Interventiile vor contine §i lucriri de amenajare a trotuarelor aferente
strazilor in vederea asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori,
inclusiv a persoanelor cu nevai speciale, precum si refacerea marcajelor rutiere. In aceasti
categorie sunt incluse urméitoarele sectoare stradale: Str. Tudor Vladimirescu, 5tr. Parogeni
(intre Str. Straja si Statia PECO).

Beneficiul senmificativ adus de acest proiect constd n cresterea accesibilitatii retelei de
transport public in Municipiul Lupeni. Rezultatele estimate a se obtine ca urmare a
implementarii propunerii converg citre cele asteptate prin implementarea proiectelor
finantate prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2 - "Asigurarea accesibilitatii la
sistemul de transport public pentru teti cetdtenii”, contribuind la atingerea obiectivului
specific al acestei prioritati de investitii.
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Finanlarea acltiunii de inlervenlie esle eligibild prin POR 2014-2020, Priorilalea de
Investitii 3.2, rezultatele obtinute prin implementarea acestuia contribuind la atingerea
indicatorului de rezultat al programului - "Pasageri transportati in transportul public urban
in Romdniv".

Costuri estimate: 1.050.000 Euro.

— 1.9. Reabilitare / modernizare strizi in Municipiul Petrosani, pe care circula
transport public - Pachet 1

Din analiza situatiei actuale privind caracteristicile retelei stradale in care s-a tinut seama
de tipul imbracamintii, starca tchnica a accsteia, viteza medic de deplasare, sc desprinde
faptul cii sunt necesare interventii care sa conduci la imbundtitirea calititii suprafetei de
tulare a strazilor in Municipiul Petrosani.

Asigurarea starii tehnice corespunzdtoare a strazilor va conduce la sporirea capacitatii de
circulatie si la imbunatatirea gradului de confort si siguranti percepute de utilizatori in
Municipiul Petrosani. Interventiile vor contine si lucrdri de amenajare a trotuarelor
aferente strazilor in vederea asigurarii accesibilititii gi sigurantei tuturor categoriilor de
utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale, extinderea parcarilor pentru
autoturisme si refacerea marcajelor rutiere. in aceastd categorie sunt incluse urmatoarele
sectoare stradale; Str. Anton Pann (intre 5tr. Tudor. Vladimirescu si Str. Cuza Vod4, Str.
Cuza Voda (intre Str. Anton Pann si Str. Titu Maiorescu), Str. Titu Maiorescu, Str. George
Enescu, Str. Carbunelui, Str. Jiului, Str. Circa Pompieri, Str. Aurel Vlaicu (intre Str. Circa
Pompieri si Str. Dacia), Str. Dacia, 5tr. Tudor Vladimirescu, Str. Stadionului (inclusiv pasajul
peste CF).

prpE gt

transport public in cartierele care in situatia actuali prezinta deficiente din acest punct de
vedere - zona de Vest a localitatii, cartierul Colonie. Rezultatele estimate a se obtine ca
urmare a implementirii propunerii converg citre cele asteptate prin implementarea
proiectelor finantate prin POR 2014-2020, Prioritatea de I[nvestitii 3.2 - “Asigurarea
accesibilitatii la sistemul de transport public pentru toti cetdtenii”, contribuind la atingerea
obiectivului specific al acestei priorititi de investitii.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2, rezultatele obtinute prin implementarea acestuia contribuind la atingerea
indicatorului de rezultat al programului - "Pasageri transportati in transportul public urban
fn Romdnia”.

Costuri estimate: 2.700.000 Euro.
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— 1.12. Realizare variantd de ocolire Petrosani - latura de Vest

Proiectul propus constd in realizarea unei variante de ocolite pe latura de Vest a
Municipiului Petrosani, de-a lungul riului Jiul de Est. Implementarea proiectului va
conduce la degrevarea retelei stradale urbane de fluxurile de trafic de tranzit, atit in cazul
vehiculelor de marfa, cit si in ce priveste autoturismele. Acest proiect este prevazut iIn PUG
al Municipiului Petrosani (versiunea aflatd in curs de avizare).

CJ 702K Poirla
IEEY
LEGENDA
Fluxuri de wrafic [veh. stalon]
202 ’n_"“,£,| T RRA
Fluw ole wehicwie core
- Py efecnanin velebia
Fhux de vehicwiz airese
de clemtenin! vereia!
Db, 66 Syl

Figura 2.4. Relocarca fluxurilor de trafic {autovehicule etalon) ca urmare a aparitiei
Variantei dz ocolire Vest {Sursa: “Plan de mobilitate urband penbu Municipiuf Petrosani', 200 7).
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Ca urmare a relocarii Nuxurilor de tralic de Lranzil, consliluile aldl din vehicule de mar(3,
cat si de calatori, alocarea Auxurilor de trafic la nivel local se va realiza pe alte trasee
(figura 2.4}, rezultdnd economii din reducerea duratelor de deplasare si a parcursului total
al vehiculelor, aspecl care se refllecla in creslerea elicienlei economice, respecliv in
imbunatatirea gradului de siguranta si accesibilitate la nivelul sistemulul de transport
urban in Municipiul Petrosani. Efectele mentionate vor conduce la reducerea emisiilor de
subslanle poluanle si de COz.

Finantarea proiectului nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.
Costurile de realizare a proiectului nu au fost considerate in cuantificarea costurilor totale
necesare pentru implementarea PMUD pentru Municipiile $i Orasele din Valea [iului, fiind o
investitie care excede interesului local.

Costuri estimate: 19,200,000 Eura.

- 1.3./1.4./1.5./1.6./1.7./1.8./1.2. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea
Vulcan, Eira transport public - Pachetele 2, 3,4, 5, 6, 7, respectiv 1

Asigurareca starii tchnice corcspunzitoarc a straziler din Municipiul Vulcan va conducc la
sporirea capacitatii de circulatie si la imbunatatirea gradului de confort si siguranta
percepute de utilizatori. Interventiile vor confine si lucrari de amenajare a trotuarelor
afcrente strazilor in vederca asigurarii accesibilitatii si siguranfci tuturer categoriilor de
utilizatori, inclusiv pentru petrsoanele cu nevoi speciale, extinderea parcarilor pentru
autoturisme si refacerea marcajelor rutiere. l.ungimea totala a strazilor propuse este de

32,00 km, defalcatd astfel pe cele 7 pachete (Tabelul 9.1):

Tabelul 3.1. Pachetele de striizi fird transport public
din Municipitl Vulcan propuse spre reabilitare / modernizare

" Lungimea Lolald a Costuri
Numar v .. - it - "
achet Strazi incluse in pachet strizilor incluse in totale pe
p pachet [km] pachet [FUR]
Pachet 1 | Infrastructura stradald din zona Coreesti: Str. Coroesti, 8,00 2.731.183
Slr. Valea Lupseasca, Sir. Yalea Ungurului, Sir. Seciului,
SLr. Spcaneasca
Pachet2 | Infrascructara stradald dinzona Colonia de Jos (loale 5,00 1.655.914
strazile)
Pachet 3 | 5tr. Vasile Alecsandvi, Str. Brazilor, Str. Pinuluf, Str. 6,00 1.991.398
Bazinului, Str. Valea Morii, acces sala de sport
Pachet4 | 5tr. I'eedora Lucaciu, Str, Crividia, 5tr. [on Creangd 4,00 1.397.849
Pachet 5 | Infrastructura stradali din <ona Colonia Taransasci 5,100 1.655.914
Schodel
Pachet 6 | Infrastructura stradald din cavLlierul Micro 2 {Traian], 2,00 1.075.263
sectoarele: Aleen Muncii [ pini Lo Str. Traian], Adeea
Muncii pini la B-dul Mihai Viteazul [zona Bl B1, B2, B3,
El, E27 - parcare, Alee acces B-dul Mihal Vileazul - BL C25
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“ Lungimea totald a Costuri
Numar Strazi incluse in pachet trizilor incluse i total
achet razi incluse in pache strazilor incluse in otale pe
P pachet [km] pachet [EUR]
Pachet 7 | Infrastructura stradalid din zona Jiu Parogeni, sectoarele: 200 1.655.914
Str. Muntelui, Str. Mestecanilor, 5tr. Obreja

Tmbunititirea strarii tehnice a acestor strizi va conduce la cresterea accesibilititii zonelor
rezidentiale pe care le deservesc, la cresterea eficientel economice generati de sporirea
vitezei de deplasare gi la reducerea poludrii asociatd activititii de transport in Municipiul
Vulcan.

Finantarca proicctelor nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatca dec [nvestitii 3.2.

Costuri estimate: 12.163.441 Euro.

— 1.11. Reabilitare / modernizare striazi in localitatea Petrosani, faira transport
public

Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor va conduce la sporirea capacitatii de
circulatie si la imbunatatirea gradului de confort si sigurantd percepute de utilizatori in
Municipiul Petrosani. [nterventiile vor contine si lucridri de amenajare a trotuarelor
aferente strazilor in vederea asigurdrii accesibilitatii si siguraniei tuturor categoriilor de
utilizatori, inclusiv pentru perscanele cu nevoi speciale, extinderea parcirilor pentru
autoturisme si refacerea marcajelor rutiere. Sunt propuse urmaitoarele sectoare de
infrastructura: Str. Transilvaniei, 5tr. Bucegi, 5tr. Muresului, Str. Depoului, Str. Carjei, Str.
Poligonului, 5tr. Uzinei, 5tr. Pomilor, 5tr. Poienilor, 5tr. Salcamilor, Str. Magurii, Str. Caprar
Nicolae, Str. Voievodului, Str. Cerbului, Str. Caprioarei, Str. Marasesti, Str. Stefan cel Mare,
Str. Muncii, Str. 16 I'ebruarie, 5tr. Gheorghe Lazar, Str. Plaiului, 5tr. Andrei Muresan, Str.
Mihail Kogalniceanu, Str. Circa Pompieri, Str. Sarmisegetuza, Str. Miorita, 5tr. Jiului, Str.
Aurel Vlaicu, Str. Grivita Rosie, Str. Micu Klein, Str. Radu Sapca, Str. Gh.Doja, Str. Anton Pann
(intre Str. Tudor Vladimirescu si Str. Lunca), Str. Lunca (Intre Str. Anton Pann si Str.
Stadionului).

Tmbunititirea strarii tehnice a acestor strizi va conduce la cresterea accesibilititii zonelor
rezidentiale pe care le deservesc, la cresterea eficientei economice generatd de sporirea
vitezei de deplasare si la reducerea poludrii asociatd activititii de transport.

Finantarea proiectului nu este eligibila prin POR 2014-2020}, Prioritatea de Investitii 3.2.
Costuri estimate: 3.360.000 Eura.
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2.2. Transport public

in cadrul Planului de Mobilitate Urband Durabild pentru Municipiile si Orasele din Valea
Jiului se acorda prioritate ridicatd masurilor care faciliteaza orientarea catre tipare de
mobilitate durabila. Atentie deosebitd In acest sens revine transportului public. Acest mod
de transport are o contributie importanta la crearea unui mediu de viata sanatos si atractiv.

Avand in vedere ca In zona Vaii Jiului nu exista un sistem de transport public de cilitori
integrat care sa vina in intdmpinarea nevoilor populatiei, in sensul de a asigura o mobilitate
crescuta, confort si siguran{a sporite, costuri reduse, nivel de poluare scazut, tematicii
"Transport public” 1i este alocatd o atentie deosebitd in cadrul planului de mobilitate. Sunt
propuse proiecte specifice tuturor componentele sistemului de transport public
(infrastructurd, mijloace de transport, management si tehnici de exploatare a acestora), a
ciror implementare va garanta pentru cetitenii din Valea Jiului facilitarea efectuirii
calatoriilor in migratie alternanta {domiciliu - loc de munca si loc de munca - domiciliu),
accesul la servicii comerciale, sociale, culturale, de educatie si formare, etc. pentru toate
categoriile de utilizatori, inclusiv pentru cele cu nevoi speciale (persoane cu dizabilititi,
perscane varstnice, perseane nsotite de copii mici, etc.).

Asa cum s-a menlional in cadrul capilolului dedical analizei silualiel exislenle, o pondere
insermmata din totalul cilatoriilor este efectuatd cu autoturismele personale, iar parcul de
vehicule este in general invechit, atit tehnic cit si moral, ceea ce conduce la niveluri
ridicate de poluare chimicd si fonicd, precum si la cantititi mari de CO: deversate in
atmosferi. Proiectele propuse in cadrul acestei tematici urmaresc a arienta populatia citre
o mobilitate durabila Tn Valea Jiului - efectuarea calatoriilor cu transportului public - ceea
ce va conduce la reducerea semmnificativa a efectelor externe negative mentionate.

Potrivit legislatiei nationale si europene, serviciul de transport public local de persoane
face parte din sfera serviciiler comunitare de utilitate publicd si cuprinde totalitatea
actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si social, desfasurate la
nivel local, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritagilor administratiel publice
locale, in scopul asiguririi transportului public lecal de persoane.

Avind In vedere aspectele pozitive relationate transportului public, orientarea citre o
mobilitate durabila Tn zona V3aii Jiului implica cresterea pondetii transportului public in
distributia modala a calatoriilor in defavoarea transportului cu autovehiculul personal.
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Sporirea alraclivilalii sislemului de transporl public reprezinla un elemenl cheie al viziunii
de dezvoltare urbani in Valea [iului, in acest sens fiind propuse masuri care sa contribuie la
cresterea calitdtii serviciilor oferite, respectiv un serviciu de transport public local:

—» cu gdcoperire ridicald din punct de vedere ul teriloriviui deservil;

—» care afera servicii de calitate {reguloritate, frecventa crescuta, timpi de parcirs
redusi, costuri pentru utilizatori reduse);

—» racordat In un sistem integrat de informare a cilitorilor;

!

armonizat din punct de vedere af transferviui intermodal;
— operat cu vehicule ecologice {(cu emisii scizute de noxe s5i €0z} si accesibile pentru

toate categoriile de utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Propunerea de operare a serviciului de transport public lecal cu vehicule ecologice va
asigura satisfacerea nevcilor de mokilitate pentru un numir insemnat de utilizatori, in
conditiile unor niveluri reduse de poluare chimica si fonica.

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specitice
propusc in Planul de Mobhilitate, respectiv Accesibifitate. Protejarea Mediuvlui, Sigurantd,
Dezvoltare economica si, implicil, la creslerea Colitdilii vietii celalenilor din Valea Jiului:

= 2.1. Studiu privind nrganizarea sistemului de transport public cu mijloace ecologice

2.3. Achizitie autobuze elactrice

4

\

2.7. Dezvoltare infrastructura pentiu transportul public ecologic - statli/ puncte de
intoarcere

2.2. Amenajarea de statii de cildtori - modernizarea statiilor existente/ crearea de noi statii
2.4, Achizitie sistem I'l'S integrat

2.9. Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean

2.6. Dezvoltarc infrastructurd pentru transportul public ceologic - statli de capat

2.2. Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic - depou

A 2 2

2.8. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse In aceastd tematica sunt de 19.443.000
Euro dintre care 1%.377.000 Euro sunt aferente proiectelor eligibile pentru finantare prin
POR 2014 - 2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Prezentarea amplasarii in teritoriu a proiectelor de transport public este realizatd in
figurile de mai jos - global pentru tot arealul de studiu (figura 2.5) si detaliat pentru fecare
dintre Municipiile 5i Oragele din Valea Jiului (figurile 2.6- 2.11).
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Figura 2.5. Propuneri - temuotica Transport public - intregul areal (rotitd cu 90°).
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Figura 2.6. Propuneri - tematica Transport public - Municipiul Vulcan {rotitd cu 90°).
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Figura 2.7. Propuneri - tematica Transport public - Municipiul Petrosani.
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Figura 2.8 Propuneri - tematica Transport public - Orasul Petrila {rotitd cu 90°).
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Figura 2.9. Propuneri - tematica Transport public - Orasui Aninoasa (rotitd cu 90°).
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Figura 2.11. Propuneri - tematica Tronsport public - Orasul Uricani (rotitd cu 90°).
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—» 2.1. Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu mijloace
ecologice

In scopul orientdrii cildtorilor citre modul de transport public, atit in cazul deplasirilor
interne, cat si al deplasarilor pendulare avind originea/ destinatia in zonele urbane
centrale ale Municipiilor polarizatoare Petrosani si Vulcan si destinatia/ originea in
cartiere, respectiv in celelalte localitdti din Valea Jiului, se impune imbunatatirea
accesibilititii sistemului de transport public. In acest sens, se propune elaborarea unui
studiu care sa fundamenteze organizarea retelei de transport public (trasee, program de
circulatie, adaptarea capacitatii mijloacelor de transport la nivelul cererii), astfel incit sa
asigure accesibilitate ridicata pentru utilizatori si totodati eficientizarea serviciului.

Prin acest studiu se va urmari fundamentarea necesitatii infiintarii acestui mod de
transport public, dimensionarea sistemului (evaluarea cererii de transport si determinarea
hecesarului de mijloace de transpaort care si deserveascd cererea, stabilitea rutelor si
programului de circulabie, etc) astfel incét sd asigure accesibilitate ridicatd pentru
locuitorii teritoriului de analiza, beneficiile aduse de acest proiect, stabilirea indicatorilor
de monitorizare si evaluare, evaluarea impactului asupra mediului, asistarea beneficiarului
in implementarea si monitorizarea proiectului, etc.

Tn aceastd etapd de planificare este propusi o variantd preliminard de organizare a retelei
de transport public {figura 2.5), urmand ca varianta definitivatd sa rezulte in urma
studiului de oportunitate de specialitate.

Finantarea proiectului nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Cosluri eslimale: 30.000 Eurqo.

— 2.3. Achizitie autobuze electrice

Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport public electrice va conduce la
reducerea impactului asupra mediului. Totodata, asigurarea unui parc de vehicule nai va
creste confortul si siguranta pe care calatarii le var regisi Tn mijloacele de transport public,
aspect care va contribui la imbunatatirea atractivitatii acestui mod de transport.

Acest tip de proiect de achizitionare de mijloace de transport electrice pentru transportul
public este prevazutd in mod expres in POR 2014-2020, Axa prioritara 3, Prioritatea de
investitii 3.2, care incurajeaza si sustine dezvoltarea transportului public in localitatile
urbane.

Esle propusa achizilionarea unui numar de 26 asUel de mijloace de Lransporl public de
capacitate medie, cu lungimea cuprinsid in intervalul 9 - 12 metri. Acestea trebuie sa fie
astfel echipate Incit sa permiti accesul persoanelor cu mobilitate redusa.
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Benelficiile eslimale a i oblinule in urma implementarii conlribuie la alingerea ubieclivului
specific al POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2. g1, implicit, la atingerea tintelor
asumate in cadrul programului de finantare pentru indicatorii de rezultat:

= Pasageri transportati fn transportul public urban in Romdnia;

s Emisit GES provenite din transportul rutier.

Costuri estimate: 10.400.000 Eura.

— 2.7.Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic - statii/ puncte
de intoarcere

Propunerea are ca ohiectiv amenajarea unor platforme care sa permitda intoarcerea
mijloacelor de transport la capetele traseelor. Se recomanda ca platformele s3 fie din beton
cu strat de uzura adecvat, conform normelor n vigoare. Se propune amplasarea acestor
elemente de infrastructura in urmatoarele puncte:; Cheile Butii, Aninoasa "Vale-n Sus", Jiet -
Petrila, Jiet.

Finantarea interventiei propuse este eligibild prin POR 2014--2020, Prioritatea de Investitii
3.2. Rezultatele estimate ca urmare a amenajirii statiilor/ punctelor de intoarcere
sistemului de transport public se Inscrin in cele asteptate la nivelul programului de
finantarc: "Asiguraree occesibilitdtii la sistemul de transport public pentru toefi cetifenii:
crestered abractivil@lii si imbundtdtired colitalii medivlui si o omenajdrii spatiilor urbune”,

Costuri estimate: 2.000 Eura.

— 2.2. Amenajarea de statii de cilitori - modernizarea statiilor existente/ crearea
de noi statii

Actiunea de interventie are ca obiectiv madernizarea statiilor de transport public existente,
precum si crearea de noi statii. Amenajarea corespunzatoare a stafiilor de transport public
{asigurarea de mobilier urban de calitate, sisteme de informare, sisteme de supraveghere
viden, ete.) va contribui la cresterea atractivitatii si sigurantei acestui mod de transport.

Se va avea in vedere asigurarea accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa (care se
deplaseazd in cirucioare cu rotile, persoane Th virst3, persoane cu deficiente de vedere si/
sall auZ, persoane care transportd carucioare pentru copii etc). Accesul la mobilitate
trebuie asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de persoane amintite, iar
acest fapt este influentat direct de amenajarile existente in statiile de transport public.

Finantarea interventiei propuse este eligibila prin POR 2014--2020, Prioritatea de Investitii
3.2. Rezultatele estimate ca urmare a amenajarii statiilor de transport public se inscriu in
cele asteptate |la nivelul programului de finantare: "Asigurorea accesibilitatii ta sistemu! de
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trunsport public pentru Lofi celdienii, crestered alroctivitdiii si imbundtdlires calititii
mediului sT a amenajarii spatiilor urbane”.

Costuri estimate: 675.000 Euro,

— 2.4. Achizitie sistem ITS integrat

Actiunea de interventie are ca obiectiv eficientizarea operdrii sistemului de transport
public in Valea Jiului. Astfel, se propune implementarea unui sistem inteligent de
management al transportului care s contina cel putin urmatoarele componente:

{i}. sistem centralizat e-ticketing:

[ii}. sistem informuare a caldtorilor;
{iii}. sistem de supraveghere video,

{iv]. dispecerate video.

Implementarea sistemului va facilita orientarea calitorilor citre utilizarea serviciilor de
transport public, prin usurarea achizitionirii legitimatiei de cilitorie. In plus, acesta va
conduce la generarea de instrumente care si asigure informatii obiective referitoare la
toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de caldtori in vederea asistdrii
procesului de management decizional cu informatii actualizate,

Sistemul integrat de tarifare (e-ticketing) propus va facilita orientarea calatorilor catre
utilizarea serviciilor de transport public, prin usurarea achizifiondrii legitimatiei de
calatorie. Sistemul va fi unul bazat de tehnici maderne ITS (achizitie prin internet, SMS5,
cartele preincarcate care se valideaza electronic la urcarea si coborirea in/ din mijlocul de
transport, sisteme de informare a cilatorilor in vehicule si in statii, sistem de management
al vehiculelor de transport public, etc.). De asemenea, pentru sporirea atractivitatii
transportului public in Municipiile si Orasele din Valea [iului, prin oferirea unui grad de
securitate ridicat, se propune dotarea statiilor si mijloacelor de transport cu sisteme de
monitorizare video.

Cresterea accesibilitatii si atractivitatii sistemului de transport public se va reflecta in
cresterea numarului de cédlaterii efectuate cu modul de transport public, in detrimentul
transportului cu autovehiculul personal.

In consecings, implementarea acestei interventii va conduce la reducerea poludrii si a
emisiilor de echivalent CO; in mediul urban. Rezultatele estimate permit incadrarea
investitiei In categoria celor eligibile prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2,
intrucidt contribuie la atingerea tintelor stabilite la nivel national pentru indicatorii de
rezulat aferenti programului de finantare:

— Pasageri transportati in transportul public urban in Romdnia (nr. pasageri);
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— Emisii GES provenite din transportuf ritier {mii tone echivalent COz/an);

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 1.500.000 Eura.

— 2.9. Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean

Terminalul de transport public intermoadal de schimb intre transportul inter / intra
judetean si cel local vor asigura preluarea flixurilor de calatori care sosesc din zonele
extraurbane si reimbarcarea acestora in mijloace de transport ecologice, in vederea
reducerii impactului negativ al propulsiei bazate pe combustibili fosili asupra mediului
urban. Terminalul de transport public va fi amplasat in zona de Nord a Municipiului
Petrosani, asigurand posibilitatea de transfer cu modul de transport feroviar. Plasarea
acestuia in zona de Nord a orasului, in vecinitarea statiei de cale ferata va facilita transferul
in conditii ridicate de accesibilitate si sigurantd a caldtorilor intre modul de transport
public feroviar si cel rutier (local. judetean. interjudefean). In incinta terminalului se
propune montarea de statii de incircare cu energie electricid a vehiculelor si facilititi
pentru utilizarea bicicletelor (racordare lareteaua de piste, centru de inchiriere).

Beneficiile estimate a se inregistra in urma implementarii propunerii se inscriu in
urmatoarele categorii de rezultate asteptate la nivelul programului de finantare:
"Asigurarea accesibilititii lo sistemul de Lransport public pentru tofi cetitenili; crestereq
atractivitdtii si imbundtdtivea calitdtii medivlui si a amenajarii spatiilor urbane”.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2, Implementarea propunerii va contribui la atingerea obiectivului specific al
prioritdtii de investitie, fiind insotitd de reducerea emisiilor de carbon in mediul urban, ca
urmare a cresterii atractivitatii modului de transport public concomitent cu reducerea
numérului de autoturisme din compunerea fluxurilor de trafic utilizate pentru deplasirile
urbane. In consecinti, realizarea interventiei va aduce contributii la Imbunatatirea
valorilor indicatorilor de rezultat specifici programului:

— Pasageri transportati n transportul public urban fn Romadnia (nr. pasageri);
— Emisii GES provenite din transportul vutier {inii tone echivalent COz/an);

Costuri estimate: 1.000,000 Euro.

— 2.6. Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic - statii de capdt

Proiectul are ca obiectiv realizarea unor statii de capat pentru traseele de transport public
pe care vor opera vehiculele ecologice. Fiecare statie de capat va contine o cladire care va
deservi atat vtilizatorii, cat si prestatarii de servicii de transport public, amplasata pe o
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plallformd racordala la peroane de imbarcare - debarcare. Pe liecare peron va [i amplasald
cite o statie de incarcare a vehiculelor electrice protejata fizic de restul peronului pentru
calatori. Statiile de capat vor fi amplasate astfel: {i} Uricani - Valea de Brazi, {ii} Aninoasa -
Mina, {iii} Pelrila - Pod Rascoala. Aceslea vor [i echipale asllel Tncal sa olere urmiloarele
functiuni:

= ghiseu de informare si eliberare legitimatii de célitorie;

= Jocuri de asteptare;

= vyegtiare s grupuri sanitare pentru personal;

= oficiu pentry personal;

= spatiu tehnic;

" gistem de fncdrcare rapidd a mijloacefor de transport public;

= spatiu de depozitare;

®  rastele pentru biciclete;

" focuri de parcare (tip Park & Ride),
Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2. Implementarea propuncrii va contribui la atingerca ohicctivului specific al
prioritalii de inveslilie, iind insolila de reducerea emisiilor de carbon in mediul urban, ca
urmare a cresterii atractivitatii modului de transport public concomitent cu reducerea
numarului de autoturisme din compunerea fluxurilor de trafic utilizate pentru deplasirile
urbane. In consecint, realizarea interventiei va aduce contributii la fmbunititirea
valarilor indicatorilor de rezultat specifici programului:

— Pasageri transportoti in transportul public urbon In Romdnia (nr. pasageri);
— Emisii GES provenite din transportul rutior {mii tone echivalent CO:/an};

Costuri estimate: 1.800.000¢ Eura.

— 2.5, Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic - depou

Proiectul are ca obiectiv realizarea unui depou pentru vehiculele de transport public,
achizitia de statii pentru incircarea cu energie electrici a vehiculelor. Se propune ca depoul
sa contina cel putin urmatoarele elemente:

" clddire garare - incdrcare cu energie efectricd - mentehantd;

® spalatorie;

®  clddire birouri - administrativ;

= statii de incdrcare autobuze.
Implementarea noii infrastructuri va conduce la cresterea calitatii serviciilor aferente

transportului public, contribuind la diminuwarea costurilor cu intretinerea si operarea
mijloacelor de transport.
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Finanlarea acliunii de inlervenlie esle eligibila prin POR 2014-2020, Priorilalea de
Investitii 3.2, Implementarea propunerii va contribui la atingerea obiectivului specific al
prioritatii de investitie, fiind insotita de reducerea emisiilor de carbon in mediul urban, ca
urmare @ creslerii atraclivitalii modului de Lransporl public concomilent cu reducerea
numarului de autoturisme din compunerea fluxurilor de trafic utilizate pentru deplasarile
urbane. In consecintd, realizarea interventiei va aduce contributii la imbunititirea
valorilor indicalorilor de rezullal specilici programului:

—» Pasageri transpostati in transportul public urban In Romdnia (nr. pasageri);
—» Emisii GES provenite din transportud rutier {mii tone echivalent CO»/an);

Costuri estimate: 4.000.000 Eurc.

— 2.8.Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public

Actiunea de interventie are ca obiectiv constientizarea populaliel asupra avantajelor
sociale aduse de reorientarea catre utilizarea transportului public in defavoarea
transportului individual cu autoturismul. Campaniile se vor adresa in special tinerilor [din
scoli, licee, institutii publice, unitati economice, etc.), constituindu-se in sesiuni de educare
si informare pentru protejarea mediului in Valea Jiului,

Finantarea actiunii de interventie este eligibili prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2. Realizarea interventiei va aduce contributii la imbunitdtirea valorilor
indicatorilor de rezultat specifici programului:

—» Pasageri transportati in transportul public urban in Romdnia {nr. pasageri);
— Emisii GES provenite din lrunsportul rutier fmii tone echivolent COx/un);

Costuri estimate: 36.000 Euro.

2.3. Transport de marfa

Eficienta si siguranta transportului de marfuri joaci un rol esential in economia nationala.
La nivel local, specializarea functionald a oraselor, cresterea volumului de servicii,
creslerea consumului, precum si standardele de viald Lol mai ridicale sunl corelale cu o
crestere a cererii pentru transportul de marfuriin zonele urbane.

In cadrul acestei temetici sunt propuse interventii in domeniul infrastructurii, precum si de

natura operationald, de reorganizare a accesului vehiculelor de marfa si de reglementare a
programului de aprovizionare a unititilor comerciale amplasate in zone locuite si in zonele
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cu nivel ridical de complexilale. Proieclele propuse Tn acesl domeniu conlribuie la
atingerea chiectivelor specifice Dezvoltare economicd, Protejarea mediului si Siguranté:

— 3.1. Reglementare logistica de aprovizicnare

— 3.2. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima autorizata
mai mare de 3,5 tone in Municipiul Petrosani

—» 3.3. Realizare variantd de ocolire Petrosani - latura de Vest. Proiect tratat la punctul 1.12

Costurile totale de implementare a proiectelor propuse in aceastd tematica (fara 2.3.
Realizare variantd de ocolire Petrogani - latura de Vest) sunt de 45,000 Euro.

Reprezentarea graficad a propunerilor specifice tematicii - pentru Municipiul Petrosani -
este realizatii in figura 2.12.

— 3.1. Reglementare logistica de aprovizionare

Actiunea de interventie propune reglementarea logisticii de aprovizionare in Municipiile si
(Orasele din Valea Jiului, prin stahilirea unor intervale orare hine determinate (in afara
orelor de virf de trafic sau pe timpul neptii), in care se si desfasoare aceasti activitate.

De asemenea, se propune limitarea accesului vehiculelor de marfa in zonele centrale ale
municipiilor si oraselor, precum 5i pe arterele aglomerate.

Implementarea interventiei presupune realizarea de lucrari de executare a unor marcaje si
panouri de informare prin care si se impund desfasurarea logisticii de aprovizionare asa
cum s-a menlional mai sus.

Aplicarea acestel masuri va avea caracter continuu, fiind posibild actualizarea periodica in
functie de implementarea diferitelor proiecte de infrastructura la nivel urban.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 30.000 Eura.
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Figura 2.12. Propuneri - tematica Transport de marfd - Municipiul Petrosani (rotité cu 90°).
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— 3.2. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima
autorizatd mai mare de 3,5 tone in Municipiul Petrosani

Prin aceastd mdsura de reorganizate a transportului de marfuri se va urmari reducerea
impactului negativ asupra mediului urban (poluare chimicd, polare fonicd, degradarea
arterelor rutiere, ocuparea benzilor de ciculatie, etc.).

Aplicarea acestei masuri are caracter continuu, fiind posibild actualizarea periodica in
functie de implementarea diferitelor proiecte care permit relocarea taseelor pentru
vehiculele de marfa la periferia zonei urbane (in primul rdnd la darea in exploatare a
autostrazii Variantei de ocolire - latura de Vest), translatdnd emisiile de substante poluante
in afara zonelor locuite,

Interventia, carc constd in montarca de sisteme de semnalizarce aferente organizirii
circulaliei vehiculelor cu masa Lolald maxima aulorizald de pesle 3,5 lone, nu se tncadreazd
in tipologiile de proiecte eligibile pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 15.000 Euro,

2.4. Mijloace alternative de mobilitate

Deplasarile pietonala si cu bicicleta sunt in mod intrinsec moduri de transport ecologice in
urma cdrora nu rezultd noxe sau gaze cu efect de serd. Acestea constituie ¢ alternativa
atractiva la modurile de transport individuale motorizate si o completare la transportul
public. Mersul pe jos si cu bicicleta sunt accesibile, ieftine si practice pentru orice utilizator,
contribuind in acelasi timp la mentinerea unei bune stari de sanatate a celui care le
praclica. Prin urmare, la nivelul Municipiilor si Oraselor din Valea Jiului se doresle
asigurarea unor condifii de accesibilitate si siguranfa ridicate pentru aceste moduri de
transpart.

Interventiile propuse in cadrul acestui sector al mobilitadfii urbane durabile care contribuie
la indeplinirea obiectivelor specifice Accesibifitate, Protejarea mediuluf si Sigurantd sunt
(figura 2.13 - pentruintregul areal si figurile 2.14 - 2,19 - pentru fiecare dintre localitati):

— 4.2, Dezvaltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in Municipiul Petrosant

— 4.1. Dezvoltarea refelei de piste dedicate circulatiel bicicletelor intre localititile din
arealul de studin: Petrila - Petrosani - Aninoasa - Vulean - Lupeni - Uricani (Cimpul lui
MNeag)
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— 4.4. Amenajarea de traversdri pietonale peste calea feratd in Municipiul Petrosani
— 4.3. Infiintarea de centre pentru Inchiriere biciclete

— 4.7. Dezvoltarea de infrastructura necesard urbilizarii autovehiculelor hibrid sau electrice
(statii de incarcare sifsau schimb baterii pentru vehicule eleclrice)

—» 4.5. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ["shared space” - spatii partajate/
reglementiri de tip zond rezidentiald) in Municipiul Vulcan

— 4.6. Amcnajarca de zonce cu prioritate pentru pictoni (“shared space” - spatii partajate/
reglementari de tip Zona rezidentialid) in Municipiul Petrosani

Costurile totale necesare pentru implementarea proiectelor de sisteme alternative de
mobilitate sunt estimate la valoarea de 8.412.000 Euro, toate proiectele fiind eligibile a fi
finantate prin Programul Operational Regional 2014 - 2020, Prioritatea de Investitii 3 2.
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Figura 2.13. Propuneri - temotica Miffoace alternative de mobilitate - miregul areal [Totitd cu 90°).
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Figura 2.14. Propuneri - tematica Mijlooce alternative de maobilitote - Municipiul Vulean {rotitd cu 96°).
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Figura 2.15. Propuneri - tematica Mijlooce alternative de mobilitate - Municipiul Petrosani.
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Figura 2.17. Propuneri - ternatica Mijffoace afternative de mobilitate - Orasuf Aninoasa.
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Figura 2.18. Propuneri - tematco Mijlogre alternative de mobilitate - Municipiul Lupeni.
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Figura 2.19. Propuneri - tematica Mijloace alternative de maobilitate - Orasul Uricani frotitd cu 96°).
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— 4.2, Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in Municipiul
Petrosani

In cadrul proiectului se propune amenajarea de infrastructura care s permit3 deplasarea
cu bicicleta in conditii de siguranta in Municipiul Petrosani. Pentru dezvoltarea unei retele
la nivel urban se propune completarea cu urmatoarele sectoare:

=  Traseul 1: Str. Avigtorilor - Str. {Inirii/ Str. Independentei - Str. Oituz - Str. 1
Decembrie 1918 - 5tr. N. Bélcescu (legatura cu Str. Avram [ancu) - Pioto Victoriei;

= Truseul 2: Str. fon Creangd - Str. 1 Decembrie 1918 - Piala Vicloriei:

= Traseul 3: Piata Victoriei - Str. G-rol Vasile Milea - Str. Moleia - Df 709F - Statiunea
Pardng {zona Rusu).

In cadrul acestei interventii se va avea in vedere inclusiv achizitionarea si instalarea
rastelelor pentru parcarea bicicletelor. De-a lungul infrastructurii nou amenajate se va
moderniza/ extinde sistemul de iluminat public. Fistele/ traseele vor avea o ldfime
suficienta si vor fi separate de circulatia autovehiculelor, fiind rezervate numai modului de
deplasare velo. Censtruirea pistelor de biciclete nu va realiza pe seama diminudrii
trotuarelor; cdnd conditiile specifice nu permit acest fapt, se va asigura pastrarea unui
spatiu suficient pentru fluxurile pietonale (in conformitate cu OMT nr. 49/1998 privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane) si a Normativului 51/2012
(accesibilizarea spatiului public la nevoile persoanelor cu dizabilititi). Se va urmari
separarea [izicd intre pistele de biciclete si spatiile dedicate circulatiei pietonale, acolo
unde este cazul.

Prin realizarea unei infrastructuri de transport care sa faciliteze mobilitatea nemotorizata
si nepoluantd vor fi create conditiile unei reduceri semnificative a emisiilor de (g,
rezultate care concordid cu cele preconizate a se obtine prin proiectele finantate din POR
2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Costuri estimate: 825.000 Euro.

— 4.1. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor intre localitatile
din arealul de studiu: Petrila - Petrosani - Aninoasa - Vulcan - Lupeni - Uricani
{(Cimpul lui Neag)

Proiectul are ca cbiectiv amenajarea de infrastructurd care sa permita deplasarea cu
bicicleta in conditii de siguranta. Se propune crearea unei refele integrate care si conecteze
retelele interne dezvoltate la nivelul localitatilor din arealul de studiu, avand urmatoarele
tronsoane:

» Cdampul lui Neag {intersectie DN 664 - Cheife Butii) - Vulcan [intersectie Df 066 - Df
664 - B-duf Mihai Viteazul);
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= VYuleon {inlersectie B-dul Mihai Viteazul - Str. Nicolue Titulescu) - Petrosani
[intersectie Str. 1 Decembrie 1918 - Str. fon Creangd);

" Petrosani (DN 66 - Piato Victoriei) - Petrila (intersectie Str. Republicii - Str.
Augelului).

In cadrul acestei interventii se va avea in vedere inclusiv achizitionarea si instalarea
rastelelor pentru parcarea bicicletelor. De-a lungul infrastructurii nou amenajate se va
moderniza/ extinde sistemul de iluminat public. Pistele/ traseele vor avea o latime
suficienta si vor fi separate de circulatia autovehiculelor, fiind rezervate numai modului de
deplasare velo. Construirea pistelor de biciclete nu va realiza pe seama diminuérii
trotuarelor; cand conditiile specifice nu permit acest fapt, se va asigura pastrarea unui
spatiu suficient pentru fluxurile pietonale (in conformitate cu OMT nr. 49/1998 privind
proiectarea si realizarea strazilor in localititile urbane) si a Nermativului 51/2012
(accesibilizarea spatiului public la nevcile persoanelor cu dizabilitati). Se va urmari
separarea fizica intre pistele de biciclete si spatiile dedicate circulatiei pietonale, acolo
unde este cazul.

Prin realizarca unci infrastructuri de transport carc sa facilitcze mobilitatca nemotorizata
si nepoluanld in Valea [iului, ¢u lungime lolald de 44 km, vor (i creale condiliile unei
reduceri semnificative a emisiilor de C0z, rezultate care concorda cu cele preconizate a se
obtine prin proiectele finantate din POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Costuri estimate: 2.200.000 Eurc.

— 4.4. Amenajarea de traversari pietonale peste calea ferata in Municipiul
Petrosani

Propunerea vizeaza amenajarea de traversari pietonale peste calea ferata ([inclusiv
reglementarea circulatiei), amplasate in zone cu cerere ridicati pentru acest mod de
transport. In situatia actuald existd o singurd pasareld pietonald care oferd conditii de
sigurantd pentru pietoni. Aceasta este amplasat ih zona statiei de cale feratd Petrosani.
Cartierul Colonia amplasat la vest de calea feratd constituie zona ,dormitor” pentru
aproximativ 5000 de locuitori, care pentru activitatile socio-economice cotidiene trebuie sa
traverseze reteaua feroviara (calea feratdi dubld electrificati) prin zone neamenajate.
Totodatd, in zona industriald a orasului, amplasatd de aceastd parte a caii ferate isi
desfasoara activitate aproximativ 2000 de persoane. Zilnic, mare parte din cele doua
categorii de persoane amintite parcurg trasee pietonale, care includ si traversarea caii
ferate. Acestd realitate se traduce prin vulnerabilitate foarte ridicatd de producere a
accidentelor si accesibilitate scazuta a teritoriului. Implementarea proiectului va conduce
la reducerea acestor disfunctionalititi, respectiv la cresterea ponderii modale a
deplasarilor pietonale, aspecte care contribuie la cresterea calitatii vietii.
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Prin prisma rezullalelor eslimale, care vor conlribui la alingerea obieclivului specific al
POR 2014-2020, Prioritatea de Investifii 3.2, finantarea acestei interventii este eligibila
prin pregramul mentionat.

Costuri estimate: 400,000 Euro,

— 4.3.infiintarea de centre pentru inchiriere biciclete

Actiunea de interventie urmareste facilitarea accesului utilizatoriler de biciclete catre acest
mod de transport si agrement prin asigurarea posihilitatii de a inchiria biciclete in 50 de
puncte de pe teritoriul Municipiilor si Oraselor din Valea Jiului - in incinta teminalului de
transport public, in zonele centrale, la capetele traseelor pistelor, etc.

Interventia cuprinde componente de infrastructura (statii/ chioscuri de inchiricre, rastele),
mijloace de Lransporl (biciclele) si componenle de managemenl (dolari dispeceral de Lip
hardware si software).

Pentru atragerea unui numdir crescut de potentiali utilizatori, tarifele practicate vor f
accesibilile si se vor asigura facilitifi speciale categoriilor cu venituri reduse: elevi,
studenti, pensionari, etc. Va exista posibilitatea contractarii de abonamente pe diferite
perivade de timp. Modalitdtile de platd vor include procedee moderne (autotaxare,
folosirea cardului bancar, al sistemului 5MS, etc.).

Bicicletele inchiriate vor fi moderne, fiabile, cu costuri de intretinere reduse si vor permite
folosirea de catre o gami larga de utilizatori (indiferent de virsta, sex, aptitudini fizice,
ctc.). Vor cxista si biciclete pentru utilizaterii copii de diferite varste. Din incinta centrelor
se vor pulea inchiria si alle obiecle precum: casli de proleclie, genunchiere, incallaminle
speciala, etc. Bicicletele vor fi dotate cu mijloace inteligente de contorizare a distantei
parcursc, timpului parcurs si numarului de kilocalorii consumate de céitre utilizator, ctc.

Gestionarea sistemului va fi una inteligenta, oferind facilitatea de inapoia bicicleta si in alt
centru faja de cel de unde s-a preluat initial.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2. Prin realizarea acestei infrastructuri va fi sustinuta relocarea modal3, de la
autovehicule la deplasarea cu bicicleta. Astfel, ca urmare a reducerii numdarului de
autoturisme din compunerea fluxurilor de trafic, se va obtine reducerea emisiilor de
substante poluante si echivalent CO», rezultate care concorda cu obiectivul specific al POR
2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Costuri estimate: 3.750.000 Eurao.
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— 4.7. Dezvoltarea de infrastructura necesard utilizarii autovehiculelor hibrid sau
electrice (statii de inciarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

Actiunea de interventie este indreptati citre facilitarea utilizdrii mijloacelor de transport
ecologice, cu propulsie electrica, prin dezvoltarea a 100 de infrastructuri specifice care sa
asigurc posibilitatea de incércarc rapida a bateriilor. In cadrul acestei interventii se vor
achiziliona si instala puncle de reincarcare a vehiculelor eleclrice si eleclrice hibride,

accesihile publicului, de tip "punct de reincircare cu putere normalid” si de tip "punct de
reincarcarc cu putere inaltd”, asa cum sunt acestea definite in Directiva 2014/94 /UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind instalarea

infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Punctele/ statiile de incarcare se vor amplasa in parcirile publice aflate Th proprietatea sau
in administrarea Municipiilor si Oraselor din Valea Jiului, asigurand un acces permanent si
nediscriminatoriu tuturor utilizatorilor. Amplasarea acestor puncte de incarcare va fi
semnalizata in mod corespunzator si se va aloca si marca un numar de locuri de parcare
destinate exclusiv pentru reincircarea autovehiculelor electrice si electrice hibride. Statiile
de inciircare vor trebui s asigure utilizarea acestora in deplini siguranti de citre cetdteni,
indiferent de nivelul de instruire al acestora. Astfel, echipamentele vor contine elemente
mecanice, electrice si electronice care si permitd indeplinirea dezidetatului legat de
deplina siguranta in utilizare. Terminalul de transport public, statiile de capit si parcarile
de tip Park & Ride vor fi echipate cu astfel de facilitati.

Sustincrea transportului electric prin interventia propusa va conduce la reduccrea poluarii
si o emisiilor de echivalenl COz produse de [unclionarea aulovehiculelor propulsale cu
motoare termice. Implementarea propunerii va contribui la atingerea obiectivului specific
al prioritatii de investitie 3.2, fiind insotitd de reducerea emisiilor de cavbon in mediul urban.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 500,000 Eura.

— 4.5. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii
partajate/ reglementiri de tip zona rezidentiald) in Municipiul Vulcan

Aceastd interventie presupune crearea unei zone cu caracter prioritar pietonal (semi-
pietonale) in Municipiul Yulcan, care va fi utilizatd ca spatiu partajat pentru pietoni,
biciclisti, mijloace de transport public si autovehicule.

Cu avizul autoritdtilor competente in domeniul sigurantei rutiere vor fi create spatii semi-
pietonale, partajate de tip shared space dedicate atit modurilor de transport prietenoase cu
mediul (pietonal, cu bicicleta, cu transportul public), cit si autoturismelor, fari diferente de
nivel intre sectnarele dedicate acestor moduri.
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Penlru a [ace posibil acesl [apl esle necesar ¢d Lralicul rutier sd fie mull diminual in acesle
zone. Astfel, aceastd interventie va fi integrata cu altele care au ca obiectiv descurajarea
utilizarii autoturismului personal, urmarindu-se in acelasi timp ca problemele de trafic sa
nu fie relocale in alle zone.

Astfel de amenajare va fi realizata pe Str. Preparatiei, sectorul cuprins intre B-dul Mihai
Viteazul si B-dul Nicolae Titulescu.

Prin implementarea acestei interventii se incurajeazd realizarea deplasdrilor pietonale,
obtindndu-se in final relocarea modald de la autoturism la modul de transport nepoluant
(pietanal), cu efecte de reducere a poluarii si a dioxidului de carban din atmostera.

Prin prisma rezultatelor estimate, care vor contribui la atingerea obiectivului specific al
POR 2014-2020, Pricritatea de Investitii 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon, finantarea
acestei interventii este eligibila prin programul mentionat.

Costuri estimate: 380.000 Eura.

— 4.6. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni {("shared space" - spatii
partajate/ reglementiri de tip zona rezidentiald) in Municipiul Petrosani

Aceastd interventie presupune crearea unei zone cu caracter prioritar pietonal (semi-
pietonale) in Municipiul Petrosani, care va fi utilizati ca spatiu partajat pentru pietoni,
biciclisti, mijloace de transport public si autovehicule,

Cu avizul autoritatilor competente in domeniul siguraniei rutiere vor fi create spatii semi-
pietonale, partajate de tip shared space dedicate atit modurilor de transport prietenoase cu
mediul (pietonal, cu bicicleta, cu transportul public), cat si autoturismelor, fara diferente de
nivel intre sectoarele dedicate acestor moduri.

Pentru a face posibil acest fapt este necesar ca traficul rutier si fie mult diminuat in aceste
zone, Astfel, aceastd interventie va f1 integratd cu altele care au ca obiectiv descurajarea
utilizdrii autoturismului personal, urmirindu-se in acelasi timp ca problemele de trafic si
nu fie relocate in alte zone.

Astfel de amenajare va fi realizatd pe Str. Nicolae Bilcescu, sectorul cuprins intre Str. 1
Decembrie 1918 si Str. Aurel Vlaicu.

Prin implementarea acestei interventii se incurajeazi realizarea deplasirilor pietonale,
obtindndu-se in final relocarea modald de la autoturism la modul de transport nepoluant
(pietonal), cu efecte de reducere a poluarii si a dioxidului de carbon din atmosfera.

Prin prisma rezultatelor estimate, care vor contribui la atingerea obiectivului specilic al
POR Z014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon, linantarea
acestei interventii este eligibild prin programul mentionat.

Costuri estimate: 357.000 Eura.,
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2.5. Managementul traficului

Managementul traficului reprezintda un element cheie pentru planificarea mobilitatii
urbane. Acestea sprijina factorii de decizie in realizarea ohiectivelor asumate si gestionarea
operatiunilor de trafic, ajutind totodata utilizatorii finali, cetatenii, prin prezentarea unor

optiuni de mohilitate durabila.

In ceea ce priveste siguranla circulaliei, la elaborarea Planului de Mobililale Urbani
Durabild pentru Municipiile si Orasele din Valea Jiului acest aspect a fost considerat in toate
etapele de realizare, misurile de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere
completind paleta de proiecte propuse in domeniul managementului traficului.

Misurile si actiunile de intervenfie propuse in acest domeniu contribuie la atingerea
ohiectivelor specifice Sigurantd, Protejarea mediuiui, Dezvoltare economicii:

—

A e A e

+ 4

N R A A

5.12. Elaborare politica de parcare la nivel urban

5.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita finantare fn
cadrul POR 2014-2020, P.1. 3.2

5.1. Implementare sisteme de management al traficului In Municipio! Vulean

5.3. Implementare sisteme de management al traficului in Municipiul Lupeni

3.2. Implementare sisteme de management al traficului ih Municipiul Petrosani
3.11. Amenajare parcare coleclivd de Lip Park&Ride in Municipiul Peliosani

5.15. Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de vlilitad publice

2.14. Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabhile si instituirea
acestora

5.16. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

5.17. Derulare campanii de educatic rutiera adresate tuturor categoriilor de participanti la
trafic (saferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopade]

5.10. Amenajare parcare colectiva In Municipiul Petrosani

5.7. Crearea/ organizarea de parciri de resedinti in Orasul Uricani
5.8. Creareaf organizarea de parcari de resedinta tn Orasul Petrila

Y. Creareaf arganizarea de parciri de resedintd th Orasul Aninoasa
5.6, Crearea/ organizarea de parciri de resedintd in Municipiul Lupeni
5.4. Crearea/ organizarea de parcari de resedinta in Municipiul Vulcan

5.5. Crearea/ organizarea de parcari de resedintd in Municipiul Petrosani
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Costurile totale de realizare a proiectelor propuse mai jos sunt estimate la valoarea de
6.707.000 Eurn, din care 1.080.00C Euro sunt eligibile pentru finantare prin POR 2014-
2020, Prioritatea de Investitii 3.2 [elaborare Studiului de trafic/ circulatie aferent
proiectelor pentru care se va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, P.I. 3.2 si
implementarea sistemelor de management al traficului in cele 3 municipii).

Reprezenlarea gralicad a proepunerilor din aceasld lemalicd, penlru liecare municipiu si oray
din arealul de studiu, este realizatd in figurile 2.20 - 2.25.
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Figura 2.20. Propuneri - tematico Managementul traficulul - Municipiuf Vilcon (rotitd cu 20°).
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Figura 2.21. Propuneri - tematica Managementul traficulud - Municipiul Petrosani,
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Figura 2.23. Propuneri - tematica Managementuf traficulfui - Orasuf Anincasa {rotitd cu 99°).
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Figura 2.24. Propuneri - tematica Managementul traficulul - Municipiul Lupeni (rotitd ci 90°).
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Figura 2.25. Propunert - tematica Monagementul traficulul - Orasul Uriconi {frofitd s 90°)
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—» 5.12. Elabourare politica de parcare la nivel urban

In mod praclic, liecare deplasare a unui aulolurism are ca puncl linal un spaliu de parcare.
In consecinta, gestionarea locurilor de parcare inseamni gestionarea cererii de utilizare a
autoturismului si a congestici.

Actiunea de interventie presupune efectuarea unui studiu in vederea definirii politicii de
parcare care 5a urmareasca reducerea cdlatoriilor efectuate cu autovehiculul personal care
au ca destinatie zonele centrale ale Municipiiler si Oraselor din Valea [iului si realizarea
unui sistem unitar de management pentru parcarile publice. Pentru aplicarea unei politici
de parcare este necesard existenta unui sistem de tarifare, care s descurajeze deplasarile
cu autovehiculul personal in mediul urban si in special ih zonele centrale. Se recomanda
aplicarea gradualad a restictiilor de parcare, pe masura ce vor fl amenajate locuri de parcare
fn acord cu politica adoptati. [ntr-o prim3 etapi este imperios necesar3 degrevarea retelei
stradale de autovehiculele parcate pe carosabil in zone cu fluxuri importante de pietoni si/
sau de vehicule grele de marfa, unde apar frecvent probleme de siguranta a circulatiei.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 30.000 Eura.

— 5.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita
finantare in cadrul POR 2014-2020,P.1. 3.2

Avind in vedere necesitatea atasarii la fiecare cerere de finatare POR 2014-2020, AP 3.2 a
unui studiu de trafic/ circulatie aferent proiectului propus, prezenta interventie recomanda
realizarea de studii de trafic/ circulatie in cadrul cirora si se analizeze/ estimeze pentru
aria de influenta a proiectului aspecte precum: problemele privind traficul rutier,
transportul public de calitori, fluxurile cstimate dc trafic ruticr motorizat pe categorii de
vehicule si tip de combustibil, analize ale cererii de transport public, impactul
rearganizarii/ reamenajarii circulatiei, analize si estimari ale numarului de pasageri,
impactul asupra zgomotului, etc, dupa caz.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2, incadrandu-se In categoria cheltuielilor pentru proiectare si asistenta tehnica.

Costuri estimate: 30.000 Euro.
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— 5.1.Implementare sisteme de management al traficului in Municipiul Vulcan

Actiunea de interventie presupune realizarea unui sistem integrat de management al
traficului rutier in Municipiul Vulcan, in vederea asiguririi fluentei desfasurarii acestuia,
cresterii gradului de siguranta si reducerii emisiilor poluante si de CO; [asigurarea undei
verzi a fazelor de semaforizare; sisteme de monitorizare a traficului; amenajarc/
reamenajare inlerseclii; amenajarea de noi Lreceri de pieloni cu semnal conlrolal).

Masura va include si reglementarea necesara determinata de necesitatea reorganizarii
circulatiei in situatia implementarii masurii 4.5. Amengjorec de zone cu prioritate peniru
pletoni ["shared space” - spatili partajate/ reglementiri de tip zond rezidentiald) in
Municipiul Vulcan. Rezultatele estimate ca urmare a implementdrii sistemelor de
management al traficului la nivel urban in Municipiul Vulcan constau in optimizarea
desfisurdrii circulatiei cu efecte in reducerea costurilor externe generate de congestie,
poluare, emisii de dioxid de carbon.

Acesta reprezinta un proiect care va contribui la atingerea obiectivului specific al Prioritatii

de Investitii 3.2. din cadrul POR 2014-2020, costurile acestuia fiind eligibile pentru a fi
finantate prin acest program.

Costuri estimate: 300.000 Euro.

— 5.3.Implementare sisteme de management al traficului in Municipiul Lupeni

Acliunea de inlervenlie presupune realizared unui sislem inlegral de managemenl al
traficului rutier in Municipiul Lupeni, in vederea asigurarii fluenfei desfasurarii acestuia,
cresterii gradului de siguranta si reducerii emisiilor poluante si de CO; [asigurarea undei
verzi a lazelor de semalorizare; sisleme de monilorizare a Lralicului; amenajare/
reamenajare intersectii; amenajarea de noi treceri de pietoni cu semnal controlat),

Rezultatele estimate ca urmare a implementarii sistemelor de management al traficului la
hivel urban ih Municipiul Lupeni constau in optimizarea desfasurarii circulatiei cu efecte in
reducerea costurilor externe generate de congestie, poluare, emisii de dioxid de carbon.

Acesta reprezinta un preoiect care va contribui la atingerea cbiectivului specific al Prioritatii
de [nvestitii 3.2. din cadrul POR 2014-2020, costurile acestuia fiind eligibile pentru a fi
finantate prin acest program.

Costuri estimate: 250.000 Euro

— 5.2. Implementare sisteme de management al traficului in Municipiul Petrosani

Acliunea de inlervenlie presupune realizared unui sislem inlegral de managemenl al
traficului rutier in Municipiul Petrosani, in vederea asigurarii fluengel desfasurdrii acestuia,
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creslerii gradului de siguranla si reducerii emisiilor poluanle si de COu {asigurares undei
verzi a fazelor de semaforizare; sisteme de monitorizare a traficului; amenajare/
reamenajare intersectii; amenajarea de noi treceri de pieteni cu semnal controlat).

Masura va include si reglementarea necesara determinati de necesitatea reorganizarii
circulatiei Tn situatia implementarii masurii 4.6. Amenajarec de zone cu prioritate pentru
pietont ("shared space” - spotii partajate/ reglementdri de tip zond rezidentiald) fn
Municipiul Petrogani Rezultatele estimate ca urmare a implementarii sistemelor de
management al traficului la nivel urban in Municipiul Petrosani constau in optimizarea
desfasurdrii circulatiei cu efecte in reducerea costurilor externe generate de congestie,
poluare, emisii de dioxid de carbon.

Acesta reprezinta un proiect care va contribui la atingerea obiectivului specific al Prioritatii
de Investitii 3.2. din cadrul POR 2014-2020, costurile acestuia fiind eligibile pentru a fi
finantate prin acest program.

Cosluri eslimale: 500.000 Eurao.

— 5.11. Amenajare parcare colectiva de tip Park & Ride in Municipiul Petrosani

Se propune amenajarea de parcari de tip Park & Ride in zona de Nord, in vecinatatea
terminalului de transport de cidlatori propus si in zona de Sud, la baza sistemului de
transport pe cablu propus a se realiza in cartierul Aeroport Prin implementarea
propunerilor se va obtine reducerea numarului de cilatorii cu autovehiculul personal din
compunerea fluxurilor de penetratie in zona urband. De asemenea, este facilitat schimbul
de la autoturismul personal citre transportul public urban, crescand numarul de calatori
aferent acestui mod de transport. Aceste efecte pozitive din punct de vedere al mobilitatii
durabile se pliaza pe rezultatele astimate in cadrul proiectelor finantate prin POR 2014-
2020, Prioritatea de Investitii 3.2, constituind un proiect eligibil pentru obtinerea
finantarii.

Valorile celor doi indicatori de rezultat propusi pentru monitorizarea gradului de
indeplinire al obiectivului Priorititii de Investitii 3.2 din cadrul POR 2014-2020 {Pasageri
transportati in transpertul public urban in Romdania si Emisii GES provenite din transportul
rutier), vor i influentate in mod favorabil ca urmare a implementarii acestui proiect.

Finantarea actiunii de interventie este eligibili prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 700,000 Eura.,

5.15. Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilititi publice

Se propune programarea orara a serviciilor de utilitifi publice (maturat, spalat stradal,
colectarea gunoiului menajer, etc), astfel ncit impactul acestora asupra desfasurarii
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circulatiei sid (ie minim. AsUlel, se vor diminua sursele generalodare de blocaje in Lralic la
hivelul orelor de varf si / sau de incomodare a pietonilor si biciclistilor.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 20.000 Euro.

— 5.14. Reglemendtiri privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si
instituirea acestora

Masurile de management al traficului orientate spre obligativitatea reducerii vitezei de
circulatie in zonele aglomerate (cu densitate rezidentiald mare, in apropierea unitagilor de
invatAmant, a pietelor, etc.) vor conduce la cresterea semnificativi a gradului de siguranta
a circulatiei la nivel urban. La nivelul retelelor stradale ale localitatilor din arealul de studin
au fost identificate zone in care viteza maxima de circulatie este limitata la 20 sau 30 lkm/h.
Prin aceasla propunere se recomanda exlinderea aceslor zone si insliluirea restricliilor cu
ajutorul echipamentelor care si nu genereze efecte negative la nivel urban (zgomot,
poluare, emisii de COy).

Costuri estimate: 30.000 Cura.

— 5.16. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Prin actiunea de interventie se propune educatia rutiera a tinerilor prin campanii derulate
in scoli, In spatiile publice, etc, in vederea deprinderii de catre acestia a conduitei
preventive si a orientarii catre modurile de transport durahile. Se propune derularea
anuali a acestor campanii in intervalul 2018-2023 (6 campanii).

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

— h.17. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

Cu scopul cresterii gradului de siguranfa a circulafiel, actiunea de interventie propune
realizarea unor campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la trafic
asupra modului preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru
orientarea citre modurile de transport durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea
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unei conduile prevenlive a conducdlorilor aulo vis-a-vis de prezenla in trafic a biciclistilor.
Se propune derularea anuala a acestor campanii in intervalul 2018-2023 (6 campanii).

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 30.000 Eura.

— 5.10. Amenajare parcare colectiva in Municipiul Petrosani

Cu scopul de a reda spatiul public utilizatorilor de moduri de transport prietenoase cu
mediul, care in prezent este ocupat de autovehicule parcate pe carosabil/ trotuare, se
propune amenajarea de parciri colective [supraterane). In primul rdnd se impune
realizarea unui parcari in zona comerciala Piata Centrald din Petrosani, a carei capacitate
sa fie de aproximativ 150 locuri.

Costuri estimate: 1.050.000 Euro.

— 5.7.Crearea / organizarea de parcari de resedinta in Orasul Uricani

Prin aceastd interventie se propune suplimentarea capacitatii parcarilor de resedinta din
Orasul Uricani cu 100 de locuri prin reorganizarea spatiului si construirea de parcari
colective. Implementarea acestui proiect va sta la baza regenerarii urbane, spatiul public
din zonele cu locuinte colective putdnd fi redat cetitenilor. In aceste Facilitati de parcare
vor fi amenajate si semnalizate vizibil locuri destinate exclusiv vehiculelaor electrice, care
var avea acces |a infrastructura de incarcare cu energie electrica. Identiticarea locurilor
pretabile pentru aceste parcari rezidentiale se va realiza in cadrul unui studiu.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibilda prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 350.000 Euro.

— 5.8.Crearea / organizarea de parcari de resedinti in Orasul Petrila

Prin aceastd interventie se propune suplimentarea capacitatii parcarilor de resedinta din
Orasul Petrila cu 100 de locuri prin reorganizarea spafiului si construirea de parcari
colective. Implementarea acestui preiect va sta la baza regenerarii urbane, spatiul public
din zonele cu locuinte colective putind fi redat cetitenilor. In aceste facilitati de parcare
vor fi amenajate si semnalizate vizibil locuri destinate exclusiv vehiculelor electrice, care
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vor aved dcces la infrastruclura de incarcare cu energie eleclrica. [denlificarea locurilor
pretabile pentru aceste parcari rezidentiale se va realiza in cadrul unui studiu.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 350.000 Eura.

—» 5.9.Crearea / organizarea de parcdri de resedinta in Orasul Aninoasa

Prin aceasti interventie se propune suplimentarea capacitatii parcarilor de resedinta din
Orasul Aninoasa cu 50 de locuri prin reorganizarea spajiului si construirea de parcari
colective. Implementarea acestui proiect va sta la baza regeneridrii urbane, spatiul public
din zonele cu locuinte colective putind fi redat cetitenilor. In aceste facilitati de parcare
vor fi amenajate si semnalizate vizibil locuri destinate exclusiv vehiculelor electrice, care
vor avea acces la infrastructura de incarcare cu energie electrica. Identificarea locurilor
pretabile pentru aceste parcari rezidentiale se va realiza in cadrul unui studiu.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2,

Costuri estimate: 175.000 Fura.

— 5.6. Crearca / organizarca de parciri de resedinta in Municipiul Lupeni

Prin aceasta interventie se propune suplimentarea capacitatii parcarilor de resedinta din
Municipiul Lupeni cu 200 de locuri prin reorganizarea spatiului si construirea de parcari
colective. Implementarea acestui proiect va sta la baza regenerarii urbane, spatiul public
din zonele cu locuinte colective putand fi redat cetétenilor. In aceste facilitati de parcare
vor fi amenajate si semnalizate vizibil locuri destinate exclusiv vehiculelor electrice, care
vor avea acces la infrastructura de incarcare cu energie electrica. Identificarea locurilor
pretabile pentru aceste parcari rezidentiale se va realiza in cadrul unui studiu.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2,

Costuri estimate: 700,000 Euro.
— 5.4.Crearea / organizarea de parcdri de resedinta in Municipiul Vulcan

Prin aceasti interventie se propune suplimentarea capacitatii parcarilor de resedinta din
Municipiul ¥ulcan cu 300 de locuri prin reorganizarea spatiului si construirea de parciri
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coleclive. Implemenlarea aceslui proiecl va sla la baza regenerarii urbane, spaliul public
din zonele cu locuinte colective putind fi redat cetitenilor. In aceste Facilitati de parcare
vor fi amenajate si semnalizate vizibil locuri destinate exclusiv vehiculelor electrice, care
var aved dcces la infrastruclura de incarcare cu energie eleclrica. [denlificarea locurilor
pretabile pentru aceste parcari rezidentiale se va realiza in cadrul unui studiu.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 1.050.000 Euro.

— 5.5. Crearea / organizarea de parcadride resedinta in Municipiul Petrosani

Prin aceastd interventie se propune suplimentarea capacititii parcirilor de resedinti din
Municipiul Petrosani cu 400 de locuri prin reorganizarea spatiului si construirea de parcari
colective. Implementarea acestui proiect va sta la baza regenerarii urbane, spatiul public
din zonele cu locuinte colective putdnd fi redat cetitenilor. Tn aceste facilitati de parcare
vor fi amenajate si semnalizate vizibil locuri destinate exclusiv vehiculelor electrice, care
var avea acces la infrastructura de incarcare cu energie electrica. Identificarea locurilor
pretabile pentru aceste parcari rezidentiale se va realiza in cadrul unui studiu.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prinritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 1.400.000 Eura.

2.6. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Pentru cresterea calitatii vietii cetatenilor din Valea Jiului se impun interventii in domeniul
mohilititii in sensul diminuarii efectelor negative produse de autovehicule (atit de cele in
miscare, cit si de cele in stationare). Punerea 1n valoare a spatiului public prin intermediul
mobilitatii poate fi realizata prin atragerea cetatenilor, ca urmare a amenajarii intr-un maod
atractiv si accesibil. In acest sens se propune amenajarea teritoriului si reglementarea
circulatiei astfel incat sa se asigure accesibilitate si siguranta pentru deplasarile pietonale
(inclusiv pentru persocanele cu nevoi speciale) si cu bicicleta. Masurile alocate acestei
tematici s-au regasit si th cadrul alteia tratatd mai sus, respectiv "Mijlogce alternative de
mobilitate”, fiind detaliate in cadrul capitolului dedicat acesteia:
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— 0.1, Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii partajate/
reglementari de tip zona rezidentiald) in Municipiul Yulcan. Proiect tratat la punctul 4.5

— 6.2. Amenajarea de zone cu prieritate pentru pieteni ("shared space” - spatii partajate/
reglementari de tip zona rezidentiald) in Municipiul Petrosani. Proiect tratat la punctul 4.6

Reprezentarile grafice ale interventiilor care interfereaza cu aceasta tematica sunt realizate
in figurile 2.26 51 2.27,
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Figura 2.26. Propuneri - tematica Zone cu nivel ridicat de complexitate - Municipiul Valcan (rotitd cu 30°).
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Figura 2.27. Propuneri - tematica Zone cu nivel ridicat dz complexitate - Municipiul Pefrosani.
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in zonele cenlrale sunt propuse amenajiri ale spaliului public astfel incil s3 priorilizeze
deplasarile pietonale. Solutiile de mohilitate propuse incurajeaza realizarea deplasarilor
pietonale si cu bicicleta, obtindndu-se in final relccarea medald de la autcturism la
modurile de Lransporl nepoluanle, cu elecle de reducere a poluarii si a dioxidului de carbon
din atmosferd. Prin prisma rezultatelor estimate, care vor contribui la atingerea
obiectivului specific al POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2 - Reducerea emisiifor de
carbon, linanlarea aceslor inlervenlii esle eligibila prin programul menlional.

2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Dezvollarea slaliilor de capal penbru sislemul de transporl public, realizarea unui lerminal
de transpart public urban/ judefean/ interjudetean si amenajarea de parcari de tip Park &
Ride constituie proiecte a caror implementare va conduce la dezvoltarea intermodalitatii.
Interventiile propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice
Accesibilitate, Dezvoltare economicd, Protejarea medivlui

— 7.1. Dezvoltare infrastructurd pentru transpercul public ecolagic - statii de capat. Proiect
trarat la punctul 2.6

—» 7.Z2. Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean. Project tratat
la punctul 2.9

— 7.3. Amenajare parcare colectiva de tip Park & Ride in Municipiul Petrosani. Proiect tratat la
punctul 5.11

Primele doua proiecte identificate au fost alocate tematicii "Transport public”, iar al cel de-
al treilea tematicii “Managementul traficuiui”, in cadrul carora au fost detaliate.

Reprezentdrile grafice ale interventiilor care interfereazd cu acestd tematica sunt realizate
in figura 2.28 - 2.22.
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Figura 2.29. Propuneri - tematica Structura intermodald si operatiuni
urbanistice necesare - Municipiul Petrosarn.
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Figura 2.30. Propuneri - tematica Structura intermodald st operatiunii
urbanistice necesare - Orasul Petrifa {rotitd cu 90°).
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Figura 2.31. Propuneri - temnatica Structura intermodald si operatiung
urbanistive necesure - Orasul Aninoasa frotitd cu 90°},
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Figura 2.32. Propuneri - tematica Structura intermodald st operatiusil
urbanistice necesare - Orasuf Uricani {rotitd cu 96°).
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2.8. Aspecte institutionale

Avénd in vedere ca implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapa foarte
importantd in procesul de orientare citre o mobilitate durahbila, este necesara asigurarea
unui cadru institutional adecvat. Sunt prepuse masuri organizaticnale structurate in doua
interventii:

—» 8.1. Dezveltarca unui departament avind responsabilititi de monitorizare a implementarii
PMUD

— 8.2. Incheierea unui contract de servieii publice conform Regulamentului CE 1370

— 8.1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilititi de monitorizare a
implementarii PMIUD

Se propune dezvoltarea si mentinerea unei structuri la nivelul asocierii constituite de cele
sase Municipii si Orase din Valea Jiului ale cirei responsabilititi si se axeze pe
meniterizarea implementirii  interventiilor [proiecte/ misuri] stipulate in PMUD.
Monitorizarea va avea caracter repetitiv, iar structura constituita va elabora un raport de
monitorizare in fiecare an al perioadei de implementare,

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 144.000 Euro.

— B.2.incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370

Estc necesar ca functionarca serviciului de transport public sa se realizeze in baza unui
conlracl de servicii publice care 53 respecle prevederile Regulamentului CE 1370.
Masura constd in achizitia de servicii de consultanta pentru incheierea unui contract de

servicii publice pentru transportul public de caldtori, care sd respecte prevederile
Regulanmentului CE 1370.

Finantarea actiunii de interventie este eligibildi prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2,

Costuri estimate: 30.000 Euro.
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1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE
A IMPLEMENTARII P.M.U.D.

Monitorizarea este un instrument de management folosit pentru urmarirea progresului
ficut in realizarea activittilor proiectului. Aceasta se concentreazd asupra analizei
performantelor pe termen scurt, comparate cu ceea ce s-a planificat. Ghidul de elaborare a
PMUD aloci o sectiune speciald etapei de monitorizare in cadrul procesului de elaborare a

acestui document strategic (figura 1.1].

Etapa intermediers:
Concluzia evalulrii

immpactului final

111 Actualizati planul curen: in mod regulat

Mavizuiti caes c=atiresl zat -

1.2

intelegeti reugitale si esecurile

Identificati noi prowocan
M3 pemtru urmatoarsa
generatis de SUMF

T

102 Iofurnali gio i licali celale i

Veificati evelutia

- atingeri obiectivelor

Etapd inmtermdiars:
Aprobarea

Gestionati implemantarea planului

1. Trvigari
le=ctiile
10. Asiguerati
management i
camumicars
adecvate Implementarea
PMUD Valea Jiului

Figura 1.1, Etapele elabordrii PMUD - maonitorizarea implementdriil

Procedura de monitorizare a planului de actiune presupune parcurgerea unui set de

activititi, dupa cum urmeaza:

I - " . o . - . . . - - o
Comisia Buropeand, Orientdri - dexvoltoren 5i punerea in oplicare o vl plon de mobilitote urband durabild,

2013,
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cofecturen dutelor;

= prelucrared si analiza datelor;

" evaluarea masurii in care implementarea prolectelor corespunde graficului propus;
®  glaborarea unui raport de monitorizare.

intregul mecanism de monitorizare propus are caracter repetitiv, raportul de monitorizare
fiind elaborat anual pe parcursul perioadei de implementare. Demararea procesului de
monitorizare $i evaluare a planului de actiune si programarea n timp a activitatilor se va
realiza de citre echipa de monitorizare, astfel incit raportul de monitorizare anual sa se
incheie in primul trimestru al anului urmétor celui care este supus analizei.

Manitorizarea implementirii PMUD pentru Municipiile si Orasele din Valea Jiului are
urmatoarele obiective:

" Adaptarea Implementdrii: Compararea performantelor reale ale masurilor
implementate cu beneficiile asteptate si ajustarea in consecintd a ritmului de
implementare in perioada de timp disponibil3;

* Actuaglizarea PMUD:; Fundamentarea variantei actualizate a PMUD ([literatura de
specialitate recomanda actualizarca PMUD cel putin o dati la 5 ani”);

v Calibrarea modelufui de transport: Datele colectate in procesul de monitorizare vor
permite actualizarca parametrilor modelului de transport utilizat pentru evaluarca
indicatorilor;

»  Planificarea procesului participativ pentru implementarea proiectelor.

Principalii indicatori care oferi o imagine asupra performantelor obtinute ca urmare a
implementarii proiectelor propuse in planul de actiune sunt prezentati in tabelul urmator.

Tabelud 1.1, Indicatori de monitorizare a implementarii PMUD,

. Valoare de o
Nr. . Unitate de . Valoare tinta,
Indicator - y referinti, : Sursa datelor
crt. mMASUTA 2023
2017
Docurnente de
1. | Autcbuze ecologice autobuz ] 26 implementare a
interventici
Documente de
2. | SislemeITS inlegrale unilale 0 1 implementarea
inlerventiel
Infrastructurd pentru Documente de
3. Lranspovial public ecolugic - unilale 0 1 implemenLare a
depou interventiei
Lifrasiruclird penlru Bocumenle de
4. | Lransportul public ecologic unilale 0 3 implemertare a
statii de capit interventiel

= Comisia BEuropeand, Qrieneded - desvoltorea s punerea in aplicare o ungi plan de mohifitote srboend durabild,
2013,

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 359



Consiliul Judetean Plan de mobilitate urband durabild

IMUNEDOARA "Lirntie verde de autobuze efectrice - Green Line Valea Jiului”
, Valoare de s
Nr. . Unitate de i Yaloare tinta,
. Indicator . referinti, Sursa datelor
crt. masura 2023
2017
- - E 6
ablics celeritoare la Docurnenle de
5. bBuY o . campanie/an { . (1/an, implementare a
ulilizarea Lransporiului perinada 201 8- I .

. _ inlervienlivi
public 2023) ’
Intfrastricturd mticr3
utilivati nrioritar de Docurhente de

6. | transpovtul public de lan ¥ 4 implementare a
ciliitori reabilitati / interventiei
modernizali

s . Documente de
Statii de transport public . g .

7. o R woitale 0 135 implemenlare 4
local modernivale . o
inte rventici
. 65,8 .
Ponderea de utilizare a . ~ Determinare
8. | madurilor de transport Uh 64,3 [%Lf'_“m ml nfh analiticd, modelarca
prietenoase cu mediul lace minim transporturilor
2023" 59,3)
471075
L ENri Deternminare
. Parcursul moediu zilnic al ] ; (Scenariul A .
9, cutatlt medit =i vehicule®kn 479963 face minim analiticd, modelarea
aulnlurismelor )
2023 Lransporlurilor
548.402)
Kmmisii GES proverite dir tii Lone 33.8 (Scenariul Delerminare
10. LI"-ll'l.S Urrlﬁlprul.ier echivalent 38,7 LATace minim | analitics, modelarea
dnsg C0u/an 2023" 39.2) lransporlurilor

Evaluarea valarilor indicatorilor 8-10 (tabelul 1.1] este realizati pe baza modelului de
transport, carc necesita calibrare periodica pe baza datelor inregistrate in teren referitoare
la:

®  Parametrii tehnici ai proiectelor implementate;
= Functiunile de utilizare a teritoriului;
= Parametrii de operare si tarifare a serviciului de transport public;

=  Volumele de trafic inregistrate in sectiuni cheie ale retelei de transport.

Actualizarea modelului de transport, ca parte componenta a procesului de monitorizare a
implementarii PMUD necesita dotarea cu instrumente software specializate si instruirea
personalului din echipa de monitorizare, astfel incat sa dobindeasci competentele tehnice
necesare pentru desfasurarea acestel activitati. O altd solutie care poate fi aplicata pentru
realizarea acestei etape a PMUD este externalizarea, astfel incit sa se asigure desfisurarea
fazelor de implementare pina la momentul in care dotirile tehnice si competentele
personalului intern permit desfasurarea in conditii bune a etapei de monitorizare a
implementarii PMUD.
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Ca si elorl (inanciar, exlernalizared presupune exislenla unui conlracl de asislenla lehnica,
care i contind urmatoarele activitati:

® Realizarea periodica a serviciului de monitorizare a implementarii PMUD;
* Recalizarca periodica a serviciului de actualizarc a modelului de transport;

= Realizarea la comanda a serviciului de testare in model a implementarii proiectelor
(date necesare la fundamentarea cererilor de finantare);

®* Realizarea la comandd de training pentru compartimentul specializat in
implementarea PMUD.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 361



Consiliul Judetean Plan de mobilitate urband durabild
IMUNEDOARA "Lirntie verde de autobuze efectrice - Green Line Valea Jiului”

2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI
CU MONITORIZAREA P.M.U.D.

in vederea monitorizirii Planului de Mobilitate (conform ghidului european), pentru
implementarea si asigurarea unei coordonari coerente si rapide atat pe orizontal3, cit si pe
verticald, se propune constituirea unui comitet de implementare si monitorizare la nivel
local.

Responsabilitatile si atributiile structurii de implementare si monitorizare a PMUD vor
consta in:

= QOrganizarea, coordonarea si monitorizarea activitatilor derulate Tn cadrul
proiectelor implementate;

®  Planificarea bugetului 1 vederea asigurarii surselor financiare corespunzatoare
proiectelor implementate;

= Tntocmirea documentatiilor, pregitirea si organizarea precedurilor de achizitii
publice pentru atribuirea contractelor de bunuri, servicii §i lucrari;

= Asigurarea vizihilitatii proiectelor implementate in cadrul PMUD, in conformitate cu
cerinjele finantatorilor;

= (ooperarea ¢u managerii proiectelor implementate in cadrul PMUD, in scopul
intocmirii in conditii optime a cererilor de finantare, rapoartelor de progres, a
rapoarteler finale si cererilor de rambursare;

= Identificarea oportunitatilor de finantare in vederea atragerii de surse de finantare
care sd contribuie la implementarea de proiecte complementare care pot aduce
valoare adiugati activititilor si proiectelor propuse.

Componcenta structurii de implementarc a PMUD pentru Municipiile si Orascle din Valea
[iului va Ii numild prin dispozilia primarului Municipiului Vulcan, in calilale de lider de
asaciere. Ulterior, in vederea managementului i monitorizirii PMUD, responsabilitaiile si
atributiile persoanclor desemnate sa faci parte din echipa, sc vor completa in fiscle de post
specifice flecarel pozitii propuse. Se recomanda ca structura de implementare si includa cel
putin urmatoarele pozitii:

—» Responsabil PMUD, cu urmitearele atributii:
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= Planificarea si coordonarea activitdtilor care privesc implementarea proiectelar
incluse in PMUD, penlru a asigura alingerea obieclivelor slabilile;

® Monitorizarea implementarii activitdtilor si indeplinirea indicatorilor conform
prevederilor fiecdrui contract de finantare;

= [ntocmirea rapoartelor de proges si alte documente administrative, dupa caz;

=  Verificarea rapoartelor de progres ale proiectelor aflate in implementare;

" Aprobarea graficelor de depunere ale cererilor de rambursare;

= {onvocarea si conducerea intilnirilor privind implementarea PMUD si luarea
deciziilor privind implementarea portofoliului de proiecte.

—» Responsabil domeniul juridic, cu urmatoarele atributii:

= Verificarea si avizarea din punct de vedere juridic a activitdtilor de
implementare a proiectelor si iIntocmirea documentatiei aferente acestora;

® Urmirirea respectirii legislatiei in vigoare privind implementarea activitatilor
proiectelor si a contractelor de servicii si lucriri desfagsurate In cadrul acestora;

= Acrordarea de consultanti de specialitate compartimentelor implicate Tn procesul
de implementare si monitorizare a proiectelor;

" Atribufii in  procesul de pestionare juridicA a asistentel [financiare
nerambursahile;

=  Reprezentarea intereselor Consiliilor local ale UAT membre ale asocierii din
punct de vedere juridic in contractele, parteneriatele, asocierile incheiate pentru
implementarea proiectelor.

— Responsabili domeniul Lehnic, cu urmaloarele alribulii:
= {onducerea si coordonarea activitagilor de pregatire si urmarire a investitiior
publice;

= {olaborarea cu responsabilul PMUD in activitatea de management al proiectelor
privind intocmirea rapoartelor tehnice / rapoartelor de progres;

®* Monitorizarea graficului de implementare a lucrarilor tehnice din cadrul
proiectelor;

= Stabilirea pricritajilor investitiilor referitoare la proiectele de wurbanism,
amenajarea teritoriului si cadastru;

= {oordonarea si verificarea elabordrii proiectelor de urbanism, amenajarea
teritoriului si cadastru necesare pentru realizarea investitiior publice;

= Urmarirea respectarii legislatiei in vigoare privind implementarea contractelor
de lucrari;
In etapa de monitorizare structura de implementare i monitorizare a PMUD, va include, in
functie de caracterul discutiilor tehnice, reprezentanti ai urmatorilor actori locali, cu
urmatoarele responsabilititi:
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= Reprezentunli oi Primdariel Municipivlui Vulean, Primiriei Municipivlui Pelrosuni,
Primdariel Municipiulul Lupeni, Primdriel Orasulul Petrila, Primdriei Ovaswlui Uricani,
Primiriei Orasuiui Aninoasa

Personalul tehnic din cadrul departamentelor responsabile cu desfasurarea
activitatii de transport la nivel urban si din departamente care interactioneaza cu
mobilitatea.

Reprezentantii acestor departamente vor participa la culegerea datelor pentru
cuantificarea indicatorilor. De asemenea, vor oferi informatii cu privire la stadiile de
implementare ale proiectelor si misurilor la momentul intocmirii raportului de
monitorizare.

= Reprezentanti ai Politiei / Politiel Locate a Municipiutui Vulcan, Municipiului
Petrosani, Municipiului Lupeni, Orasului Petrila, Orasului Uriconi, Orasului Aninoasa
Unul dintre obiectivele strategice ale PMUD se refera la siguranta cetatenilor. Prin
participarea activd in cadrul comitetului de monitorizare, reprezentantii Politiei /
Politiei Locale vor putea identificare aspecte care necesitd adaptarea conjinutului
bazei de date actuale privind statistica accidentelor (de exemplu, introducerea in
baza de date a unui cdmp nou care relationeaza accidentul cu ebiective sociale din
oras - scoli, gradinite, spitale).
De asemenea, vor evalua componentele de siguranta circulatiei din studiile tehnico-
economice care vor sta la baza proiectelor.

" Reprezentan{i ai operatorilor de transport public {local judefean)

Interventiile propuse in domeniul transportului public constituie o parte
consistenta a PMUD pentru Municipiile si Orasele din Valea Jiului. Operatorii de
transport public vor oferi date pentru cuantificarea indicatorilor propusi pentru
monitorizarea efectelor planului.

= Reprezentanti ai mediuiui educational

Vor participa la analizele privind evolutia mobilititii in Valea Jiului.

=  Reprezentanti ai Inspectoratului pentru Sitvotii de Urgentd "fancu de Hunedoara" al
Judetuiui Hunedoaro

Var participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Valea |iului.

= Reprezentunti ai societdlii civile

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in in Valea Jiului.

La nivelul asocierii existente pentru realizarea Proiectului de dezvoltare zonala "Linie verde
de autobuze electrice fntre Petrila-Petrosani-Aninoasa-Vulcan-Lupeni-Uricani Green Line
Valea Jiului” se va asigura finantarea anuald a urmatoarelor activitati ale comitetului de
monitarizare:

364 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



Consiliul Judetean Flan de mobilitate urband durabild
INMUNEDOARA “Linie verde de autohuze electrice - rireen Line Valea fiulur”

* dezvoltarea de tehnologii si tehnici de colectare a datelor;
" colectarea efectiva a datelor;

= prelucrarca datelor;

" actualizare permanentd a modelului de transport;

® analize periodice ale sistemului de transport;

" raportare transparenté.

Periodic vor fi realizate ajustarile necesare in Planul de Actiune, in functie de evolutia
procesului de implement
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ANEXE
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Consiliul Judetean Flan de mobilitate urband durabild
HUNEDOARA “Linie verde de autohuze electrice - rireen Line Valea fiulur”

ANEXA 1. LISTA CUPRINZATOARE
DE ACTIUNI DE INTERVENTIE
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